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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Dr. Anton Hofreiter, Winfried
Hermann, Dr. Valerie Wilms, weiterer Abgeordneter und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

— Drucksache 17/947 -

Zusatzliche Finanzmittel fur den Ausbau des Verkehrstragers Schiene

Vorbemerkung der Fragesteller

Der Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Dr. Peter
Ramsauer, hat in einem Interview mit der ,,Siiddeutschen Zeitung® vom
24. Dezember 2009 erklart:

,,.Das Aufkommen [des Giiterverkehrs] wird gewaltig zunehmen. Und richtig ist
auch, dass unser Stralennetz diesen Zuwachs nicht wird verkraften konnen. Wir
miissen ihn deshalb moglichst vollstidndig auf die Schiene bringen. Das ist ein
sehr ehrgeiziges Ziel. Das heilit nimlich, dass wir unser Schienennetz effizienter
nutzen und massiv ausbauen miissen. Zudem brauchen wir vollig neue Stre-
cken.”

Gegeniiber der Zeitschrift ,trans aktuell* vom 5. Februar 2010 erklarte Bundes-
minister Dr. Peter Ramsauer:

,» Wir miissen den Einstieg in einen eigenen Finanzierungskreislauf Straf3e schaf-
fen. Nur: Im Zusammenhang damit muss auch die Frage beantwortet werden,
wobher ich dann die 30 Prozent bezahle, die aus der Lkw-Maut in die Schiene ge-
hen [...] Ich kann nicht einfach ein Loch aufreilen und die Frage nicht beant-
worten, wie ich das wieder zumache.*

Im gleichen Interview spricht der Bundesminister davon, bei den Schienen-
investitionen ,,namhaft {iber vier Milliarden Euro* bleiben zu wollen.

Im Interview mit ,,DER TAGESSPIEGEL* vom 1. Mérz 2010 legte der Bundes-
minister nach:

,.Ich brauche auf Dauer stets iiber zehn Milliarden Euro fiir Schiene, Straf3e, und
Wasserstraflen. Eigentlich miissten es noch anderthalb Milliarden mehr sein,
wenn die Schiene den in den ndchsten 20 Jahren zu erwartenden Giiterzuwachs
bewiltigen soll.*

Und weiter:

,»Wenn andere Minister — Bildung, Familie, Verteidigung — ihre Etats fiir sakro-
sankt erklaren, dann tue ich es auch.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
vom 19. Mdrz 2010 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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Aus der Antwort auf die Kleine Anfrage ,,Vergleich der Verkehrsinfrastruktur-
investitionen in neue und alte Bundeslander* der Fraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN (Bundestagsdrucksache 17/402) hat die Allianz pro Schiene errech-
net:

e Fiir die bereits laufenden oder fest disponierten Projekte des Vordringlichen
Bedarfs bei den Schienenprojekten gibt es eine Finanzliicke von 9 Mrd. Euro.

e Fiir weitere 31 Projekte des Vordringlichen Bedarfs, die noch nicht begonnen
wurden — darunter die Y-Trasse, die Anbindung an die niederlédndische Be-
tuwe-Linie oder den Ausbau von Diisseldorf-Duisburg fiir den Rhein-Ruhr-
Express fehlen weitere 14 Mrd. Euro.

1. Inwieweit teilt die Bundesregierung als Ganzes die Aussage des Bundes-
ministers flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, dass das Schienennetz
effizienter und massiv ausgebaut werden muss?

Die Bundesregierung verfolgt einen bedarfsgerechten Ausbau der Schienen-
infrastruktur. Dabei ist die Verbesserung der Leistungsféhigkeit des Eisenbahn-
netzes ein wichtiges Anliegen der Bundesregierung.

2. Welche Mittel wird der Bund in das europdische Zugleitsystem ERTMS/
ECTS in den Jahren 2010 bis 2013 investieren, um das Schienennetz effi-
zienter zu machen?

Uber die Mittelansitze bis 2014 wird im Rahmen der Haushaltsaufstellung 2011
sowie fiir den dariiber hinausgehenden Zeitraum im Rahmen zukiinftiger Haus-
haltsaufstellungen zu entscheiden sein.

3. Welche Finanzmittel wiren notwendig, um z. B. die gesamte Rheinschiene
von Emmerich bis Basel auf ERTMS/ECTS umzuriisten?

Nach den Angaben der DB Netz AG als Vorhabenstragerin erfordert die Aus-
ristung des Rheinkorridors zwischen Emmerich und Basel mit dem euro-
pdischen Zugleitsystem ERTMS/ETCS einschlieBlich der dafiir notwendigen
Anpassungsmafinahmen in der Stellwerkstechnik rund 870 Mio. Euro.

4. Welche Finanzmittel wiren notwendig, um alle bei der EU angemeldeten
Schienenstrecken in Deutschland auf ERTMS/ECTS umzuriisten?

Der ERTMS-Bereitstellungsplan der EU sieht vor, gestaffelt nach den Fertigstel-
lungsterminen 2015 und 2020 die Schieneninfrastruktur in sechs européischen
Korridoren, von denen drei Deutschland durchqueren, mit ERTMS auszuriisten
und dabei auch die wichtigsten Ballungsrdume fiir den Schienengiiterverkehr
anzuschlieBen. Die bisherigen Planungen des Vorhabenstrigers DB Netz AG,
die aufgrund der beiden Zeithorizonte eine unterschiedliche Planungstiefe auf-
weisen, belaufen sich auf einen Finanzierungsbedarf von maximal 4,4 Mrd.
Euro, der allerdings noch einer kritischen Uberpriifung bedarf.

5. Welche mittelfristige Investitionslinie fiir Bedarfsplanprojekte Schiene des
Bundes strebt die Bundesregierung fiir die Jahre 2011 bis 2015 an?

Es wird auf die Antwort zu Frage 2 verwiesen.
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6. Inwieweit teilt die Bundesregierung die Auffassung, dass der Zuwachs des
Straflengiiterverkehrs von der Strafle nicht verkraftet werden kann und
daher mdglichst vollstdndig auf die Schiene gebracht werden soll?

Der Zuwachs des Straflengiiterverkehrs fiihrt in einigen Teilen des StraBBennetzes
zu Uberlastungen mit entsprechenden Einschriinkungen der Verkehrsqualitit. Es
ist deshalb ein wichtiges Anliegen der Bundesregierung, einen bedeutenden
Anteil des in den nichsten Jahren zusétzlich anfallenden Giiterverkehrsautkom-
mens auf die Schiene zu verlagern.

7. Welche Strecken meint der Bundesminister fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung, wenn er davon spricht, dass zur Bewiéltigung des Giterver-
kehrsaufkommens vollig neue Strecken gebraucht wiirden, und bis wann
sind diese Strecken voraussichtlich fertig gestellt?

Der Neu- und Ausbau der Eisenbahninfrastruktur erfolgt nach dem mit dem
Bundesschienenwegeausbaugesetz festgestellten Bedarf. Derzeit erfolgt die
Uberpriifung des geltenden Bedarfsplans Schiene. Die Ergebnisse werden
voraussichtlich Mitte 2010 vorliegen. Erst im Anschluss daran kann der fiir die
Bewiltigung des prognostizierten Verkehrsaufkommens erforderliche Neu- und
Ausbaubedarf im Einzelnen benannt werden.

8. Welche Moglichkeiten priift die Bundesregierung, um die Finanzierungs-
liicke, die der Einstieg in einen Finanzierungskreislauf Straie schafft, bei
der Schiene wieder zu schlieflen?

Die Koalitionsvereinbarung zwischen CDU, CSU und FDP sieht z. B. die Prii-
fung eines Modells vor, nach dem u. a. Trassenerldse und Stationsentgelte in die
Schieneninfrastruktur zuriickflieBen.

9. Teilt die Bundesregierung die Berechnung der Allianz-pro-Schiene auf
Grundlage der Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage der
Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN (Bundestagsdrucksache 17/402),

a) wonach fiir die bereits laufenden und fest disponierten Projekte des Be-
darfsplans Schiene eine Finanzierungsliicke von 9 Mrd. Euro vorhan-
den ist und

b) dass fiir weitere 31 Projekte, die noch nicht begonnen wurden, weitere
14 Mrd. Euro zusammenkémen?

Nein

10. Welche unterfinanzierten Projekte meinte der Bundesminister fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung Dr. Peter Ramsauer, als er gegeniiber der Zei-
tung ,,DER TAGESSPIEGEL erklérte, eigentlich miissten bei der Schiene
jahrlich 1,5 Mrd. Euro mehr investiert werden, um den Giiterverkehrs-
zuwachs der niachsten 20 Jahre zu bewiltigen?

11. Trifft aus Sicht der Bundesregierung der Umkehrschluss zu, dass der Gii-
terverkehrszuwachs der nachsten 20 Jahre nicht auf der Schiene bewiltigt
werden kann, wenn die Schiene nicht 1,5 Mrd. Euro jahrlich mehr erhalt?

Die Fragen 10 und 11 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.
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Die zur Verfiigung stehenden Bundeshaushaltsmittel konnen nicht den gesam-
ten, aus unabhéngig von den Finanzierungsmoglichkeiten erstellten Planungen
abgeleiteten Investitionsbedarf fiir den Ausbau der Eisenbahninfrastruktur ab-
decken. Deshalb konnen Investitionen zum Teil nicht in den gewiinschten Zeit-
rdaumen realisiert werden. Dies gilt generell und lisst keine belastbaren Aus-
sagen iiber unterfinanzierte konkrete Projekte zu. Riickschliisse auf den Anteil
des prognostizierten Giiterverkehrszuwachses, der von der Schiene zu bewil-
tigen wére, sind in diesem Zusammenhang nicht moglich.

12. Wird das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung bei
der Haushaltsanmeldung fiir das Jahr 2011 und die mittelfristige Finanz-
planung 2012 bis 2014 beim Bundesfinanzminister jeweils 1,5 Mrd. Euro
mehr fiir Schieneninvestitionen anmelden, und wenn nein, warum nicht?

Die Frage nach den Ressortforderungen im Rahmen des Verfahrens zur Aufstel-
lung des Regierungsentwurfs des Bundeshaushalts 2011 und des Finanzplans bis
2014 richtet sich auf eine Phase der Vorbereitung der Etatplanung, die rein
regierungsintern verlduft. Es entspricht einer Jahrzehnte lang getibten Staats-
praxis, dass die Erorterung und Erstellung des Regierungsentwurfs des Bundes-
haushalts und des Finanzplans in den Kernbereich exekutiver Eigenverant-
wortlichkeit fillt und das tiber Einzelheiten dieses Verfahrens — so lange es
andauert — daher keine Auskunft gegeben wird. Der Prozess der Auseinander-
setzung des Gesetzgebers mit dem Regierungsentwurf des Bundeshaushalts und
der mittelfristigen Finanzplanung des Bundes beginnt erst nach der Beschluss-
fassung des Kabinetts.

13. Teilt die Bundesregierung die Auffassung des Bundesministers fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung Dr. Peter Ramsauer, dass die anderen
Bundesminister ihre Haushalte fiir ,,sakrosankt® — also in der wortlichen
Ubersetzung fiir ,,unberiihrbar, da heilig* — erkldren konnten?

14. Teilt die Bundesregierung die Auffassung, dass der Verweis vom Bundes-
minister fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Dr. Peter Ramsauer auf
die sakrosankten Haushalte seiner Ressortkollegen als ein Junktim zu ver-
stehen ist; dass das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung also bereit wire, eine Senkung der Investitionsmittel fiir die nachsten
Jahre hinzunehmen, wenn die Kolleginnen und der Kollege in den Berei-
chen Bildung, Familie und Verteidigung sich ihrerseits zu einer Senkung
ihrer Haushalte bereit erkléren wiirden?

Die Fragen 13 und 14 werden wegen ihres Zusammenhangs gemeinsam beant-
wortet.

Die Bundesregierung beteiligt sich grundsitzlich nicht an Deutungen von
Attributen, die in Interviews von Mitgliedern der Bundesregierung Verwendung
finden.

15. Teilt die Bundesregierung die Auffassung, dass der Bundeshaushalt von
der Mehrheit des Deutschen Bundestages beschlossen wird und dass fiir
diesen keine sakrosankten Haushalte gegeben sind?

Ja
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16. Unterstiitzt die Bundesregierung die Forderung des Verbands Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV), fiir den Infrastrukturausbau der NE-Bahnen
(nichtbundeseigene Bahnen) jahrlich 150 Mio. Euro bereitzustellen?

Wenn ja, sollen diese Mittel zusitzlich zu den Mitteln nach dem Bundes-
schienenwegeausbaugesetz zur Verfiigung gestellt werden?

Wenn nein, warum nicht?

Die hierzu erforderlichen Priifungen sind noch nicht abgeschlossen und werden
noch geraume Zeit andauern.
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