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StraBenbaubericht 1973

Der Bundesminister fiir Verkehr berichtet dem Deutschen Bundestag
jahrlich tuber den Forlgang des BundesfernstraBenbaues nach dem
Stand vom 31. Dezember des Vorjahres (§ 7 des Gesetzes iiber den
Ausbau der Bundesfernstrafien in den Jahren 1971 bis 1985 — Ausbau-

gesetz; AbGFStr vom 30. Juni 1971, BGBI. I S. 873).

Der StraBenbaubericht ist erstmals fiir das Jahr 1971 aufgestellt wor-

den.

Der Bericht fiir das Jahr 1972 wurde dem Prasidenten des Deutschen
Bundestages mit Schreiben des Bundesministers fiir Verkehr vom
7. Juni 1973 zugeleitet und am 16. Januar 1974 im AusschuB} fir Ver-
kehr des Deutschen Bundestages beraten und zur Kenntnis genommen.

Der vorliegende Bericht bezieht sich auf das Jahr 1973.

1 Grundlagen

1.1 Bedarfsplan

Das Netz der BundesfernstraBen wird in den kom-
menden Jahren im Rahmen des Bedarfsplanes aus-
gebaut, der dem Ausbauplangesetz als Anlage bei-
gefiigt ist. Der Ausbau richtet sich nach den im Be-
darfsplan bezeichneten Dringlichkeiten unter Be-
riicksichtigung der Weiterentwicklung der allgemei-
nen verkehrspolitischen Zielsetzungen und der Er-
gebnisse des Bundesverkehrswegeplanes 1. Stufe,
sowie nach den zur Verfiigung stehenden Haushalts-
mitteln.

Einzelne VerbesserungsmaBnahmen bleiben vom Be-
darfsplan unberiihrt. Sie sind auf die MaBnahmen
abzustimmen, die aufgrund des Bedarfsplanes aus-
gefiihrt werden. Soweit ein unvorhergesehener Ver-
kehrsbedarf es erfordert, konnen die jahrlichen
StraBenbaupldne (Anlagen zum Bundeshaushalts-
plan) im Einzelfall auch MaBnahmen enthalten, die
nicht dem Bedarfsplan entsprechen (§§ 3 und 6
AbGFStr). Bei der Auswahl der MaBnahmen inner-
halb der Dringlichkeiten werden die allgemeinen
verkehrspolitischen Zielsetzungen, die in dem 1973
der Offentlichkeit vorgestellten ,Kursbuch fiir die
Verkehrspolitik” préazisiert werden, sowie die Aus-
sagen des Bundesverkehrswegeplanes 1. Stufe, der
Ende 1973 dem Deutschen Bundestag vorgelegt wor-
den ist, beriicksichtigt.

1.2 Fiinfjahrespldne

Fiir den Ausbau des Bundesfernstrafennetzes bis
zum Jahre 1985 nach MaBgabe des Bedarfsplanes
stellt der Bundesminister fiir Verkehr drei Funf-
jahrespldne auf. Sie bilden den Rahmen fiir die
Aufstellung der jdhrlichen StraBenbaupldne (§ 5
ADbGFStr).

Fiir die Jahre 1971 bis 1975 hat der Bundesminister
fiir Verkehr den ersten Fiinfjahresplan erarbeitet

und veroffentlicht. In diesem ersten Fiinfjahresplan
sind folgende Bauziele genannt:

Tabelle 1

Bauziele im 1. Fiinfjahresplan

bis 1975 bis 1975 |
i fertig im Bau |
|
Neubau von Bundes-
autobahnen ........ 1900 km 2 800 km
Neu- und Ausbau von
Bundesstraflen ...... 1 500 km 1400 km
T
zusammen ... 3400km 4200 km
|

Die Bauziele sind in dem vom Bundesminister fiir
Verkehr herausgegebenen Druckband zum 1. Fiinf-
jahresplan ndher erldutert und in einer Karte aus-
gewiesen. Der Druckband liegt den Mitgliedern des
Deutschen Bundestages vor.

Die gemaB § 4 AbGFStr alle 5 Jahre durchzufiithrende
Uberpriifung des Bedarfsplanes ist angelaufen. Die
Aufstellung des 2. Finfjahresplanes wird zur Zeit
vorbereitet.

1.3 Finanzierungsgrundlagen

Nach dem StraBenbaufinanzierungsgesetz in der Fas-
sung des Gesetzes iiber die Umstellung der Abgaben
auf Mineraldl vom 20. Dezember 1963 (BGBI. I S. 995)
ist die Halfte des Mineraldlsteueraufkommens (ohne
Heizélsteuer) fiir Zwecke des StraBenwesens zu ver-
wenden. Unter diese Bestimmung fallt auBer dem
Aufkommen nach dem Mineral6lsteuergesetz 1964
in der Fassung vom 20. Dezember 1963 (BGBIL. I
S. 1004) grundsatzlich auch das Mehraufkommen aus
der Mineralélsteuererh6hung um 5 Pf/l1 durch das
Gesetz zur Anderung des Mineral6lsteuergesetzes
1964 vom 26. Juni 1973 (BGBIL. I S. 691). AuBerdem
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ist nach dem Verkehrsfinanzgesetz 1971 vom 28. Fe-
bruar 1972 (BGBL I S. 201) zuséatzlich ein Viertel des
Mehraufkommens aus der durch dieses Gesetz be-
stimmten Mineraldlsteuererh6hung um 4 Pf/l eben-
falls fiir den BundesfernstraBenbau zweckgebunden.
Aufgrund der Regierungserklarung vom Januar 1973
und der verkehrspolitischen Gesamtkonzeption ist
durch § 22 des Haushaltsgesetzes 1973 vom 6. Juli
1973 (BGBI. I S. 733) fiir das Haushaltsjahr 1973 die
Zweckbindung nach dem StraBenbaufinanzierungs-
gesetz auch auf sonstige verkehrspolitische Zwecke
im Bereich des Bundesministers fiir Verkehr ausge-
dehnt worden.

2 Baufortschritt im Jahre 1973

2.1 Ausgaben und Leistungen insgesamt

2,11 Gesamtausgaben

Fiir den Bundesfernstraenbau standen nach Ver-
kiindung des Haushaltsgesetzes 1973 (6. Juli 1973)
folgende Ausgabemittel zur Verfiigung:

Millionen

DM
Anteil an der Mineralélsteuer ............ 5510,0
Verwendbare Einnahmen (Beitrdge Dritter) 46,8
Ausgaberest aus dem Haushaltsjahr 1972 .. 307,9
Finanzierungsbeitrdge (Kredite der Offa .. 380,2
SONSERTES. T e b e L At bt R P 0,6
6 245,5

davon gesperrt als globale Minderausgabe 90,0

Verfiigbare Ausgabemittel ............... 6155,5

Die Gesamtausgaben im Jahre 1973 betrugen 5 972,3
Millionen DM.

Den Léndern als Auftragsverwaltungen des Bundes
fiir den Bundesfernstraenbau standen hiervon
5578,5 Millionen DM zur Verfiigung, 393,8 Millio-
nen DM wurden zentral bewirtschaftet.

Damit sind die verfiigbaren Ausgabemittel bis auf
einen Rest von 183,2 Millionen DM (rd. 3 %) ver-
ausgabt worden.

Die Ausgaben des Einzelplans 12, Kapitel 12 10
(einschlieBlich der Finanzierungsbeitrdge der Offa)
im Haushaltsjahr 1973 gliedern sich wie folgt:

Millionen
DM
Unterhaltung und Instandsetzung von Bun-

desstraBen (einschlieBlich Fahrzeuge und

Canata)iF . . <Ll LIRS L e 288,4
Unterhaltung und Instandsetzung Bundes-

autobahnen (einschlieBlich Fahrzeuge und

Geralel . B S ¢ o e b B 182,7
Unterhaltung und Instandsetzung ........ 4711

6

Millionen
DM

Ausbau und Neubau von BundesstraBen
(einschlieBlich Hochbau, ohne Grunder-

WELD) | el e s Bl ol % A W T 1 063,0
Ausbau und Neubau von BAB (einschlieB-
lich Hochbau, ohne Grunderwerb) ...... 2 963,8
4 026,8
Grunderwerb fiir Bundesstraien .......... 167,1
Grunderwerb fiir Bundesautobahnen ...... 4490
616,1
Aufwendungen nach dem Eisenbahnkreu-
ZUNGRGESEEZ: Ly ewes om0 S s 114,2
Abgeltung von Zwecdkausgaben, die bei der
Entwurfsbearbeitung und Bauleitung ent-
stehen (UAIIHE - . f g . 30 s e 131,6
Zuschiisse des Bundes an fremde Baulast-
trdger nach § 5a Bundesfernstrallenge-
SCIZAPSEE) i - 5 pad - - o G g o[ -0 3 J6 Y 151,8
Kapitaldienst des Bundes ................ 394,1
Ersatzraumbeschaffung fiir R&umungsbe-
RO e s e w5 o L e - o B e A e 31,1
Forschung, Verodffentlichungen und ver-
kehrswirtschaftliche Untersuchungen . ... 122
Verschiedenes ..............ccvivninn.... 288
Zusammen ... 5972,3

Abbildung 1 zeigt die Entwicklung der Ausgaben
fiir die Bundesfernstrafen 1950 bis 1973.

2.1.2 Vertragliche Bindungen

Die Abwicklung der Bauauftrdge des StraBen- und
Briickenbaues erstreckt sich im Regelfall liber mehr
als eine Bausaison. Selbst kleinere Bauauftrage mit
einer Ausfiihrungsfrist von weniger als 12 Monaten
wirken sich haushaltsmédBig oft auf 2 Jahre aus,
weil die Bauarbeiten nicht bereits mit Beginn des
Jahres anlaufen kénnen oder weil die Abrechnung
meist in das folgende Jahr hineinreicht.

Soweit ein Auftrag im Jahr der Auftragserteilung
nicht mehr zur Auszahlung fiihrt, missen fiir die
restliche Auftragssumme Verpflichtungsermachti-
gungen (VE) bereitgestellt werden.

Im Jahre 1973 standen dem Bundesfernstrafenbau
insgesamt 2800 Millionen DM VE zur Verfiigung,
davon sind fallig

im Haushaltsjahr 1974 rd. 1 770 Millionen DM
im Haushaltsjahr 1975 rd. 800 Millionen DM
im Haushaltsjahr 1976 rd. 230 Millionen DM.

Die 1974 félligen VE wurden im Haushaltsjahr 1973
voll in Anspruch genommen.

Mit den im Haushaltsjahr 1973 nicht voll ausge-
schopften VE zu Lasten der Haushaltsjahre 1975
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Abb. 1 Entwicklung der Ausgaben fir die (6275)" )
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und 1976, die im Rahmen der vorlaufigen Haushalts-
und Wirtschaftsfiihrung 1974 zunachst noch weiter
gelten, konnte ein reibungsloser Ubergang zum
Haushaltsjahr 1974 gefunden werden, bis die Ein-
willigung zur Inanspruchnahme neuer VE des Haus-
haltsjahres 1974 vorlag.

Im Haushaltsjahr 1973 wurden zu Lasten der Aus-
gabemittel und VE bauwirksame vertragliche Bin-
dungen in Héhe von insgesamt 4 014 Millionen DM
eingegangen.

2.1.3 Gesamtleistungen

Die jéhrliche Verdnderung an Bundesautobahnen
und Bundesstraen kann in Zahlenwerten aus Ta-
belle 2 entnommeén werden. Abbildung 2 zeigt die
Entwicklung der BundesfernstraBen seit 1950 in
graphischer Darstellung.

Im Jahre 1973 wuchs das Netz der Bundesfern-
straBen von 37954,3 km auf 38 184,0 km. Davon
entfielen auf den Neubau von Bundesautobahnen
einschlieBlich dem Neubau 4spuriger zu Bundes-
autobahnen aufgestufter BundesstraBen 222,7 km.
Infolge der statistischen Bilanzierung von Neubau-
ten und Auf- und Abstufungen ist beim Bundesstra-
Bennetz 1973 nur ein Zuwachs von 7 km zu verzeich-
nen. Die Leistungen im Neubau von Bundesstrafen
liegen wesentlich dariber. So wurden im Berichts-
jahr allein 55 km neugebaute BundesstraBen zu
Bundesautobahnen aufgestuft.

Die Bauleistungen des Jahres 1973 sind in der Karte
,Bauleistungen auf den Bundesfernstraien im Jahre
1973" (Anlage) im Verhdltnis zum Bedarfsplan dar-
gestellt. Daneben kénnen die Leistungen im Auto-
bahnneubau gegeniiber dem Vorjahr bezogen auf
die Bundesldnder aus Tabelle 3 entnommen werden.
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Abb. 2 Ausbau der Bundesfernstraf3en
in den Jahren von 1950 bis 1973
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Lingenverdnderungen an den Bundesiernstrafien in den Jahren 1950 bis 1974

Jahr

1950
1951
1952
1953
1954
1955
1956
1957
1958
1959
1960 *)
1961
1962
1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970 |
1971

1972

1973

1974

ab 1960 einschliefilich Saarland

in km
Bundesautobahnen BundesstraBen
Bestand énX:rrl.;ng Bestand éné/;'rl;ng
am = am s
i-Jabuay dgreng(\efnourl]?:;r 1- JaRGAE d(gefr?(\a;lolil]?g}rxr
2 | 3 | 4 _[ o _5
2128,0 — 24 349,4 —
2128,0 — 24 3274 — 220
2128,0 — 24 3274 —
2131,3 + 3.3 242504 77,0
2163,0 + 31,7 24 2677 + 173
2186,6 + 23,6 24 4741 + 2064
3371,5 — 24 553,5 + 794
3508,4 + 74,4 ‘ 24 481,8 - 717
3616,6 + 11,2 24 480,2 — 1.6
3966,6 + 1478 24 508,3 + 28,1
4110,3 +131,2 24 950,9 + 4426
4 460,6 +119,4 25262,2 + 311,3
2186,6 +159,8 28 014,3 +2752,1
22610 +105,4 29 206,1 +1191,8
22722 +1411 29 586,4 + 380,3
2420,0 +1274 | 29906,9 + 320,5
2 551,2 +167,2 .30 516,1 + 609,2
2 670,6 +136,9 1 31418,4 - 902,3
2 830,4 +108,2 ‘ 319868 -+ 5684
29358 +350,0 | 320477 + 609
3076,9 +143,7 ‘ 32 205,0 + 1573
3204,3 +350,3 | 32 465,3 - 2603
4 827,8 +367,2 32 590,4 + 1251
5258,3 +430,5 32 696,0 + 1056
5481,0 +222,7 32 703,0 + 7,0

Tabelle 2
BundesfernstraBen
Beztrind énéfeer;ng
1 Januar | SRS
(Spalte 2-4) | (ghaite 3+5)
s | P
26 4774 —
26 455,4 — 220
26 455,4 —
26 381,7 — 737
26 430,7 + 49,0
26 660,7 + 2300
26 740,1 + 794
26 742,8 + 2,7
26 752,4 + 9,6
26 928,3 + 1759
27 502,1 + 573,8
27932,8 + 430,7
30 844,7 +2911,9 |
32141,9 +1297,2
32 663,3 + 5214 |
33111,2 + 4479 |
33 887,6 + 776,4 :
34 926,8 +1039,2 |
35603,4 + 676,6
36 014,3 + 4109
36 315,3 + 301,0
36 925,9 + 610,6
37 418,2 + 4923
37 954,3 + 536,1
38 184,0 4+ 2297
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Tabelle 3

Lingenverdnderungen an den Bundesautobahnen gegeniiber dem Vorjahr
Stand 1. Januar 1974

Gesamtldngen | Léange der Kriechspur
Land - _1._Januar 1. Januar Ver- _1 Januar 1. Januar Ver- .
‘ 1973 1974 anderung 1973 1974 anderung
‘ km km km km km km
) I ] 2 | s | 4 \ 5 | 6 | 7
|
Baden-Wirttemberg ............ 625,4 684,1 58,7 16,9 16,9 —
Bayern ............ ... ... . ..., 1172,0 1208,0 36,0 18,7 76,0 57,3
Berlin ....................... .. 22,8 24,8 2,0 — — —
Bremen ....... ... . .. L 32,6 32,6 — — — —
Hamburg ........... ... ... ...... 36,1 36,1 — - — —
HESSEen ... 7458 746,8 1,0 — — —
Niedersachsen ................ 747.,6 759,6 12,0 12,2 16,0 3.8
Nordrhein-Westfalen ............ ‘ 1209,9 1244,0 34,1 43,3 38,0 —53
Rheinland-Pfalz .................. 380,4 436,2 55,8 54 54 —
Saarland ................ . .. ..., ‘ 62,3 85,4 23,1 53 — —53
Schleswig-Holstein .............. 223,4 223,4 — — — —
Bundesgebiet ......... ... ... ... ‘ 5258,3 5481,0 2227 “ 101,8 152,3 50,5
2.2 Ausgaben und Leistungen Im Berichtsjahr wurden 2227 km fertiggestellte

bei den einzelnen Bedarfsgruppen

2.21 Neubau von Bundesautobahnen

Fiir den Neubau von Bundesautobahnen wurden
(ohne Kapitaldienst des Bundes) im Berichtsjahr ins-
gesamt 2882,2 Millionen DM ausgegeben. Zum
letzten Male erfolgte im:'Jahre 1973 die Finanzie-
rung unter teilweiser Mitverwendung von Offa-
Krediten. Die Gesamtausgaben fiir den Autobahn-
neubau gliedern sich wie folgt:

— fir den Neubau mit Finanzierungsbeitragen der
Offa (einschlieBlich Autobahnmeistereien sowie
Hochbauten fiir Kabel- und Verstdarkerhauser)

Millionen
DM
Baumittel ........ ... ... .. ... ... .. 1879,1
Grunderwerb ... ... . ... L. 261,8
2140,9

— fiir den Neubau ohne Finanzierungsbeitrage der
Offa

Baumittel ......... ... ... L. 577, 7
Grunderwerb ............. .. ....... 163,6
741,3

10

Neubaustrecken dem Verkehr iibergeben. Das Netz
der Bundesautobahnen wurde damit von 5 258,3 km
auf 5481,0 km verldngert. Dariiber hinaus sind ca.
350 km 4spurige Bundesfernstraen unter Verkehr,
die zur Zeit noch nicht als Autobahnen beschildert
sind.

Die Leistungen im Bundesautobahn-Neubau im
Jahre 1973 sind im Anhang unter Nr. 5.1 l&nder-
weise zusammengestellt. Neben den im Berichts-
jahr fertiggestellten Abschnitten ist die Gesamt-
lange der bis Anfang 1973 dem Verkehr iibergebe-
nen Strecken und die Lange der Ende 1973 in Bau
befindlichen Streckenteile angegeben.

Von den im Berichtsjahr fertiggestellten Autobahn-
Neubaustrecken sind folgende besonders hervorzu-
heben:

Hamburg—Flensburg

Im Berichtsjahr wurde die Teilstrecke von der An-
schluBstelle Hamburg-Othmarschen bis AnschluB-
stelle Hamburg-Stellingen mit einer L&nge von
3,9 km fiir den Verkehr freigegeben. Damit stehen
von der insgesamt 199,6 km langen Strecke 140,3
km dem Verkehr zur Verfiigung; davon 136,0 km
durchgehend von Hamburg-Othmarschen bis Schles-
wig und Neumiinster bis Kieler Ring.

Weitere 21,2 km waren Ende 1973 in Bau.
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Lénge der 3. Fahrspur Lange der beiderseitigen Standspuren
71. JTmuar 1. Januar V_er- 1. Januar 1. Januar ) Ver- ‘
1973 1974 dnderung 1973 1974 dnderung
km km km km km km
8 | 9 10 | 1 12 | 13
16,2 46,0 29,8 404,5 459,0 54,5
75,8 34,2 —41,6 611,2 666,0 54,8
16,1 18,0 1.9 7,8 10,0 2,2
— — — 17,5 17,5 —
12,7 12,7 — 29,2 29,2 — .
259,0 290,1 31,1 | 456,7 467,3 10,6 ‘
6,7 6,7 — | m72 551,0 238 |
205,8 140,0 —65,8 902,7 978,0 75,3 |
1479 141,0 — 6,9 274,1 288,0 13,9 [
— 7,0 7,0 | 40,2 46,0 58 |
— 2,0 2,0 | 1597 159,7 —
740,2 697,7 —42,5 34308 3 671,7

Krefeld-Ludwigshafen (Rheinlinie)

Auf dieser verkehrswichtigen Strecke wurden die
Bauarbeiten auch im Berichtsjahr ziigig fortgefiihrt.
Es konnten 1973 folgende Teilstrecken mit einer
Gesamtldnge von 29,7 km fiir den Verkehr freige-
geben werden:

— Miiel bis Landesgrenze NRW/Rh-Pf (12,4 km)

— Landesgrenze NRW/Rh-Pf bis Bad Neuenahr/
Nord (5,8 km)

— Pfaffenheck bis AnschluBstelle Emmelshausen
(11,5 km)

Von der 332,3 km langen Rheinlinie sind damit
217,4 km fertiggestellt.

Weitere 112,9 km waren Ende 1973 in Bau.

Ko6In-Olpe
Die Lange der Neubaustrecke betrdagt 61,3 km. Im
Berichtsjahr wurden die beiden Teilstrecken von -

— Engelskirchen bis AnschluBstelle Gummersbach/
Wiehl (7,8 km) und

— Koln/Merheim bis Koln

fertiggestellt und dem Verkehr iibergeben. Fertigge-
stellt sind damit 17,1 km.

Weitere 31,2 km befanden sich Ende 1973 in Bau.

240,9 ‘

Bad Hersfeld—Heilbronn

Von der 2250 km langen Neubaustrecke sind im

Berichtsjahr die beiden Teilstrecken von

— AnschluBstelle Tauberbischofsheim bis AnschluB-
stelle Berolzheim (19,1 km) und

— AnschluBstelle Mockmiihl bis Autobahnkreuz
Weinsberg (15,2 km) fertiggestellt worden.

Damit sind bis Ende 1973 insgesamt 195,1 km dem

Verkehr ibergeben. Die restliche Teilstrecke

(30,7 km) befand sich am Ende des Berichtsjahres

in Bau.

Niirnberg-Heilbronn

Von dieser Neubaustrecke wurden im Berichtsjahr
25,7 km zwischen Schwabach (B 2) und Ansbach-Ost
(Lichtenau) dem Verkehr iibergeben.

Damit sind von der 142 km langen Strecke 32,8 km
fertiggestellt. Weitere 46 km befanden sich am Ende
des Berichtsjahres in Bau.

Stuttgart-Singen (westlicher Bodensee)

Auf dieser 126,8 km langen Neubaustrecke wurden
die Bauarbeiten 1973 fortgefiihrt. Mit der Teil-
strecke

— AnschluBstelle Geisingen bis Engen

konnte ein erster 13,7 km langer Abschnitt dieser
Autobahn dem Verkehr tibergeben werden.

Ende 1973 waren weitere 60,8 km in Bau.
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Autobahnring Miinchen/Ost

Diese Neubaustrecke hat eine Lange von 31,4 km.
Hiervon wurden im Berichtsjahr 11,5 km dem Ver-
kehr iibergeben. Fertiggestellt sind damit 13,2 km.

Weitere 18,2 km befanden sich Ende 1973 in Bau.

Ende des Jahres 1973 befanden sich insgesamt
1 000 km Bundesautobahnen in Bau. Die Arbeiten
auf diesen Streckenteilen sind planmdBig vorange-
kommen, so daB im Jahre 1974 voraussichtlich auf
folgenden besonders wichtigen Strecken mit der Fer-
tigstellung weiterer Abschnitte zu rechnen ist:

— Krefeld—Ludwigshafen,

— Ko6ln—Olpe,

— Heilbronn—Bad Hersfeld

— Autobahnring Miinchen,

— Hamburg-Flensburg,

— Koblenz-Trier,

— Bremen—Cuxhaven,

— Oldenburg-—Wilhelmshaven,

— Duisburg—Venlo.

Die voraussichtlichen Fertigstellungen von Bundes-
autobahnneubaustrecken in den Jahren 1974 und
1975 konnen aus Anhang 5.4 und aus Karte 5 ent-
nommen werden.

2.2.2 Aus- und Neubau von BundesstraBen
(einschlieBlich Hochbau und Grunderwerb)

Fiir den Ausbau und Neubau von BundesstraBen
wurden im Jahre 1973 insgesamt 1 320,1 Millionen
DM ausgegeben.

Die Ausgaben gliedern sich wie folgt:

Millionen
DM
Kleinerer Ausbau (u. a. einfacher Decken-
ausbau ... 388,0
GroBerer Ausbau bis zu 2,5 Millionen DM
Gesamtkosten im Einzelfall .......... 188,1
GroBerer Ausbau Uber 2,5 Millionen DM
Gesamtkosten im Einzelfall .......... 463,8
Hochbau ......... .. .. .. . . .. 23,1
1 063,0
Grunderwerb ... ... Lo 167,1

Mit den aufgewendeten Mitteln wurden die nach-
folgenden Bauleistungen erzielt. Wegen der unter-
schiedlichen Baukosten und Vorleistungen stehen
die fertiggestellten Stredkenldngen in den einzelnen
Léandern nicht im gleichen Verhéltnis zu den aufge-
wandten Mitteln.

Baden-Wilirttemberg

Neben einer Reihe von kleineren BaumaBnahmen
konnten mehrere Neubauabschnitte von Bundesstra-
Ben mit rd. 21 km Lange und einem Kostenaufwand
von rd. 47 Millionen DM fertiggestellt werden.
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Darunter befinden sich u.a. Teilstrecken im Zuge
der B 31 bei Freiburg, die Ortsumgehung von Hil-
zingen im Zuge der B 314, die Verlegung der B 467
bei KreBbronn und der Neubau der B 500 zwischen
Kalte Herberge und Neuedk.

Zahlreiche BaumalBnahmen, besonders in den Rau-
men Stuttgart, Mannheim und Karlsruhe konnten
ziigig weitergefithrt werden.

Bayern

In Bayern wurden rd. 21 km BundesstraBen gebaut
und dem Verkehr iibergeben. Darunter befindet sich
die Teilstrecke von der AnschluBistelle Erlangen-
Nord bis zur AnschluBstelle Erlangen-Bruck des
sogenannten Frankenschnellweges, sowie der letzte
Bauabschnitt der Sidumgehung Schweinfurt, die da-
mit auf ihrer Gesamtlénge von 23,5 km fertiggestellt
ist. Weiter konnten fertiggestellt und dem Verkehr
libergeben werden:

ein Teilabschnitt der EntlastungsstraBe in Bad Neu-
stadt a.d. Saale (B 19), die Verlegung bei Veits-
héchheim (B 27), der III. Bauabschnitt der West-
umgehung Weiden (B 15), die Verbindungsspange
von der B 12 bei Neuhaus/Scharding bis zum Oster-
reichischen FernstraBennetz (B 512), die Verlegung
sudlich Réhrnbach (B 12) und eine Teilstrecke der
Verlegung der B 303 zwischen Marktredwitz und
Arzberg, ndmlich der Abschnitt zwischen der An-
schluBstelle Seussen bis zur B 15.

Eine Anzahl wichtiger StraBenbaumaBnahmen konn-
ten in diesem Jahr neu begonnen werden:

B 12, Verlegung bei Haag;

B 22, Verlegung bei Schénthal;

B 85, Verlegung bei Untertraubenbach;

B 470, Verlegung bei Auerbach und Altzirken-
dorf;

B 469/47, Verlegung bei Amorbach;

B 25, Ausbau in Nordlingen;

B 19, Ausbau noérdlich Wiirzburg;

B 19, EntlastungsstraBe in Bad Neustadt a.d.
Saale.

Berlin

Die Bauarbeiten an BundesstraBen beschrinkten sich
auf MaBnahmen, die der Verbesserung der inner-
stadtischen Verkehrsverhdlinisse dienen. Dabei
konnten der Neubau der Stubenrauchbriicke und der
Ausbau des Tempelhofer und Mariendorfer Dam-
mes im Zuge der B 96 abgeschlossen werden. Die
Arbeiten zur Verbesserung der Ortsdurchfahrt der
BundesstraBe 1 in dem Abschnitt ,Unter den
Eichen" wurden fortgesetzt.

Bremen und Hamburg

Im Bremen wurde die 2,1 km lange 4spurige Bun-
desstraBenstrecke — Oldenburger Straie — (B 75)
mit einem Aufwand von 23 Millionen DM fertig-
gestellt. Die weiteren StraBenbauarbeiten konzen-
trierten sich auf die Verbesserung der innerstadti-
schen Verkehrsverhaltnisse.
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In Hamburg konnte fiir den 4 km langen BAB-Zu-
bringer Waltershof (Hochbriicke iiber Hafenbecken
und Siiderelbe mit einer lichten Durchfahrtshéhe von
53 m iiber NN) zur BAB-Westumgehung Hamburg
(A 10), Gesamtkosten 155 Millionen DM bei 75 Mil-
lionen DM Bundeszuschuf}, das letzte Briickenteil-
stick eingefahren werden.

Hessen

In Hessen wurden rd. 21 km Bundesstraen mit
einem Gesamtkostenaufwand von rd. 78 Millionen
DM dem Verkehr iibergeben. An gréferen MaB-
nahmen sind u. a. zu erwdhnen im Zuge der B 429
(LahntalstraBe) die letzte Teilstrecke von Leun bis
Oberbiel, im Zuge der B 254 der Abschnitt zwischen
Maberzell und Unterbimbach und die Umgehung
von Bad Hersfeld im Zuge der B 62. Als wichtige
Neubaustrecken sind im Bau die B 45 (neu) zwi-
schen WeiBlikirchen und Dieburg sowie die B 40 (neu)
Stidumgehung Frankfurt/M.—Hochst mit der Kelster-
bacher Spange.

Niedersachsen

In Niedersachsen konnten rd. 27 km neue Bundes-
straBenstrecken — 14 km 2spurig, 13 km 4spurig —
mit einem Aufwand von 145 Millionen DM fertig-
gestellt werden. Darunter befinden sich u.a. von
der im Bau stehenden neuen Bundesstrafle 530
Hesel-Emden die Teilstrecke Neermoor—Siemons-
wolde, Teilstrecken der Ortsumgehung Osterode-—
Lasfelde (B 243/B 241), die Ortsumgehung Goéttingen
(B 27) und die Beseitigung von 2 verkehrsreichen ho-
hengleichen Bahniibergangen bei Uelzen (B 4) und in
Lehrte (B 43).

Nordrhein-Westfalen

In Nordrhein-Westfalen wurden rd. 32,0 km neu-
gebaute Bundesstrafen dem Verkehr iibergeben,
davon rd. 174 km 4spurige BundesstraBen. Von
dem gesamten Bauvolumen fiir diese BundesstraBen
wurden im Rechnungsjahr 1973 rd. 50,0 Millionen
DM verausgabt. An Neubaustrecken seien u. a. er-
wdahnt, die Verlegungen bei Warburg im Zuge der
B 7, bei Werl im Zuge der B 63/479, bei Straelen im
Zuge der B 221, sowie Teilstrecken zwischen Renne-
koven und Diilken im Zuge der B 7, zwischen Min-
den und Landesgrenze Niedersachsen im Zuge der
B 65, zwischen Oeding und Gescher im Zuge der
B 67, zwischen Lerbeck und Wietersheim im: Zuge
der B 482, zwischen der Rheinbriicke Rees und der
BAB Goch—Krefeld im Zuge der B 76. AuBerdem
wurde der hohengleiche Bahniibergang Brakel im
Zuge der B 64/252 beseitigt. Ausbauarbeiten konn-
ten bei rd. 28,1 km vollendet werden.

Rheinland-Pfalz

In Rheinland-Pfalz wurden 22 km BundesstraBBen fer-
tiggestellt. An groBeren Neubaustrecken wurden die
Umgehungsstrae Honningen im Zuge der B 42, die
UmgehungsstraBe Burgalben—Waldfischbach im Zuge
der B 270, ein 4 km langer Abschnitt der Verlegung
der B 9 zwischen WeiBenthurm und Koblenz und

die Grenzbriicke iiber die Sauer bei Echternachbriick
dem Verkehr iibergeben.

Saarland

Als groBere Mafinahme an den Bundesstrafen im
Saarland konnte die Umgehung Bibingen im Zuge
der B 51 fertiggestellt werden. Fur diesen rd. 3 km
langen Abschnitt wurden 13,5 Millionen DM aufge-
wendet. Die begonnenen BaumaBnahmen an der
B 41 bei St. Wendel, der B 51 in Vélklingen und der
B 268 in Lebach werden ziigig weitergefiihrt.

Schleswig-Holstein

In Schleswig-Holstein wurden rd. 4 km 2spurige
BundesstraBlenstrecken mit einem Aufwand von rd.
29 Millionen DM fertiggestellt. Die bedeutendste
MaBnahme ist die dem” Verkehr tibergebene Teil-
strecke der im Bau stehenden neuen B 5 bei Ton-
ning mit dem 450 m langen Uberfiihrungsbauwerk
uber die Eider (2fliigl. Klappen, 25 m Schiffs6ffnung).
Verstdarkt konzentrierte sich das Baugeschehen auf
die 1975 vorgesehene Verkehrsfreigabe der umfang-
reichen Verlegung der B 207 zwischen Bad Schwar-
tau und Neustadt i. H.

2.2.3 Erneuerung von Bundesautobahn-Betriebsstrecken

In Zukunft tritt, nicht zuletzt aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit, in zunehmendem MaBe die Moder-
nisierung der alten Betriebsstrecken gegeniiber der
reinen Deckenerneuerung in den Vordergrund. In
den meisten Fallen sind die Deckenerneuerungen
mit Querschnittserweiterungen (Standspur oder
3. Fahrspur und Standspur), Verbesserung der Li-
nienfiihrung im Grund- und AufriB, sowie Umbau
bzw. Erweiterung der AnschluBstellen und BAB-
Kreuze verbunden.

Da in der Hauptreisezeit, die in die baugiinstigste
Periode fdllt, von wenigen Ausnahmen abgesehen,
ein voller 4spuriger Verkehr gewéhrleistet sein muB,
werden die Erneuerungen an den Vorkriegsauto-
bahnen — wegen der kiirzeren Bauzeit — nahezu
ausschlieBlich in bitumindser Bauweise ausgefiihrt.
1973 wurden folgende Betrdge aufgewandt: )

Millionen
DM

Kleinerer Ausbau (u. a. einfacher Deckenaus-

bau) ... 82,4
GroBerer Ausbau bis 2,5 Millionen DM Ge-
samtkosten im Einzelfall ................ 26,4
GroBerer Ausbau iiber 2,5 Millionen DM Ge-
samtkosten im Einzelfall ......... ...... 381,9
(z. B. Erneuerung von Fahrbahndecken)
490,7
Grunderwerb . ...... ... . 23,6
Gesamtausgaben fiir die Erneuerung von
Bundesautobahnbetriebsstrecken ........ 514,3

Im Jahre 1973 wurden 120 km Richtungsfahrbahnen
von Grund auf erneuert. Daneben waren Instand-
setzungen durch Aufbringen diinner Deckschichten
in groBerem Umfang notwendig, insbesondere we-
gen der zunehmenden Spikesschdden.
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Der Anteil der Strecken ohne Standspuren konnte
um 53,6 km von 1 758,5 km auf 1 704,9 km verringert
werden.

Im Zuge der Erneuerung von Bundesautobahnen
wurden die AnschluBstellen Géttingen, Inntaldreieck
und Gelsenkirchen umgebaut bzw. 1973 fertigge-
stellt.

Die Karte 1 ,Erneuerung von Bundesautobahn-Be-
triebsstrecken” zeigt die im Berichtsjahr erneuerten
Strecken.

2.2.4 Bauwerke im Zuge der BundesfernstraBen

Die Ausgaben fiir Kunstbauwerke (Briicken, Tunnel,
Stiitzmauern) haben im Bundeshaushaltsplan keinen
besonderen Titel. Von den Gesamtausgaben fiir den
Aus- und Neubau der Bundesautobahnen und Bun-
desstraBen wurden im Jahr 1973 rd. 1 400 Millionen
DM, das entspricht etwa 30 %o, fiir Kunstbauwerke
ausgegeben.

Am Beginn des Jahres 1973 waren an Bundesfern-
straBen 21 160 Bauwerke mit einer Gesamtlange von
618 km und einer Gesamtflache von 10,5 km? vor-
handen.

Im Jahre 1973 wurden 750 Bauwerke neu gebaut, so
daBl der Bestand nunmehr auf fast 22000 ange-
wachsen ist.

Folgende besondere bemerkenswerte Leistungen
wurden im Jahr 1973 erbracht:

Fertigstellung

— Zahlreicher groBerer Brickenbauwerke im Zuge
der BAB A 73 (K6ln-Olpe), von denen die Holz-
bachtal-, Kaltenbachtal-, Molbachtal-, Loopebach-
tal- und Halstenbachtalbriicke besonders zu nen-
nen sind,

— des Verkehrsknotens Wuppertal-Sonnborn im
Zuge der B 326 mit 19 groferen Briicken, einer
Gesamtlange von rd. 2,65 km und 84 Millionen
DM Baukosten,

— der Donaubriicke Schalding als Stahlhohlkasten-
tréager mit orthotroper Platte fiir die bei 1 020 m
Lange rd. 12 000 t Stahl verarbeitet wurden.

Fortfiihrung

— der Arbeiten an einer Vielzahl von GroBbau-
werken, darunter 3 Strombriicken tiber Rhein und
Donau, 8 HochstraBen, 4 Tunnel und zahlreiche

___groBe Talbriicken.

Stellvertretend werden folgende besonders mar-
kante bzw. schwierige MaBnahmen genannt:

— Elbtunnel Hamburg im Zuge der westlichen Um-
gehung Hamburg (A 10), bei dem Anfang 1974
der Durchstich erfolgte.

— Donaubriicke Deggenau im Zuge der A 15 (Frank-
furt-Niurnberg-Passau) als Schragseilbriicke, die
eine Stromoéffnung von 290 m Stitzweite auf-
weist.

— Jagsttalbriicke Widdern im Zuge der A 23 als
Stahlbricke mit einzelligem Hohlkasten uber
8 Felder bei einer Gesamtlange von 885 m.
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— Hochstrale Osterrode im Zuge der B 243 mit
16 500 m? Briickenflache als 2stegiger Spannbe-
tonplattenbalken.

Beginn

Im Jahre 1973 wurden 90 Briickenneubauten mit
einer Vergabesumme von mehr als 2 Millionen DM
je Bauwerk und 5 Tunnel begonnen. Das gesamte
Auftragsvolumen betragt mehr als 475 Millionen
DM. Die wichtigsten Neubaumafnahmen sind

— die Ahrtalbriicke bei Bad Neuenahr-Ahrweiler
im Zuge der BAB A 14 (Rheinlinie), deren Uber-
bau, ein 5,50 m hoher Spannbetonhohlkasten, auf
21 Pfeilerpaaren ruht,

— Ebenfalls wurde in derselben Autobahnstrecke
mit dem Bau der Brohltalbriicke sowie der Tal-
briicke Pfeddersheim und Maria-Laach begonnen.

In Vorbereitung

Weitere 250 Bauwerke mit Stiitzweiten groBer als
30,00 m je Briicke und einer Gesamt-Kostensumme
von mehr als 1 000 Millionen DM befanden sich im
Berichtsjahr in der Planung und werden in Kiirze
ausgeschrieben und vergeben.

Von den Bauwerken, die in nachster Zeit begonnen
werden, sind besonders hervorzuheben:

— die Rheinbriicke Neuwied mit Vorlandbricken im
Zuge der B 256, als Verbindung von B 9 und B 42,
Gesamtlange rd. 2500 m, Gesamtkosten 110,7
Millionen DM,

— die Neckartalbriicke Weitingen, im Zuge der A 23
(Stuttgart-Singen), Gesamtlange 900 m, Kosten
66 Millionen DM,

— die HochstraBe Stotel mit Rampen, im Zuge der
A 12, Gesamtlange 1 152 m, Kosten 31 Millionen
DM,

— der Tunnel Pfaffenstein, im Zuge der A 88 (Re-
gensburg—Pfreimd) mit 2 Réhren, Lange 880 m,
Kosten 30,2 Millionen DM.

Von dem im Jahre 1973 fertiggestellten bzw. im
Bau fortgefiihrten GroBbauwerken sind die wich-
tigsten in Karte 2: ,Grofbauwerke im Zuge von
Bundesfernstrafien” dargestellt und unter Nr. 5.2
néher erldutert.

2.2.5 Unterhaltung und Betrieb der Bundesfernstraen

Fir die Unterhaltung und den Betrieb der Bundes-
fernstraen wurden 1973 471,1 Millionen DM aus-
gegeben.

Die auf die Bundesldnder entfallenden Ausgabe-
mittel fir Unterhaltungsarbeiten werden nach ein-
heitlich festgesetzten DM-Sdtzen je km StraBenlange
ermittelt, Die nachfolgend aufgefiithrten, fir 1973
geltenden Kilometersdatize muBiten zum Ende des
Jahres aufgestockt werden, da sich die Personal-
kosten — infolge Erhohung des Weihnachtsgeldes
von 2/s auf ein volles Monatsgehalt erhoht hatten.

Im StraBenbauplan 1973 waren — ohne die o. g.
Kostenerhohung — die in Tabelle 4 angegebenen
Unterhaltungsséatze vorgesehen.
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Zu den pauschalierten Mitteln, die gemdB Tabelle 4
je km-StraBenlange gewahrt werden, kommen wei-
tere Betrdge fiir die Fahrzeuge- und Gerédteausstat-
tung sowie Betriebskosten fiir Beleuchtungsanlagen,
die bedarfsorientiert zugewiesen werden.

Tabelle 4

Unterhaltungssdtze der Bundesfernstraien

Unterhaltungssatz
(DM je km)
Bezeichnung alter Satz
(f;l;bsgf' neuer Satz
bericht 1971)
1 | 2 | 3

BundesstraBen

2spurig ............ 7 500 8 000

ASTIRFIC I dosdma B 0 2 2 15 000 16 100

Auf- und Abfahrts-

ALITE 5 das 5 T3 S5 s 7 500 8 000
Bundesautobahnen

4spurig ............ 22 000 24 400

BEPIBIT -3l ! 0.3 30 000 32 600

Auf- und Abfahrts-

arme .............. | 7 500 8 200

2.3 Erfiillungsgrad des 1. Fiinfjahresplanes

Die genaue Ermittlung des Erfiillungsgrades des
1. Fiunfjahresplanes miite auch etwaige Unter-
schiede in den Vorleistungen auf den Baustrecken zu
Beginn und Ende eines Berichtsjahres beriicksichti-
gen. Da die Abschdatzung der jeweiligen Vorleistun-

gen sehr schwierig ist und man im ibrigen davon
ausgehen kann, daB diese sich bei kontinuierlichem
Baugeschehen tiiber einen mehrjdhrigen Zeitraum
ausgleichen, wird der Erfiilllungsgrad sowohl auf die
nominalen Ausgabemittel als auch auf die fertig-
gestellten Strecken bezogen. In Tabelle 5 ist der Er-
fillungsgrad des 1. Fiinfjahresplanes fiir das Be-
richtsjahr 1973, in Tabelle 6 die bisherige Erfillung
des 1. Finfjahresplanes insgesamt (Summe der
Jahre 1971 bis 1973) dargestellt.

Im 1. Fiinfjahresplan ist fir das Jahr 1973 ein Anteil
von 20,6 %/o der gesamten Mittel, die von 1971 bis
1975 in den Neu- und Ausbau der BundesfernstraBien
investiert werden sollen, vorgesehen.

Der Erfiillungsgrad fiir das Jahr 1973 (siehe Ta-
belle 6) entspricht bei den Ausgabemitteln mit
20,6 %0 genau diesem Ansatz, wobei die Investitio-
nen in den Autobahnneubau rd. 11 % unter dem
Jahresansatz blieben, wédhrend die in den Ausbau
von BundesstraBen investierten Mittel diesen um
rd. 37 %o tiberschreiten.

Die Erfiillung des 1. Finfjahresplanes in der Summe
der Jahre 1971 bis 1973 (siehe Tabelle 6) zeigt, daB
bei den verausgabten Mitteln das Soll von rd. 59 %
nicht nur erreicht, sondern um 4 9% Uberschritten
wurde und damit bei rd. 63 %o liegt.

Bei den Fertigstellungsleistungen des Jahres 1973
dagegen konnten nur 55,5%0 der im 1. Fiinfjahres-
plan zu bauenden 3 400 km erreicht werden. Damit
hat sich die in den Jahren 1971 und 1972 zu ver-
zeichnende positive Tendenz, wonach sowohl die
verausgabten Mittel als auch die fertiggestellten
Strecken tber dem jeweiligen Erfiillungsgrad lagen,
1973 nicht fortgesetzt.

Die Ursachen hierfiir sind nur zum Teil bei dem
normalen, nicht ganz kontinuierlichen Planungs- und
Baufortschritt der einzelnen Strecken mit der Folge
von Haufungen bzw. langeren Pausen bei der Fertig-

Tabelle 5

Erfiilllungsgrad des 1. Fiinijahresplanes im Jahre 1973

Ananatm 1 Fontiatresplad Ausgaben Bauziele im 1. Fiinfjahresplan
(Sollj 1973
Pedarfsgruppa 1971 1973 (EeE) 1971 1973 fertiggestellt
bis 1975 bis 1975
Mrd. DM | Mrd. DM | ) Mrd. DM | /o km km | %%
t | 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9
Neubau von Bundes-
autobahnen ........ 15,9 3,22 20,3 2,88 18,1 1900 2227 11,7
Neu- und Ausbau von
Bundesstraflen ..... 4,1 0,90 22,0 1,23 30,0 1 500 256,7 17,1
zusammen ... 20,07 4,12 20,6 4,11 20,6 3400 479,4 14,1

*) ohne die Investitionen fiir die Erneuerung der BAB-Betriebsstrecken in Hoéhe von 2,6 Mrd. DM
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Tabelle 6
Erfiillungsgrad des 1. Fiinijahresplanes
in der Zeit vom 1. Januar 1971 bis 31. Dezember 1973
Ansdtze im 1. Finfjahresplan Ausgaben Bauziele im .
| . (Soll) (Ist) 1. Fiin{- fertiggestellt
jahres- B
Bedarfsgruppe 1971 bis 1975|1971 bis 1973 1971 bis 1973 plan 1971 bis 1973
Mrd. DM 1971 bis 1975 | ——
: Mrd.DM | % | Mrd.DM | 9% km km | Y
Neubau
von Bundesautobahnen 15,9 9,01 56,7 8,95 56,3 1900 10202 537
| Neu- und Ausbau
von Bundesstraflen . ... 4.1 2,71 66,1 3,64 88,8 ' 1500 859,4 57,3
[
|
zusammen ... 20,07 11,72 58,6 1 12,59 63,0 3400 18796 553

*) ohne die Investitionen fiir die Erneuerung der BAB-Betriebsstrecken in Hohe von 2,6 Mrd. DM

stellung verkehrsbereiter Abschnitte zu suchen. Es
wirken sich 1973 bereits deutlich die Kostenerho-
hungen der letzten Jahre aus. Diese treffen in dop-
pelter Hinsicht die Investitionen, da Unterhaltungs-
und kleinere Instandsetzungsaufgaben, die ebenfalls
von Kostenerh6hungen betroffen sind, nicht gekiirzt
oder aufgeschoben werden kénnen.

3 Ergédnzende bauliche
und verkehrstechnische Leistungen
im Jahre 1973

3.1 MaBnahmen

zur Erhohung der Verkehrssicherheit
3.1.1 Beseitigung von Unfallschwerpunkten
Im StraBenbaubericht 1972 wurde an dieser Stelle
iber die vom Bundesminister fiir Verkehr seit 1971
durchgefiihrten Beobachtungen und Auswertungen
des Unfallgeschehens auf den Autobahnen berichtet.
Dabei zeigten sich vor allem auf den Strecken &lte-
rer Bauart Hdufungen von Unféllen.

Im Berichtsjahr 1973 wurde deshalb ein Programm
entwickelt — seine Realisierung ist bereits einge-
leitet worden — das eine umfassende Modernisie-
rung vor allem der noch vor dem 2. Weltkrieg ge-
bauten BAB-Strecken vorsieht. Dabei soll der Aus-
baustandard und damit die Verkehrssicherheit die-
ser Strecken dem Niveau der neuen Autobahnen
angepaBit werden. Hierzu wird vor allem ein groB3-
ziigiger Bau von Standspuren, die verkehrstech-
nische Verbesserung von alten Anschlufistellen, Be-
schleunigungs- und Verzdgerungsspuren sowie der
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Ausbau von ldngeren zusammenhdngenden Strek-
ken auf 6 Fahrspuren beitragen.

3.1.2 Autobahnfernmeldedienst und -notrufanlagen

Fir die Abwicklung des innerdienstlichen und inner-
betrieblichen Fernsprechverkehrs im Bereich der
BundesfernstraBenverwaltung besteht eine eigene
Drahtfernmeldeanlage. Uber dieses Fernsprechnetz
sind die Autobahndienststellen miteinander ver-
bunden.

Léngs der Bundesautobahnen werden fiir den Strek-
kenunterhaltungsdienst Betriebssprechstellen vorge-
sehen, die dem Verkehrsteilnehmer als Notrufsdulen
zur Verfiigung stehen.

Mit einem Gesamtkostenaufwand von rd. 4 Millio-
nen DM wurde das Autobahnfernmeldenetz im Be-
richtsjahr 1973 erweitert. In diesem Kostenaufwand
ist die Ausriistung von 137 km Bundesautobahnen
mit Notrufsdulen enthalten. Ende 1973 waren 4 653
km Bundesautobahnen mit nachrichtentechnischen
Betriebseinrichtungen ausgestattet.

3.1.3 Verkehrsbheeinflussung

Die technischen Einrichtungen zur Beeinflussung des
Verkehrs auf den Autobahnstrecken des Versuchs-
feldes Rhein-Main wurden um weitere Wechselweg-
weiser am Autobahnkreuz Frankfurt NW (fir die
Zufahrt von Norden) und am Autobahnkreuz Darm-
stadt (fiir die Zufahrt von Stiden und Osten) ergéanzt.
Nach den laufend durchgefiihrten Verkehrsbeobach-
tungen haben sich die neuen Anlagen bei auftreten-
den Verkehrsschwierigkeiten bereits ausgezeichnet
bewdhrt.

Die auf der Versuchsstrecke Dernbach-Koéln der
Autobahn Frankfurt-Koéln laufenden Untersuchungen
zur Verkehrsbeeinflussung sind in ein Stadium der
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Kooperation zwischen der Zentrale des Forschungs-
beauftragten in der RWTH Aachen und den zustan-
digen StraBenbau- und Polizeibehérden getreten.
Auf der Grundlage unmittelbar ausgewerteter Ver-
kehrsdaten konnten bereits ad-hoc-MaBnahmen
durchgefithrt werden, um Verkehrsschwierigkeiten
im Stadium ihres Entstehens zu entschdrfen. Gegen-
wartig werden die zur Beeinflussung jeweils erfor-
derlichen Verkehrszeichen noch auf Klapptafeln ge-
zeigt, die die Polizei kurzfristig aufstellt. Es ist vor-
gesehen, automatische Wechselverkehrszeichen zu
installieren.

3.1.4 StraBenbeleuchtung

Im allgemeinen werden die Bundesautobahnen und
die anbaufreien Strecken der BundesstraBen nicht
beleuchtet. Die Beleuchtung gehort grundsatzlich
nicht zu den Aufgaben des StraBenbautrdgers.

In besonderen Einzelfdllen, z. B. wenn es die Be-
lange der Verkehrssicherheit an stark belasteten
Bundesautobahnen und anbaufreien Strecken von
BundesstraBen erforderlich machen, trdgt der Bund
ganz oder teilweise die Kosten fiir die StraBen-
beleuchtung.

Fir die Einrichtung neuer Fahrbahnbeleuchtungen
auf 6,8 km Bundesautobahnen und 3,6 km Bundes-
straBen wurden im Berichtsjahr etwa 3,7 Millionen
DM ausgegeben.

Der Unterhaltungs- und Betriebskostenaufwand vor-
handener Beleuchtungsanlagen belief sich im glei-
chen Zeitraum auf rd. 2 Millionen DM.

3.1.5 Wildsperrzdune

Im StraBenbaubericht 1972 ist eine Uberpriifung der
vorldaufigen Richtlinien aufgrund der Erfahrungsbe-
richte der Lander angekiindigt worden. Die Berichte
liegen dem Bundesministerium fiir Verkehr vor. Die
Abstimmung mit den Ressorts ist noch im Gange.
Die Vielschichtigkeit des Problems wird durch die
unterschiedlichen Rechtsstandpunkte unterstrichen.

3.1.6 Winterdienst

Der Winter 1972/73 hatte einen verhéltnismaBig
milden Witterungsverlauf. Dennoch betrugen die
Winterdienstkosten fiir die Bundesfernstrafen rd.
56 Millionen DM. Sie lagen damit um ca. 15%o
iiber den Kosten des vorangegangenen Winters (It.
StraBenbaubericht 1972).

3.2 Verbesserungen der Verkehrsbedienung

3.2.1 Nebenbetriebe an den Bundesautobahnen

Die Finanzierung und Errichtung neuer Tankstellen
und Rastanlagen (Autobahnnebenbetriebe) ist Auf-
gabe der bundeseigenen Gesellschaft fiir Nebenbe-
triebe (GfN). Ein gemeinsames vom Bundesminister
fiir Verkehr und der GiN entwickeltes Rahmenpro-
gramm sieht eine Verdichtung des Netzes der Auto-
bahnnebenbetriebe vor, so daB ausgehend vom
Bedarf und unter Beriicksichtigung der Wirtschaft-

lichkeit der Nebenbetriebe eine optimale Versor-
gung der Verkehrsteilnehmer gesichert ist.

An Anlagen und Einrichtungen zur Versorgung der
Verkehrsteilnehmer auf Bundesautobahnen sind im
Jahre 1973 21 Tankstellen und 2 Raststdtten fertig-
gestellt worden. Vier veraltete Tankstellen und eine
Raststdtte wurden aufgegeben. Damit standen den
Verkehrsteilnehmern auf den Bundesautobahnen
Ende 1973 231 Tankstellen und 160 Raststédtten zur
Verfiigung. 17 Tankstellen und 8 Raststatten be-
fanden sich Ende 1973 in Bau.

3.2.2 Autobahnmeistereien
und bundeseigene StraBenmeistereien

Fortschreitend mit dem Autobahnbau ist auch die
Errichtung von Autobahnmeistereien verbunden, da-
mit die Unterhaltung und der Winterdienst auch
auf neu in Betrieb genommenen Strecken den Erfor-
dernissen entsprechend durchgefiihrt werden kann.
Da Autobahnmeistereien ausschlieBlich Autobahn-
zwecken dienen, werden sie vom Bund finanziert
und unterhalten. Von einer Autobahnmeisterei wer-
den etwa 50 km Betriebsstrecke betreut.

Der Bau von Autobahnmeistereien wurde auch 1973
in gleichem Umfang wie im Vorjahr fortgesetzt, um
die Unterhaltung der Autobahnen und die Bedie-
nung der Notrufanlagen sicherzustellen.

Ende 1973 waren 98 Autobahnmeistereien in Be-
trieb, davon wurden 4 im Jahre 1973 fertiggestellt.
9 Autobahnmeistereien waren 1973 in Bau. Fiir 1974
ist mit dem Baubeginn fiir weitere 8 Anlagen zu
rechnen (s. Karte 3).

Es sind ferner 5 bundeseigene StraBenmeistereien
fertiggestellt und in Betrieb genommen worden.
8 Anlagen befanden sich Ende 1973 in Bau.

3.3 Schutz gegen StraBenverkehrsldarm

Der GroBversuch zur Erprobung baulicher Larm-
schutzmaBnahmen an der Autobahn bei Porz-Heu-
mar ist in ein entscheidendes Stadium getreten. Die
verschiedenen Schutzeinrichtungen in Form von
Willen, Stiitzmauern mit absorbierenden Verklei-
dungen und Wéanden aus verschiedenen Materialien
wurden inzwischen errichtet. Die Bundesanstalt fur
StraBenwesen kann nun mit ihren MeBreihen zur
Feststellung der Wirksamkeit der einzelnen Schutz-
einrichtungen beginnen.

Von den laufenden Forschungsarbeiten wurde die
Untersuchung iiber die Rollgerdusche von Pkw und
Lkw im Berichtsjahr abgeschlossen. W&hrend beim
Lkw eine Ldrmminderung in erster Linie durch
Dampfung der Motorgerdusche zu erreichen ist,
kann die Larmsituation beim Pkw durch Verringe-
rung der Roll- und Reifengerdusche verbessert wer-
den. ;

Die Uberlegungen, Lirmschutzprobleme im Zusam-
menhang mit der Neuplanung oder dem gréBeren
Umbau von Bundesfernstrafien iiber den Rahmen des
§ 17 (4) FStrG hinaus gesetzlich zu regeln, haben
sich konkretisiert. Das Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG), das der Deutsche Bundestag verab-
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schiedet hat (Drucksache 7/179) sieht die folgenden
3 Stufen bei Neu- und AusbaumafBnahmen vor:

— Beriicksichtigung bei der Planung

— bauliche MaBnahmen bei Uberschreitung eines
durch Rechtsverordnung noch festzulegenden
Immissionsgrenzwertes (Auflagen im Planfest-
stellungsverfahren)

— Entschadigungsanspruch in Geld bei Uberschrei-
tung des Immissionsgrenzwertes und Bindung der
entsprechenden Betrdge fur MaBnahmen des pas-
siven Schallschutzes.

3.4 Bepflanzung

Es wird angestrebt, die im Rahmen des StraBen-
baues unvermeidlichen Eingriffe in die Natur so ge-
ring wie moglich zu halten und sie durch Neuan-
pflanzungen und Griingestaltung auszugleichen.
Neben einer harmonischen Einpassung neuer Stra-
Ben in die umgebende Landschaft sollen Neuan-
pflanzungen ferner dazu dienen, die StraBen fahr-
psychologisch besser zu gestalten. Es hat sich ge-
zeigt, daB insbesondere Bdume und Strducher eine
hohe informationspsychologische Bedeutung fiir den
Autofahrer haben. Aber auch im Rahmen des Land-
schafts- und Umweltschutzes kommt der Bepflan-
zung eine wachsende Bedeutung zu.

Die ,Richtlinien fiir die Entwurfgestaltung im Stra-
Benbau (RE)”, in denen die &uBere Form und der
Umfang der Planungsunterlagen fiir Straenentwiirfe
geregelt sind, sehen sowohl fir den Vorentwurf als
auch fiir den Bauentwurf die Aufstellung eines Land-
schaftsplanes vor, sofern Eingriffe in die Landschaft
unvermeidlich sind. Er soll den vorhandenen Be-
wuchs aufzeigen und Hinweise auf die vorgesehenen
MaBnahmen zur landschaftlichen Einbindung der
Baustrecke geben. Beim Bauentwurf soll der Land-
schaftsplan ferner die Bepflanzung nach Art und Um-
fang festlegen, so daB zusammen mit den zugehori-
gen Pflanzlisten die landschaftliche Einfligung vor-
genommen werden kann.

Zur Zeit werden die in den Jahren 1960 bis 1969
vom Bundesminister fiir Verkehr eingefiihrten
,Richtlinien fiir StraBenbepflanzung (RPf)" lberar-
beitet, um die neuesten Erkenntnisse auf diesem
Fachgebiet zu berlicksichtigen. Ziel ist es, ,Richt-
linien fiir den Ausbau von LandstraBen — Land-
schaftsgestaltung” zu erarbeiten, in denen die Kapi-
tel StraBe und Umwelt, Landschaftsplan und Be-
pflanzungsplan besonders herausgestellt werden
sollen.

Im Berichtsjahr wurden vom Bundesminister fir
Verkehr die ,Richtlinien zum Schutz von Bdumen
und Strauchern im Bereich von Baustellen (RSBB)“
bekanntgegeben. Voraussichtlich werden 1974 vom
Bundesminister fiir Verkehr folgende Richtlinien und
Merkblatter eingefiithrt bzw. bekanntgegeben:

— ,Richtlinien fiir die Anlage und landschaftliche
Gestaltung von Rastplédtzen an StraBen”

— ,Merkblatt Pflanzungen im StraBenraum bebau-
ter Gebiete”
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— ,Richtlinien flir den Lebendverbau an Strafen”
(RLS), die bereits als Entwurf 1971 verotffent-
licht worden sind.

Im abgelaufenen Jahr 1973 sind wiederum rd.

160 Millionen DM fiir die Bepflanzung an Bundes-

fernstraBen ausgegeben worden, d. h. fiir Boschungs-

bepflanzung und -begrinung, Lebendverbau, opti-
sche Linienfithrung durch Bepflanzung, Gestaltung
von Park- und Rastanlagen und dgl.

3.5 Verkehrszéhlungen

Im Jahre 1973 wurde die regelmédBig im Abstand von
2 oder 3 Jahren stattfindende StraBenverkehrszdh-
lung im gesamten BundesfernstraBennetz durchge-
fiihrt. Es wurden alle StraBlen des tiberortlichen Ver-
kehrs einschlieBlich der Ortsdurchfahrten in Gemein-
den bis zu 5000 Einwohnern erfaBt. Die Bundeslan-
der ergdnzten das Programm durch reprdsentative
Erhebungen auf Straflen, die nicht in der Baulast des
Bundes stehen.

Die StraBenverkehrszdhlung ist methodisch eine ma-
nuelle Kurzzeitzahlung, deren unmittelbare Ergeb-
nisse zu Jahreswerten hochgerechnet werden. Nach
den ,Richtlinien far die Straenverkehrszdhlung im
Jahre 1973 auf den BundesfernstraBen” wurde an
rd. 5000 Zahlstellen nach einem besonderen Zeit-
plan an 3 Normalwerktagen in den Monaten Mai/
Juni, an 2 Feiertagen und 2 Sonntagen im Mai sowie
an 2 Ferienwerktagen in den Monaten Juli/August
gezahlt. Die Zahlzeit betrug an allen Tagen 4 Stun-
den (15 bis 19 Uhr). Zur Gewinnung der Hochrech-
nungsfaktoren konnten in vermehrtem Umfang die
Zahldaten aus den vorhandenen automatischen
Dauerzdahlgerdten herangezogen werden.

Die Ergebnisse der Straenverkehrszdhlung werden
wie in friheren Féllen zentral ausgewertet und in
Buchform zusammengestellt. Der Druck einer Ver-
kehrsmengenkarte 1973 wird vorbereitet und wird
dem StraBenbaubericht 1974 beigefiigt werden.

Im Berichtsjahr wurde der Ausbau des geplanten
Netzes automatischer Dauerzédhlstellen an den Bun-
desfernstralen weiter vorangetrieben. Die erste
Ausbaustufe konnte im wesentlichen abgeschlossen
werden, die 2. Stufe wurde in Angriff genommen.

Die Karte 4 zeigt, welche automatischen Dauerzahl-
stellen von 1966 bis 1970 eingerichtet worden waren
und welche in den Jahren 1971 bis 1973 hinzukamen.

4 Forschung, Rationalisierung,
internationale Zusammenarbeit und
verkehrswirtschaftliche Untersuchungen

4.1 StraBenbauforschung

Das mittelfristige Forschungsprogramm fiir die Stra-
Benbau- und StraBenverkehrsforschung fiir das Jahr
1974 wurde zusammen mit der Bundesanstalt fir das
StraBenwesen und der Forschungsgesellschaft fir
das StraBenwesen beraten. Insgesamt sind 56 neue
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o Bezeichnung und Strecken-im
Dauerzahistellen auf den Bundesautobahnen tor Z8nletollen

.o R 1 - Oelde m 367,9
Ubersichtskarte 1973 2 - nongesn w7317
3 - Kassel-0Ost km 304,4

4 - Frechen m 571,5

— 5 - Ittembach m 35,0
6 - Alsfeld km 392,6

7 - Prankfurt-Weat m 485,0

8 - Hanau m 195,2

9 - Darmetadt m 530,8

10 - Viernheim-3iid m 558,2

11 - Hofoldinger Forst m 8,4

12 - Erlangen m 384,3

13 - Bad Oldesloe m 37,4

14 - Hemburg-Veddel m 0,5

15 ~ Rheinbriicke Bendorf km 17,1

16 - HShr-Grenzhausen m 9,0

17 - Kaiserslautern m 624,3

18 - Prankenthal m 572,8

19 - Montabaur m 95,6

20 - Idstein/Taunus m 133,2

21 - Offenbach km 181,3

22 - Yiernheim-West m 556,8

23 - Fulda m 33,5

24 - Bad Hersfeld Tm 366,9

25 - RBdelheim km 2,0

27 - Butzbach km 453,4

28 - Reiskirchen km 433,4

29 - Kirchheim km 369,0

30 - Kassel-Sthre m 314,7

31 - Heppenheim ] 53,0

32 - Gernsheim m 538,2

33 - Asmmerich km 51,0

BERLIN 34 - Duisburg-Wedau m 491,5

o 35 - Leverkusen km 537,0

36 - Erbshausen m 125,5

38 - Munchen-West xm 1,0

40 - Gambach-West km 179,1

41 - Leipheinm km 105,0

i 42 - Augsburg-West km 53,2
HELMSTEDT 43 - Dasing 39,0

' 44 - Siegsdorf m 97,0

45 - Dreieck Inntal-Ost m 57,0

46 - Dreleck Inntal-West km 55,5

47 - Dreieck Inntal-Sid m 0,5

48 - Holgkirchen km 20,4

49 - Dreieck Holledau-Sud km 485,3

50 - Ingolstadt-Hord km 456,5

51 - Elsendorf m 23,6

_ 52 - Minchen-FPreimann km 525,4

AgFBAU DES DAUER 53 - Barsbitttel km 7,5
ZAHLSTELLENNETZES 54 - Berkhof Xa 115,0
55 - Bockel km 73,0

56 - Hinxe km 15,4

. 1967 — 1969 57 - Riisselsheim m 10,0
58 - Landstuhl km 212,0

© 1970 — 1973 59 - Hockenheim ™ 562,1
60 - Neckarsulm m 637,0

61 - Sinsig ka 83,5

62 - Starnberg-West km 15,5

63 - Starnberg-Sud m 15,5

64 - Dreieck M®nchhof km 165,5

65 - Seesen km 220,4

66 - Holdorf ka 187,8

67 - Hollandlinie Aachen ka 7,9

668 - Diiren _Im 598,9

69 - Gelsenkirchen-HeBler km 7,5

70 - Wanne-Eickel ka 19,3

WURZBURG 71 - Offenbach-Ost m 182,9
72 - Pforzheim m 240,3

73 - Pleidelshein kn 557,4
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MaBnahmen fiir 1974 vorgesehen. Im Berichtsjahr
1973 standen fiir Untersuchungen aus dem mittelfri-
stigen Forschungsprogramm 8,5 Millionen DM und
zur Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse in den
Gemeinden 5,4 Millionen DM zur Verfiigung. Ins-
gesamt wurden 75 Forschungsauftrage erteilt und 45
Forschungsauftrage abgeschlossen. Besondere
Schwerpunkte der Forschungen waren Untersuchun-
gen zur Verkehrssteuerung in stddtischen StraBen-
netzen und auf Autobahnen, zur Verbesserung der
Verkehrsverhdltnisse in den Gemeinden, zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit und zum Problem der
Umweltbeeinflussung durch den Kfz-Verkehr und
zur Rationalisierung im Briicken- und Ingenieurbau.

4.2 Rationalisierung im Erd- und Deckenbau

4.21 Erdarbeiten im StraBenbau
Etwa ein Drittel der StraBenbaukosten entfallt auf
die Erdarbeiten. Eine Steigerung der Wirtschaftlich-
keit im StraBenbau ist daher im wesentlichen MafBe
davon abhédngig, inwieweit es gelingt, Kosteneinspa-
rungen im Erdbau zu erzielen.

Besondere Bedeutung kommt dabei den bodenkund-
lichen Vorarbeiten zu. Die StraBenbauverwaltung
bedient sich hierfiir in erster Linie verwaltungseige-
ner Baustoff- und Bodenpriifstellen.

Aktuelle Informationen iiber erdbautechnische und
priftechnische Fragen werden im Rahmen des all-
jahrlichen stattfindenden ,Erfahrungsaustausches
Uber Erdarbeiten im StraBenbau” zwischen Bund und
Landern ausgetauscht. Als Arbeitsergebnisse werden
von der Bundesanstalt fiir StraBenwesen, Kéln, so-
genannte ,BASt-Empfehlungen” herausgegeben. Bis-
her liegen 10 derartige Empfehlungen vor, die nicht
nur von den Verwaltungen, sondern auch von der
Straflenbauwirtschaft als wichtige Ergdnzungen der
bestehenden Vorschriften zur Vermeidung von Un-
klarheiten in den Bauvertragen angesehen werden.

Weitere Kosteneinsparungen werden durch die zu-
nehmende Verwendung industrieller Abfallprodukte
als Dammschiittmaterial erzielt. Hierzu zdhlen vor
allem Nebengesteine aus der Steinkohlenproduktion
(vorzugsweise durchgebranntes Haldenmaterial),
Hochofenschlacke und andere geeignete Schlacken.
Uber die Verwendbarkeit anderer Abfallprodukte,
wie Aschen, Stahlwerkschlacken und Schlackengra-
nulate sind noch entsprechende Untersuchungen im
Gange. Die Verwendung industrieller Abfallpro-
dukte und damit gleichzeitig ihre schadlose Beseiti-
gung dient nicht zuletzt der Verbesserung der Um-
weltbedingungen. Mit der zur Zeit im Gange be-
findlichen Uberarbeitung der ,Zuséatzlichen Techni-
schen Vorschriften und Richtlinien fiir Erdarbeiten
im StraBenbau (ZTVE — StB 65)" werden weitere
Moglichkeiten zur Kosteinsparung erschlossen. Die
ZTVE-Neufassung wird vor allem in der Bemessung
frostsicherer StraBenbefestigungen und im Angebot
neuer Alternativbauweisen neben bisher bewdhr-
ten Standardbauweisen grofere technische Spiel-
rdume gewdhren, von denen eine Belebung des
Wettbewerbs erwartet wird. So wird es beispiels-

weise kiinftig moglich sein, anstelle der herkémm-
lichen Frostschutzschicht aus abgestuftem Kiessand
auch eine frostbestdndige Verfestigung des frost-
empfindlichen Untergrundes durchzufiihren oder eine
warmeddmmende Tragschicht einzubauen, oder dik-
kere Oberbaubefestigungen (Asphaltoberbau, Beton-
oberbau) zu wéhlen. Die ZTVE-Neufassung wird
ebenso wie die Neufassung der sie ergédnzenden
,Allgemeinen Technischen Vorschriften DIN 18300
— Erdarbeiten —" 1974 vorliegen.

4.2.2 Fahrbahnbefestigungen

Im Interesse der Vereinheitlichung der Bauweisen
und der Wirtschaftlichkeit von Fahrbahnbefestigun-
gen wurden weitere MaBnahmen eingeleitet, von
denen insbesondere folgende zu nennen sind:

— Systematische Erfassung und Auswertung von
Versuchsvorhaben zur Anwendung nicht erprob-
ter Bauweisen auf Bundesfernstraflen

— Erarbeitung eines Neufassungsvorschlages fiir
die Standardisierung der bituminésen Fahrbahn-
befestigungen (HeiBeinbau) und fiir die Stan-
dardisierung der Fahrbahndecken aus Beton.

Im Hinblick auf die jingsten Entwicklungen auf dem
Erddlsektor wurden einige.VorsorgemafBnahmen auf
dem Gebiet der Fahrbahnbefestigungen getroffen,
um hierdurch bedingten Kostensteigerungen und
Engpdssen bei der Abwicklung der StraBenbaupro-
gramme entgegenzuwirken.

4.3 Internationale Zusammenarbeit
4.3.1

Organisation fiir wirtschaftliche Zusammenarbeit
und Entwicklung (OECD)

Die Mitarbeit in der StraBenforschungsgruppe der
OECD wurde weiter vertieft. Verschiedene ihrer
Arbeitsgruppen haben ihre Téatigkeit mit Vorlage
des SchluBberichtes abgeschlossen. Auf den Ergeb-
nissen der bisherigen Arbeiten fuBend, wurden vom
Steering-Committee die Behandlung neuer Themen
beschlossen und die diesbeziiglichen Arbeitsgruppen
benannt.

4.3.2 Bilaterale Zusammenarbeit

Im Berichtsjahr sind die guten Fortschritte in der
bilateralen Zusammenarbeit mit dem franzdsischen
Ministerium de 1'Equipement et du Logement et du
Tourisme auf dem Gebiet der straBenbau- und stra-
Benverkehrstechnischen Forschung und Planung her-
vorzuheben. Die im Rahmen der Aufstellung von
gemeinsamen  Arbeitsprogrammen  eingesetzien
Fachgruppen haben weitere Ergebnisse ihrer Tatig-
keit vorgelegt.

4.3.3 Internationale Vereinigungen

Vom 15. bis 20. Oktober 1973 fand in Miinchen der
VII. WeltkongreB der International Road Federation
(IRF) statt, flir den der Bundespréasident die Schirm-
herrschaft und der Bundesminister fiir Verkehr die
Eréffnungsansprache iibernommen hatte. Die Deut-
sche StraBenliga, die die Ausrichtung des Kongres-
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ses als deutsche nationale Institution der IRF wahr-
nahm, wurde fir die KongreBdurchfihrung sowohl
sachlich wie auch finanziell nachhaltig durch den
Bundesminister fiir Verkehr unterstiitzt. Der Gedan-
kenaustausch mit Fachleuten aus aller Welt wurde
durch die im Rahmen des Kongresses von der Ab-
teilung StraBenbau ausgerichteten Ausstellung Uber
Verkehr in Ballungsrdaumen erfolgreich erganzt. Fir
den im Jahre 1975 in Mexiko geplanten XV. Inter-
nationalen StraBenkongref des Internationalen
Stédndigen Verbandes der StraBenkongresse (AIPCR)
Paris sind die deutscherseits zu treffenden Vorberei-
tungen fiir den deutschen KongreBbericht aufgenom-
men worden.

4.3.4 Internationale Besucher

Im Laufe des Jahres 1973 besuchten zahlreiche Fach-
leute und Delegationen aus europdischen und auBer-
europaischen Ldndern die Abteilung StraBenbau, um
sich iiber MaBnahmen der StraBenbau- und StraBen-
verkehrstechnik in der BRD und Lésungen zum Bau
von StraBenanlagen und zur Steuerung des StraBen-
verkehrs zu informieren. Insbesondere sind hierbei
die Vorbereitung und Durchfiithrung von Ausbil-
dungsprogrammen fiir Praktikanten aus osteuropa-
ischen Ldandern und Entwicklungsléndern hervorzu-
heben. :

4.4 Verkehrswirtschaftliche Untersuchungen

Im Jahre 1973 waren insgesamt rd. 79 verkehrswirt-
schaftliche Untersuchungen in Arbeit. Hierfir wur-
den 4,5 Millionen DM ausgegeben. Hervorzuheben
sind folgende gréBere Untersuchungen:

a) Grundlagen des Bedarfs:

Untersuchungen zum Freizeitverkehr auf Bun-
desfernstraBen, Prognose des grenziiberschrei-
tenden Verkehrs auf Bundesfernstraflen.
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b) Untersuchungen im Rahmen der Fortschreibung
des Bedarfsplanes:

Uberarbeitung der Verkehrsprognosen fiir 1990,

Ermittlung von Streckenmerkmalen zur Verbes-
serung der Grundlagen fiir die Netzberechnun-
genl

Ergénzende Bewertung von EinzelmaBnahmen
anhand ausgewahlter Bewertungskriterien,

Zielkonflikt zwischen Erreichbarkeit von Erho-
lungsgebieten und Gefdhrdung des Landschafts-
charakters,

.Strukturdatenprognosen.

c) Regional gebundene Untersuchungen:

Untersuchung des FernstraBennetzes in Nord-
deutschland (Kiistenautobahn),

Untersuchung des FernstraBennetzes im mittle-
ren Rheinland-Pfalz (Westeifel—Hunsriick).

Planung des FernstraBennetzes im Grenzraum
Deutschland—Osterreich und im Grenzraum
Deutschland-—Niederlande.

d) Beteiligung des Bundes an regionalen Verkehrs-
untersuchungen in den Rdumen:
“Rhein—Neckar,
Stuttgart,
Rhein—Main,
GroBraum Miinchen,
Mittelrhein (Koblenz/Neuwied),
Hamburg,

Donau—Iller.



BUNDESAUTOBAHNEN

BAUSTAND: 31.12.1973

DEUTSCHE
DEMOKRATISCHE REPUBLIK :-'

NIEDERLANDE

BERLIN

D k] FRANKFURT/
¥/ oDER =¥

® MAGDEBURG

KARTE 5

Voraussichtliche Fertigstellungen
von Bundesautobahn - Neubau -
strecken in den Jahren 1974 u.1975

Bestand Ende 1972
Fertigstellung 1973
vorauss. Fertigstellung 1974
vorauss. Fertigstellung 1975

TSCHECHO -
SLOWAKEI

Schweinfurt

@® o
PRAG=D PILSEN

———
S —_—

-
00 o
LUDWIGS R ©
HAFEN .
Sy

Donauwdrth

STRASSBURG
®

uayo8.ls

—negnaN - uyeqoinesapung UOA

-uabunj|aisbijia4 ayoIjyoISSNeIop
G J1HdVM

Tubingen

m ®
AUGSBURG

Donau \ §
Tuttlingen ® Memmingen

Kempten °

-

=
<

@®
FREIBURG

Rosenheim
[ ]

TRASSBURg

o Murnau

¥

-,

ten liwchen
e 2.

z5S

S
0
O

\ \%
W2
\\o
3=
(D

2 °
Oberstdorf

G/61'N ¥261 USIYEP UBP. Ul

E)

S







Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode

Drucksache 7/2413

5 Zusammenstellung wichtiger Bauvorhaben

5.1 Leistungen auf Bundesautobahn-Neubaustrecken im Jahre 1973

Berlin

Autobahn-Berlin/Nord
(SeestraBe-Holz-
hauser StraBe)

1) ohne Grunderwerbskosten

4,0

285,0

0,3

*) Aufstufungen von BundesstraBen zu Autobahnen

1,7

Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen 1973 fertiggestellte Teilstrecken
Ge- .
Ge- | samt- | BisEode | 1o73 Ende
Bezeichnung samt- kos_tgnl) forti fertig- 1973 Bezeichnung
der Gesamtstrecke lange Millio- ertg- gestellt in Bau der Teilstrecken
nen gestellt
km DM km km km km
T 1 2 | 3 4 N 5 | 6 | 7 8
Baden-Wiirttemberg
Krefeld-Ludwigshafen 51 64,0 3,4 _ 1,7
Bad Hersfeld—-Heilbronn Kreuz Weinsberg bis
(Weinsberg) ..... 77,6 507,0| 159 36,8 24,8 | AS Mockmiihl, 17,4
AS Berolzheim bis
AS Tauberbischofsheim 19,4
Nirnberg-Heilbronn .. 55,0 364,0 — — 23,0 — _
Stuttgart-Singen (west- AS Geisingen bis
licher Bodensee) ....| 126,8 867,0 — 13,7 60,8 | AS Engen 13,9
Wiirzburg—-Kempten 441 266,0 13,1 — 20,0 — —
Basel-Schaffhausen— — —
Lindau ............ 56,0 422,0 3,3 — 2,0
Stuttgart—Vaihingen— — 80"
Boblingen ........ 9,1 81,0 8,0 — 1,1 |
Bavyern
Regensburg—Pfreimd 58,0 261,0 18,2 — 13,0 — —
Nirnberg-Heilbronn 87,4 427,0 7.1 25,7 22,1 B 2-AS Lichtenau 26,1
Regensburg-Linz/6ster- — —
reichische Grenze 126,3 903,0 — — 20,2
Wiirzburg—-Kempten 166,7 1019,0 41,1 — 41,4 — —
Minchen-Deggendorf .| 128,5 621,0 10,2 — 5,0
Autobahnring Miinchen Aschheim-Haar 11,4
(Nord- und Ostring) 47,6 641,0 1,7 11,5 18,2
Miinchen-Lindau 143,0 955,0 62,5 — 7.5 — —
Bad Hersfeld-Heilbronn — —
(Weinsberg) ....... 88,9 544,0 85,7 - 3,2
BAB-Zweig Nirnberg- — —
Feucht ............ 18,6 101,0 — —_ 3,7
Durch Neuvermessung hat sich das Netz in Bayern um 1,5 km verringert —1,5
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Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen 1973 fertiggestellte Teilstrecken
Ge- . I
Ge- | samt- | BisEnde | jg33 Ende ;
Bezeichnung samt- | kostenf) fertia- fertig- 1973 Bezeichnung
der Gesamtstrecke linge | Millio- erig gestellt in Bau der Teilstrecken
nen gestellt
km DM km | km km km
1 | 2 | 3 | 4 | 5 \W 6 | 7 | 8
Stadtring vom Jakob- Charlottenburg/
Kaiser-Platz bis Nord bis Nordring 2,0
provisorischer An-
schluB SeestraBBe . ... 3.3 90,0 — 2,0 1,3
Bremen
Brmen-Cuxhaven ..... 36,6 300,0 12,2 — 24,4 — —
Hamburg )
Hamburg-Flensburg .. 26,5 618,0 11,3 — 15,2 — —
Eckverbindung Harburg 2,5 25,0 — — 0,8 — —
Hessen

Liittich (belgische
Grenze) bis

Frankfurt/M. ....... 7,7 116,0 4.6 — 3.1
Frankfurt/M.-Fulda ... 90,8 628,0 — 1,0 8,2 AS Dreispitz mit provi-
sorischem Anschlul an
die B 8/B 40 1,0
Bad Homburg-Darm- — —
stadt ......... .. ... 479 430,0 14,5 — 9,7
Koblenz-Giellen ...... 26,3 264,0 — — 8,0 ) — —
GieBen-Stuttgart ..... 59,1 671,0 — — 22,4 — —
Kassel-Marburg . .. ... 81,0 615,0 — — 11,2 — g
Giefen-Frankfurt ... .. 85,8 600,0 11,6 —_— 2,5 _ —
Niedersachsen
Bremen-Cuxhaven ... 71,0 434,0 55 — 10,0 — —
Cloppenburg-Olden- — —
burg in Oldenburg
bis Wilhelmshaven . . 90,8 586,0 — — 33,0
Eckverbindung — —
Hannover .......... 18,0 81,0 7.7 — 10,3
Hamburg-Flensburg .. 7,3 64,0 — — 7.3 — —
Niederldndische Osnabrick (B 51)
Grenze (Bentheim)— bis Bissendorf 8,3
Osnabriick-Bad
Oeynhausen (A 64) . 38,1 -168,0 31,0 8,3 7.1
Bad Harzburg—Braun- — —
schweig (B 4) ...... 45,0 279,0 58 — 2,1

1) ohne Grunderwerbskosten
*) Aufstufungen von BundesstraBen zu Autobahnen
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1) ohne Grunderwerbskosten

*) Aufstufungen von Bundesstraen zu Autobahnen

Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen 1973 fertiggestellte Teilstrecken
Ge- | .
Ge- | samt- | BisEnde | 4q53 Ende
Bezeichnung samt- ko;tgnl] ferti fertig- 1973 Bezeichnung
der Gesamtstrecke linge | Millio- erug- gestellt in Bau der Teilstrecken
nen gestellt
km DM km km km km
1 | 2 | 3 4 | 5 6 7 8
Lineburg (westlich — —
Delmenhorst) bis
Tweelbdke (0stlich
Oldenburg) (B 75) .. 25,8 77,0 7.6 — 18,2
Gottingen—Weende
B27) L 4,7 55,0 — 3,7 — — 3,7
i Nordrhein-Westfalen
Krefeld—-Ludwigshafen .| 1223 679,0 99,1 12,4 7,2 Miel-Gelsdorf 12,4
Duisburg—Venlo
(niederldndische
Grenze) .......... 45,3 339,6 15,6 —_ 29,7 _ —
Dortmund—Gieflen ....| 1196 1122,0| 1091 — 10,5 — —
Diisseldorf-Dortmund . 91,7 884,0 41 — 6,2 — —
Wuppertal-Miinster . Bosensell-Miinster 4,7
i. Westfalen ...... 91,5 498,0 37,8 4,7 8,2
Duisburg—Dortmund
(Emscherschnellweq) 84,0 741,0 22,3 — 23,3
Koln-Olpe .......... 61,8 552,0 8,3 8,8 31,2 |Kreuz Kéln-Merheim 1,0
Engelskirchen-—
Gummersbach 7,8
Kassel-Ruhrgebiet . ... 97,5 621,0 59,2 — 38,8 — —
Aaachen—Diisseldorf .. 57,9 344,0 4,8 — 41,0 — —
Wesel-Bad Honnef ... 55,6 517,0 24,2 — 18,3 — —
Hennef-Diiren-Heins- sidlich Meckenheim
berg ......... .. ... 48,3 409,0 14,3 3,2 8,4 bis Landesgrenze
NRW/RPf. 3,2
Niederlandische
Grenze (Bentheim)—
Osnabriick—Bad
Oeynhausen ...... 73,7 632,3 21,3 — 13,1 — —
Diisseldorf—Wuppertal 23,0 292,4 20,6 — 24 - — —_
Blessem—Bergheim— Knoten in Kerpen 2,0
Venlo ............ 57,8 228,7 26,1 5,0 6,0 Rennekoven-Diilken 3,0
Diisseldorf-Roermond
(niederléndische
Grenze) .......... 29,8 119,7 14,5 — 8,5 —
Rheinland-Pfalz
Littich (belgische Ingelheim-Heidenheim 7.9
Grenze)-Frank- 13,0
furt/M. ............ 27,5 112,0 20,8 7.9 —
Koblenz-Trier ...... 101,3 338,0 80,3 — 21,0 — —

*
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Bundesautobahn-Neubaustrecke Bauleistungen 1973 fertiggestellte Teilstrecken
Ge- .
Ge- | sami- Bliénzde 1973 Ende
Bezeichnung samt- koste_nl} fertia- fertig- 1973 Bezeichnung
der Gesamtstrecke lange | Millio- rug gestellt in Bau der Teilstrecken
nen gestellt
km DM km km km km
1 | 2 | 3 [ 4 | 5 \ 6 \ 7 | 8
Krefeld-Ludwigshafen .| 204,9 1490,0 86,0 17,5 101,6 Gelsdorf-Bad
Neuenahr 7,5
Emmelshausen—
Pfaffenheck 10,0

Trier—Pirmasens ...... 35,0 226,0 23,3 2.7 7.5 Freisen-Reichweiler 2,7
Trier-Saarbriicken .. 30,4 378,0 — — 9,5 — —
Bad Diirkheim—Lud- Mazxdorfer Kreuz

wigshafen ........ 140,0 75,0 — 2,0 4,0 bis L 454 2,0
Gustavsburg—Mainz .. 14,8 95,6 12,7 — 1,2 Mainzer Dreieck 12,7+
Saarland
Saarbriicken-Karlsruhe 29,0 75,0 21,9 2,2 5,0 Elversberg-Spiesen 2,2
Trier—Saarbricken .. 48,0 250,0 7.1 — 40,9 — —
Trier-Pirmasens ...... 17,1 140,0 3,0 2,6 — Freisen—Reichweiler 2,6
Saarbriicken—Luxem- Abg. B 269—B 405 18,3*

burg (luxem-

burgische Grenze) .. 65,0 380,0 6,0 18,3 —
Schleswig-Holstein ‘
Hamburg-Flensburg ..| 147,0 627,0| 106,6 — 9,6 — —
Kiel-Geesthacht ..... 72,0 250,0 9,0 — — — —
Neumiinster-Kiel .... 18,7 7133,0 18,7 — ) — —
") BAB-Kreuz

Kiel-West ........ 2227

1y ohne Grunderwerbskosten
*) Aufstufungen von BundesstraBen zu Autobahnen
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5.2 Leistungen auf Neu- und Ausbaustrecken von BundesstraBen im Jahre 1973

Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstrafien

Bauleistungen 1973

Gesamt. | Gesamt- sl | BT Ende
Bezeichnung der Gesamtstrecke lénge I\./?i?ltieolz fertig- gf:;:gl-t iésgsu
km Ren M geliiﬁm km km
1 | 2 3 4 5 6
|

Baden-Wiirttemberg
B3 Neubau der Umgehung NuBloch ....... 7. 55 16,3 — 4,5 —
B 10 Stidtangente Karlsruhe ................ 59 64,5 — — 59
B 27 Verlegung bei Neckarelz ............. 25 24,5 — — 25
B 27 Verlegung bei Schweinberg ........... 22 o) — — 22
B 35 Neubau zwischen Huttenheim und Neu-

QTS A o T8 P A AW T T g 1255 — = 4.8
B 38 Rhein-Neckar-Schnellweg Los III 1. und

2. Bauabsehhditt .5 .. 2 s e 3,0 65,1 = 2,0 1,0
B 47 Verlegung bei Walldirn .............. 3,5 12,0 S — 3,5
B 462 Umgehung Gausbach ................. %) 16,3 — = 12
B 36/415 Lahr, Autobahnzubringer II. Bauabschnitt | 3,0 6,0 i | & 3,0
B 33 Gengenbach—Biberach 1. Bauabschnitt 6,1 28,5 = —= 6,1
B 31a Freiburg/Mitte (BAB-Zubringer) ....... 5,4 73,0 - 0,4 0,9
B 31 Verlegung bei Neustadt .............. | 6,9 36,0 — L 6,9
B 31 Ausbau bei Hinterzarten .............. ? 5.3 17,6 -—=, 3,1 249
B 34 Ausbau der Ortsdurchfahrt Waldshut .. 2,7 10,0 o = 2.7
B 294 Freiburg—-Waldkirch .................. 4,8 45,0 = — 48
B 315 Zwischenausbau zwischen Bonndorf und

Y T g s e gk n 13,3 7,0 _ — 3,5
B 462 Rotenfels und Schénmiinzach .......... 25,0 100,0 = - 3,0
B 500 Ausbau zwischen H&ausern und Schluch-

Feall .. oo LWL e el e 10,6 22,0 _ 4 -— 1,7
B 34/518 Verlegung bei Oflingen/Brennet ....... 45 25,0 - e 0,5
B 27/31/33 Ausbau zwischen Bad Dirrheim und

DonaueschiDGen . . v cmae s o oo oo it 15,7 85,0 s 25 5,0
B 500 Neubau zwischen ,Kalte Herberge” und

INETEELE" 1 s 8 - 4l v wewene il - .ol . 8,1 18,8 — 8,1 s
B 311/27 Neubau stidlich Schwenningen ......... 4,2 7,3 L | = 2,8
B 10 BAB-AnschluBstelle Ulm/West-Ulm . ... 9,3 89,1 == == 9,3
B 27 Ausbau bei Hechingen ................ 6,3 30,0 — - 6,3
B 28 Tibingen SchloBbergtunnel ........... 3,0 75,0 I = 3,0
B 312 Neubau zwischen Egelsee und Berkheim 1,0 5,0 = 1,0 i
B.+32 Verlegung bei Hechingen ............ 2,0 5,3 -1 — 2,0
B 10/27 BAB-AnschluBstelle

Stuttgart/Nord—Stuttgart/Zuffenhausen . 5,2 74,8 =— = 5,2
B 10 Umgehung Eflingen .................. 1,5 27,0 = e 1,5
B 10/313 Plochinger Dreieck .................. 6,0 83,0 — = = 6,0
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Neu- und Ausbaustrecken von BundesstraBen

Bauleistungen 1973

Bis Ende '
) Gesamt- 2 | 1973 Ende
2 ) ! Ge_;arnl- kosten 19'.2 fertig- ‘ 1973
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange ‘ Millio- fertig- estollt ‘ in Bau
\ DM gestellt g ‘
1 km S km km \ km
1 | 2 3 e 5 ; 6
B 14 BAB-Anschluff Gartingen-Tiibingen
Allee in Béblingen .................. 4,5 55,5 — — 4,5
B 14 Stuttgart/Vaihingen-Stuttgart  (Stidhei-
mer Platz) ... ... ... .. oL {7 61,3 — — L7
B 14 Waiblingen—-Winnenden I. Bauabschnitt 8,2 47,0 — — 8,2
B 27 Echterdingen—Aich I. Bauabschnitt 8,7 55,4 — — 8,7
B 29 Verlegung zwischen Unterurbach und
WallHausen | . & o5 b ekl o o e o , 8,6 60,0 = R 2,2
B 29 Ausbau zwischen Schwébisch Gml’ind’
und Rinderbacher Miihle ............ ! 22 52 — — 2,2
B 290 Verlegung zwischen Tauberbischofsheim
und Unteralbach .................... | 12,0 40,0 - 4,8 —
Bayern
B 2a Verlegung bei Roth .................. 10.8 46,9 =—= T 9,2
B 2/85 Verlegung bei Donauwérth ............ ‘ 7.8 69,8 — - 7.8
B 8 Ausbau und Verlegung von Schulding
T T G S ol S TR 7,6 25,0 5,3 == =
B 8 Ausbau von Postbauer bis Neumarkt .. 9,0 9,5 5,4 1,6 2,0
B 8/12/85  Ausbau in Passau (Neubau einer Donau-
briicke mit Rampen) und Umbau des
Ludwigsplatzes ...................... 3,0 57,0 1,0 — 2,0
B 11/15 Ausbau und Verlegung von Landshut
bis Essenbach ........................ 10,0 13,0 1,8 2,2 3,0
B 11/15/299 Ausbau in Landshut (Verkehrsknoten am
Hagptbahimhof) .. o cm izt 1, 1,6 8,5 = — 1,6
B 12 Verlegung bei Landsberg a. Lech ...... 8,5 56,4 5 — 5,0
B 12 Verlegung von Kempten bis Kaufbeuren 41,6 90,0 14,6 — 9,4
B 12/15 Verlegung nérdlich Haag  ............ 4,1 6.5 — — 41
|
B 12 Verlegung siidlich Réhrnbach ........ 3,0 7.5 == 3,0 =
B 12/388  StraBenbau in Passau/Ilzstadt ........ 2,3 15,0 = — 2,3
B 13/14 Verlegung in Ansbach ................ 2,4 10,2 - 1,5 0,9
B 15 Westumgehung Weiden .............. 11,5 36,0 7,0 4,5 —
B 17 Verlegung von Augsburg bis Oberrott-
mannshausen ........................ 14,1 57,7 =— — 5,0
B 19 Neubau von Ulm-Hittistetten ........ 10,9 70,2 — — 7.5
B 19 Entlastungsstrae Bad Neustadt ........ 1,5 11,0 =3 — L5
B 20 Verlegung bei Fridolfing .............. 10,3 6,0 — == 51
B 22 Ausbau zwischen Rétz und Cham ...... 16,8 25,0 = = 2,6
B 26 Verlegung siidlich Schweinfurt ........ 21,5 71,2 20,0 1.5 —
B 26/286 a Ausbau in Schweinfurt .............. 0,8 7,4 = 0,4 0,4
B 27 Umgehung Veitshéchheim ............ 2,8 17,4 — 2,8 =
B 47/469 Verlegung bei Amorbach ............ 5.3 12,3 = = 2,0

N
D
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Gesamt- 1973 Ende
Bezeich der G Lk Gle"samt- kosten f19t"er_ fertig- 1973
ezeicnnung der esamtstrecke ange Millio- ggsrtle?lt gestellt in Bau
km MO ! km km km
e el TR (e o R A 3 2 | 3 | 4 1 5 6
|
B 469 Ausbau nérdlich Obernburg .......... 8,6 16,2 49 — 3,7
B 279 Verlegung bei Ebern .................. 5.1 s 7| — —
B 289 Verlegung bei Kulmbach ............ 59 27,8 = —_ 1,0
B 299 Ausbau zwischen Pilsach und Neumarkt l
b R IFCIRERT. . AR T 5,06 6,3 5,6 — ==
B 303 Verlegung zwischen Marktredwitz und
A e B R 6,5 11,6 2.4 3,6 0,5
B 308 Ausbau zwischen Sonthofen und Hinde-
i1 I R - Y e Ry 7,2 11,1 2,0 1,8 3,4
B 388 Verlegung zwischen Linden und Schall-
dorf (bei Pfarrkirchen) II. Bauabschnitt T 5,8 7.2 - —
B 470 Verlegung von Auerbach bis Altzirken-
ORI e AR - S i e e o . ey, 5,7 11,0 — — 3.0
B 8§12 Neubau einer Verbindungsspange von ‘
der B 12 zum Jsterreichischen Fern-
straBennetz bei Neuhaus einschlieBlich
deutscher Anteil an der Innbriicke .... 1,6 7,9 — 1,6 =
Berlin
Bremen
B 74 2. Bauabschnitt mit Verlegung im Raum
Bremen-Vegesack einschlieBlich Verlan-
gerung bis Blumenthal ................ 5,6 57,9 — — 0,9
B 75 Ausbau der freien Strecke Oldenburger
Strafel Vet U 8 e - APAE L . e 2,1 23,5 — 1,0 —_
Hamburg
B 5 Verlegung bei Horn-Billstedt .......... 4,5 54,0 — 4,4 0,1
B 432 Ausbau Oldesloer StraBe ............ 1,4 3,7 == — 0,2
Hessen
B 37 Ausbau von Teilstrecken zwischen den 13,2 58,0 =
Landesgrenzen Baden-Wiirttemberg/
L s e i, o B ol o 1,6 1,6 — 1,6 ==
Neckarsteinach—-Neckarhausen ........ 65,0 150,0 —
B 7 Ausbau von Teilstrecken zwischen der
Landesgrenze NRW/He und Hoheneiche
Oetmannshausen .................... i) 2,3 — 152 ==
hier:
Obervellmar-K 34 .................... 2,6 6,5 — 2,6 —
Ortsdurchfahrt Hessisch-Lichtenau 1,7 7.4 — = 17
Verlegung Waldkappel .............. 1,5 5,6 — — 1,5
Verlegung Hartmuthsachsen .......... 58,0 130,0 —
B 27 Ausbau von Teilstrecken zwischen den
Landesgrenzen NS/He und He/Bay 25
Hiinfeld-Gruben .................... 5 3% — —
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Bis Ende
Gesamt- | GERCT | 1972 | (8| Tors
Bezeichnung der Gesamtstrecke ldnge Millio- fertig- gesteglllt inBau
gestellt
km meaBiY km km km
1 | 2 | 3 4 5 | 6
B 27 Verlegung bei Sontra ................ 4,4 12,8 — — 44
B 62 Ausbau zwischen der A 23 (Bad Hers-
feld) und der AS Sorga (A 23) Sid- 6,0 24,5
umgehung Bad Hersfeld .............. 2 11,0 = 2,5 -
B 83 Verlegung bei Altmorschen .......... 1,8 6,7 — = 1,8
B 252 Neubau der Ederbriicke bei Herzhausen
mit AnschluBl der L 3084 und der K 7 .. 0,8 6,4 — — 0.8
B 254 Ausbau zwischen Holzhausen (B 3 siid-
lich Kassel) und Fulda (B 27) Fulda- 80,0 130.0
GroBenliider ..............c i, 6,9 18,9 — 5,0 1,9
B 260 Verlegung bei Schlangenbad .......... 3,7 17,3 —_ — 3,7
B 260 Verlegung bei Kemel ................ 2,6 4,5 — — 2,6
B 277 Ausbau von Teilstrecken zwischen Lan-
desgrenze NRW/He und B 3 (bei Pohl-
(ST01GT "o TER L o 0000 T OE I o e, 42,0 190,0
Haiger-Sechshelden .................. 2,0 5,6 — — 2,0
B 277 Ausbau der Ortsdurchfahrt Wetzlar .. .. 3,0 13,6 — — 3,0
B 426 Verlegung Hoéchst/Odenwald-Neustadt . 53 15,0 — 9.3
B 426 Beseitigung des hdhengleichen Bahn-
iiberganges in Gernsheim ............ 1,0 51 =— — 1,0
B 429 Bau einer BundesstraBe zwischen Allen-
dorf (bei Weilburg) und Wetzlar/Neu-
SISOl Soc o0 T T o D o ol 20,0 77,0 —
Leun (L 3042)-Oberbiel .............. 5,0 26,3 — 5,0 —
B 450 Verlegung bei Fritzlar einschlieBlich
Briicke iiber die Eder ................ 1,7 8,0 — — 0,7
B 450 Verlegung bei Wolfhagen ............ 3.8 10,0 — i) 2,6
B 3a Giefen—Butzbach .................... 33,0 260,0
LT 5 s T T T P e B Pl e P 4,0 31,6 — — 4,0
1. A 74 (Hangelstein)-B 49 alt ........ 5,0 43,8 — — 5,0
B 40 Rhein-Main-Schnellweg (A 80) bis Main- :
zer LandstraBe in Frankfurt/Main .... 12,1 130,0
1. Querspange Kelsterbach (B 43 neu-
Stidumgehung Hoéchst) ............ 3,0 25,0 — — 3,0
B 43 Mainz—-Gustavsburg-Hanau .......... 52,0 450,0 — —
1. Ausbau in Miihlheim .............. 7.0 4,4 — 1,0
B 45a Dieburg (B 26)-Steinheim (B 43) ...... 28,0 120,0
3. Jigesheim—Nieder—Roden .......... 7.5 26,4 — — g
B 44/47 Umgehung Biirstadt .................. 9.4 30,0 — — 9,4
B 448 Tannenmiihle (B 45)-Main-Lahn-Schnell-
WETRIBIBIA) il T o ey el P w4 ]
3. westlich Hausen (ASK 191 aus-
schlieBlich)-AS ,Am Turm" (aus-
schlieBlich) ...................... 33 11,6 — — 3.3
B 3a Co6lbe/Marburg (Lahn)-Niederweimar .. 19,0 160,0 —
3. Marburg Hbf.-Siidbahnhof ........ 3,7 48,2 — — 1,0
4. Stdbahnhof-Siidspange (L 3125) .... 1,0 10,0 — — 1,0
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Gesamt- | Gesamt- BiigE;lzde 1973 Ende
i i) kosten ; fertig- 1973
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange Millio- fertig- gestellt in B
gestellt
km | PenPM | T km km
1 2 3 4 5 6
Niedersachsen
B 1 Ausbau von Himmelsthiir bis westlich
FhiYdesherno e wl- o . . oo b e e o o s 2,0 /) — 1,3 —
Bl Verlegung Diedersen-Mehle .......... 16,8 47,5 — 1,7 —
B 4 Stidlich Liineburg bis Maschen ein-
schlieBlich AnschluB an die BAB Ham-
PUng=FIENSDUTG - .- .. - oo 10 oe oo bbb 42,5 218,0 — —_ 2,0
B 6 Ausbau siidlich Bremerhaven mit An-
schluB an die BAB Bremerhaven—Cux-
HAVEm: = o . . s B s e s 29 35,0 — — 2.2
B 6 Teilverlegung westlich Hannover 2. Bau-
abFCIEE T e T e . 4,0 30,0 — — 4.8
B 6 Beseitigung des hohengleichen Bahn-
liberganges bei Barrien .............. 2,6 12,4 — — 2,6
B 4 Braunschweig-Liineburg, Beseitigung
des hohengleichen Bahniiberganges in
Ulzamy ™ e 0 e s R e e 3,0 13,2 — 3,0 —
B 27a Neubau einer Zubringerstrae von Marz-
hausen zur BAB Hannover-Kassel bei
Mariengarten siidlich Géttingen ...... 5,0 23,4 == — 3,8
B 27/243 Verlegung bei Herzberg und Ausbau
' zwischen Herzberg und Scharzfeld .... 3,5 12,5 — — 0,4
B 27/243 Verlegung bei Scharzfeld ............ 5,0 47,5 — = 04
B 65 Ausbau und Verlegung in Schiittorf . ... 1.9 3,4 — 1,0 —
B 65 Verlegung von Hannover—-Waldheim
(B 6) bis Anderten .......... ... .. ... .. 6,0 31,0 22 = =
B 65 Verlegung im Raum Sehnde .......... 0,5 7.9 — 0,5 ==
B 65 St. Annen bis 6stlich Stadthagen (Orts-
umgehung Stadthagen) ................ 5,5 35,0 — 5,5
B 65/444 Verlegung stidlich Peine .............. 3.8 14,0 — 1.3 0,5
B 68 Verlegung bei Bramsche (Kreis Bersen-
BECI] oo cne el s s 8,5 40,0 - — — 5738
B 68 Verlegung von siidlich Badbergen bis
einschlieBlich Quakenbriick .......... 7,0 27,5 == == 31
B 69/75 BAB Oldenburg—Wilhelmshaven nérd-
lich Oldenburg bis Oldenburg/Ostern-
burg (Ortsumgehung Oldenburg) ...... 13,4 200,0 — 1,5 =
B 69 Ausbau in Vechta .................. 6,8 8,8 2,0 3,4 0,4
B 70 Ausbau in Emden (Auricher StraBe) 1,9 5,8 — — 1,9
B 70 Verlegung bei Lathen ................ 7,0 19,0 — — 7,0
B 70 Verlegung Papenburg-Std ............ 2,4 84 — — 2/7
B 72 Ausbau der Ortsdurchfahrt Aurich .... 297 7.6 —_ — 0,7
B 73 Stade—Cuxhaven, Ausbau der OD.
Otterndorf ........ .. . .. 2,8 75 — — 2,7
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Neu- und Ausbaustrecken von Bundesstrafen | Bauleistungen 1973
Bis Ende
Gesamt- | Gesamb- | g7y a4 el
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange BOSSeIr fertig- feriiys e 4
g g Millio- | 0 tellt | gestellt | inBau
km den D km km km
1 | 2 3 4 5 | 6
B 74 Bremen-Basdahl, Verlegung bei Oster-
holz-Scharmbeck .................... 6,4 14,0 — 2,4 4,0
B 74 Verlegung bei Osterhagen-Ihlpohl 0,6 55 — —- 0,6
B 75 Verlegung 6stlich Westerstede bis west-
lich Oldenburg ...................... 19,4 110,0 2,9 — 19,4
B 75 Verlegung bei Westerstede ............ 6,1 28,0 - 3,0 — 3,2
B 75 Verlegung nordwestlich Leer ........ Bi5 10,1 — 0,5 —
B 83 Verlegung und Ausbau in der Orts-
durchfahrt Hameln einschlieBlich Neu-
bau einer 2. Weserbriicke ............ 278 40,0 — 0,5 1,8
B 188/443 Burgdorf-Gifhorn, Schillerlage-Sehnde,
Beseitigung des hohengleichen Bahn-
tiiberganges in Burgdorf .............. 3,0 17,3 = 1,8 il
B 212 Verlegung von noérdlich Harmenhausen
bis Bockholzberg .................... 4,2 7.7 — — 4,2
B 443 Burgdorf-Sehnde, Beseitigung des ho-
hengleichen Bahniiberganges in Lehrte 1,0 16,0 = 0,5 —=
B 248 Morse (sidwestlich Wolfsburg) bis siid-
lich Tappenbeck (B 188) einschlieBlich
Knotenpunkt Mérse ................... 9,9 62,8 — — —
B 243 Verlegung bei Ochtersum ............ 2,3 10,2 — — 288
B 444 Verlegung westlich Peine ............ 2,0 11,6 — = 1,6
B 443 Verlegung bei Rethen/Leine .......... 3,2 15,2 — 0,9 2,3
B 243/241 Verlegung bei Osterode-Lasfelde ...... 9,3 100,0 — 3,7 2,6
B 495 Glinde—Wischhafen, = Verlegung  bei
QSEENE o s - e » il sl - - e P o e 4,0 19,1 = — 39
B 444 Beseitigung des hohengleichen Bahn-
uberganges bei Peine ................ 1,7 11,8 — — 1,7
B 437 Ausbau in Varel .................... 2,1 5,2 — 2,1 —
B 494 Verlegung von Hildesheim bis Drispen-
STEHRPIINE, el f e L e 1%3 17%3 — %3 —
B 490 Wartjenstedt bis siidlich Braunschweig 33,0 110,0 — 4,3 —
B 530 Hesel {iber Neermoor bis Emden ...... 29,0 182,0 — 10,1 9,0
B 4 Ortsumgehung Wolfenbiittel .......... 16,0 75,0 — 1,7 —
B 4 Westumgehung Braunschweig ........ 14,0 204,0 = 6,3 o=
Nordrhein-Westfalen
B9 Verlegung bei Wyler—Kranenburg...... 4,5 12,3 — — 1,5
B 51 Ausbau und Verlegung zwischen Bad
Miinstereifel und Eicherscheid ........ 5,8 14,6 — 0,8 —
B 55 Ausbau in Lovenich und Weiden ...... 1,9 G5Y) — 1,9 1,1
B 57 Verlegung bei Erkelenz .............. 4.7 15,2 — — 4,7
B 56 Nordumgehung Siegburg ............ 6,1 27,0 == — 6,1

|
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Bis Ende
Gesamt- | GoSam | " yg7) e e
Bezeichnung der Gesamtstrecke lénge \/?s . fertig- eledy .
Millio- gestellt gestellt in Bau
km Ben DM km km km
1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6
B 58 Erneuerung Fahrbahntafel Rheinbriicke
‘ WVICSET i o WS SR s 000 I At ) 0,6 6.8 = 0,6 —
B 38 Verlegung bei Schermbeck ............ 53 12,0 — — 9%
| B 67 von Rheinbriicke bei Rees bis zur Links-
‘ rheinischen BAB Goch-Krefeld-Lud-
wigshafen (A 14) ...... ... ... ... ... 15,5 56,0 — 5,0 —
B 221 Verlegung bei Straelen................ 4,7 6,5 — 3,0 17
| B 223 Ausbau zwischen Oberhausen (Werks-
gasthaus) und Oberhausen-Sterkrade .. 28 40,0 — — 3
B 224 Neubau zwischen Wuppertal und nérd-
\ liths VEIBers ™ imea .o oo ot e rme « o Smmbise £575 135,0 — — 6,0
B 227 Neubau zwischen Essen (Ruhrallee) und
nordostlich Velbert .................. 9,4 101,0 — — 9,4
B 229 Ausbau von Teilstrecken zwischen
Solingen und Radevormwald mit Neu-
bau der Miingstener Briicke .......... 6,3 8810 — — 0,6
B 232 Ausbau zwischen Opladen und Bur-
scheid einschlieBlich Ortsdurchfahrten
Opladen und Burscheid .............. 1t 28,5 — — 6,8
B 264 Ausbau in Eschweiler (Indestralie) .... 2,4 12,5 — 0,6 —
B 504 Verlegung bei Frasselt .............. 3,0 22,5 —= — 3,0
B 507 Ausbau zwischen Donrath und Neun-
| s (E I o h oo oo T e SO Lo 6,4 13,5 — 5,8 —
B 54 Neubau Burbach-BAB AS Wiirgendorf 8,2 19,0 e — 8,2
B 62 Ausbau in Hittental-Weidenau ...... 28 4,0 — — 0,2
B 62 Ausbau in Eiserfeld-Niederschelden .. 2,6 6,2 — 0,2 —
B 229 Verlegung zwischen Soest und der BAB
ASTIS OEEK = EI T L™ L) i - - 0 1,8 5,0 — — 1,8
B 233 Ausbau in Unna .................... 0,9 W — == 0,9
B 233 Ausbau in Iserlohn .................. 1,8 3.9 — — 1,2
| B 516 Ausbau zwischen Belecke und Nieder-
PERGHEMED ¥ 0 e o - e g e 7.8 12,8 — —_ T
By 51 Verlegung bei Hofolpe .............. 1,2 5,8 — - - 12
B 7 Verlegung bei Warburg .............. 2,8 9,6 — 2,8 —
B 61 Ausbau in Brackwede ................ 1,6 9,5 — 1,6 —
B 68 Ausbau zwischen Brackwede und Senne-
| lager (Brackwede-Buschkamp) ........ 2,1 4,2 — Pl —
. B 68/252 Verlegung bei Scherfede ............ A4 26,3 — — 1,7
B 482 Neubau Lerbeck—Wietersheim ........ 14,1 34,0 — 4,4 —_
BES: Ausbau zwischen Marl/Sinsen und der
Landesgrenze NRW/NS Haltern, Kanal
und Lippebriicke .................... 08 8,7 - 038 —
B 51 Albachten—Appelhiilsen .............. 1,6 209 — 1,6 —
B 54 Verlegung bei Gronau .............. Sl 6,7 — — <l
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Neu- und Ausbaustrecken von BundesstraBen Bauleistungen 1973
Gesamt- BisEnde 1973 Ende
Bezeichnung der Gesamtstrecke Gl%slf;t- i\(/?iiltfort fé?t?if;- gf:;:gl’l- t iri%?:u
km KSR gelsc:f;llt km km
1 2 I 3 4 5 6
B 54 Neubau Burgsteinfurt-Miinster ........ 28,5 130,0 — — 13,5
B 54 Ausbau Miinster-Liinen (Werne) ...... S 2,5 — 0,8 0,7
B 58 Ausbau Liildinghausen—Ascheberg 6,5 10,0 — — 3,3
B 64 Ausbau in Warendorf ................ 20, Al — 0,3 04
B 65/70 Ausbaw in Rheine ..........c.co0vuen. 1,1 9,7 — 0,7 —
B 67 Ausbau in Bocholt .................. 1,9 8,0 — — 0,7
B 67z Neubau Oeding—Gescher, I. Bauabschnitt 4,4 8,0 — 4,4 —
B 223 Ausbau zwischen Oberhausen-Sterkrade
und Dorsten  ......... .. . i ra 14,2 —_ 4,3 —
B 223/224  Ausbau in Dorsten (Nordabschnitt) 44 25,0 — = 11
B 225 Ausbau Dorsten—-Marl ................ 6,8 10,0 —_ — 7
B 225 Ausbau bei Recklinghausen .......... ) 3,3 — = 1,2
B 227 Ausbau im Bereich Forsthaus Erle 2,0 8,3 — — 2,0
B 235 Verlegung bei Albachten ............ 3,7 6,2 — — S
B 475 Verlegung bei Fiichtorf .............. 6,1 95 — 1,0 —
B 481 Ausbau Mesum-Emsdetten ............ Dk 3,8 — — 2t
B 64/252 Bahniibergang in Brakel .............. 29 4,1 — 241 —
B 51/58 Bahniibergang in Haltern ............ 4,4 2152 —_ — 4,4
B 55n Neubau Anroéchte-Lippstadt .......... 3,9 13,4 — — 3,9
B 63/479n Neubau Westumgehung Werl ........ 6,4 38,9 1,5 3,9 —
B 63/479n Neubau Werl bis Neheim-Hiisten 9,2 67,0 = — 9,2
B 65n Neubau Minden bis Landesgrenze NRW/
INPSIRETN o o L ST | | o SRR [ 49 49,0 2,0 2.9 —
B 227n Neubau Gelsenkirchen/Buer-Gelsenkir-
chen/Hassel ........................ 3.2 34,0 — — 852
B 7n Neubau Hohenlimburg-Iserlohn ...... 13,5 107,2 s — 11,0
B 54/62n  Neubau Kreuztal-Eiserfeld (Siegen—
Eisenfeld)  f. i i e e e e e o 21,3 4477 — — 1,4
B 1109 Jiuchen-Gangelt (niederldandische Gren-
ze) (SelfkantstraBe) .................. 16,6 77,2 — T 3,9
B 59n Ko6ln-Rheydt (Allrath-Jiichen) ........ 7,0 34,2 =i — 7.0
B 57z Jichen-Krefeld (Osttangente Ménchen-
ElEeieETe) T oD o an g Bk Teo o oo el 215 78,3 — — 1,6
B 288n Breitscheid bis Essen-Kray ............ 17,9 220,3 13,0 = 4,9
B 9n Bonn-Mehlem ........................ ) 1754 — — 3.2
B 51n Brithl bis Bliesheim .................. ol 34,6 — = Ei!
B9n Krefeld—Fischeln bis Strimp .......... 3,7 36,7 — — 3,7
Rheinland-Pialz
B 9 Verlegung Weilenthurm-Koblenz ...... 7.9 60,0 — 3,8 0,9
B Verlegung bei Boppard .............. 3.0 30,0 — — 1,5
B9 Umgehung Limburgerhof ............ 4,8 30,0 — — 4,8
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| Gesamt. | Goant| Mg |l | e
Bezeichnung der Gesamtstrecke lange Millio- fertig- gestellt in Bau
km R T ge;\igllt km km
il 2 | 3 4 $§ 6
B 9/39 Verlegung bei Speyer ................ 13,0 57,0 — — 1,7
B9 Verlegung Riilzheim-Woérth .......... 15,0 50,0 — — 5:5
B 37 Bad Diirkheim-Ludwigshafen ........ 14,0 75,0 — 2,0 4,0
ein-
bahnig
B 40 Mainz-Marienborn .................. 2,4 13,2 — — 2,4
B 40 Marienborn—Niederolm .............. s 60,0 — — 7.5
B 42 Umgehung Hoénningen ................ 3,3 18,0 — 3.3 —
B 42 Neuwied-Bendorf .................... 9,3 65,0 — — 9,3
B 42 Lahnstein—-Braubach .................. 8,1 70,0 — 19 )1
B 47 Worms—Pfeddersheim ................ 52 19,5 — — 2,8
B 48 Verlegung bei Rockenhausen ........ 4,4 19,2 — 2,3 0,2
B 49/327 Verbindungsspange einschlieBlich Rhein-
briicke Koblenz-Sid .................. 5,0 200,0 — — 3,9
B 49 Schweich-Trier ....................... 13,0 55,0 — == 11
B 51 Umgehung Stadtkyll .................. 3,4 11,5 — . " 34
B 51 Verlegung von Saarburg-Ayl ........ 8,4 34,0 —_ 0,9 1,6
B 62 Ausbau in Kirchen .................. 1,2 17,0 — =5 1,2
B 62 Bahniibergang in Betzdorf ............ 1,0 11,0 == - 1,0
B 266 Sinzig-Bad Neuenahr/Nord .......... 14,0 100,0 - s 1,0
B 266/A 14 Zubringer Bad Neuenahr/Nord (Kar-
Wellen) Pl dwok.. . el i o ek o e . - LA B 2,5 27,6 £, 2,5 _
B 49/A 14 Zubringer Dieblich .................. 4,6 22,0 — 4,6 -
B 270 Verlegung von Teilstrecken zwischen
Kaiserslautern und Pirmasens ........ 12,0 50,0 — 4.1 59
B 407 Ausbau zwischen Ho6fchen und Abtei .. 6,2 15,0 — — 2,2
B 418 Mesenich-Metzdorf .................. 4,3 6,0 - 1,0 -
B 49 St. Aldegund-Ediger ..... ............ 51 16,0 = - 0,3
Saarland
B 41 Neubau von Teilstrecken zwischen Saar-
briicken und der Landesgrenze Saarl./
Rh-Pf bei Nohfelden .................. 20,4 40,0 —- 1,7 0,5
B 51 Verlegung Giidingen-Bilibingen ........ 6,0 10,0 = 3,0 o
+18,8
B 268 Verlegung bei Lebach ................ 3,0 20,0 = = 1,9
Schleswig-Holstein
B 5 Verlegung zwischen Weddingstedt und
TORRINGE o ofe oloherecle « oo o5 chane psre ol o mons s 14,6 64,0 — 2'5 2,5
B 5/204 Verlegung bei Itzehoe-Edendorf ..... 9,0 53,5 _ — 28
B 76 Verlegung bei Plén .................. 2,8 35,0 — — 04
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Bis Ende
Gesamt- | GeSamt= | = yg5; Gt Jub-
Bezeichnung der Gesamtstrecke linge Iv?‘s en fertig- Caag- ]
illio- gestellt gestellt in Bau
km Rl " Em km km
1 | 2 3 4 5 | 6
B 77 Ausbau und Verlegung in Itzehoe (Delf-
torbriake] 1 .. ... o e dk. bk o = 1,5 14,0 — — 0,2
B 203 Verlegung zwischen Eckernférde und
R ODDEIN, Wt - e B, - WpeRe ool § .« one el 8 28,6 93,0 —_ 0,6 L8
B 203 Beseitigung des hohengleichen Bahn-
ibergangs in Heide ................ . 1,0 1.5:2 — —_ 1,0
B 207 Verlegung bei Molln ................ 6,4 26,0 — — 6,4
B 404 Bau einer Straflenverbindung von der
BAB Hamburg-Liibeck AS Bargteheide
bis zur B 4 bei Handorf (nordwestliche
bis zur B 4 bei Handorf (nordwestlich
EanelRarg), . i 53 . e o e - - - e Poent 45,0 129,6 —
I. Abschnitt, AS Bargteheide .......... 0,9 2,7 i 0,9 i
VII. Abschnitt, B 5-Elbe .............. 2,3 7,7 18 — 2,3
B 5 Hamburg-Elmshom .................. 23,0 140,0 9,7 = 13,3
B 202 Schiilldorf-Ostenfeld ................ 5,0 39,0 1,3 — 3,7
B 202 BAB AS Kiel-Russee bis BAB Kreuz
Kiel=Westml oM - Sl o b Bon cnlan | 2,0 61,7 = — 1,0
B 207 Bad Schwartau-Neustadt .............. 28,0 148,0 9,8 == 18,2
256,7
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5.3 GroBbauwerke im Zuge von Bundesfernstraf3ien
(iber 500 m Lénge oder 15 Milllonen DM Gesamtkosten)

Linge Kosten
Nr. (Millio- Bauwerkshbezeichnung Streckenabschnitt Baustoff
(m) nen DM)
1 2 3 4 5 6
a) im Jahre 1973 fertiggestellte GroBbauwerke
i 761 25,7 Almetalbriicke A 16 Ruhrgebiet—Kassel Spannbeton
7 1117 18,0 Aggertalbriicke A 73 Koln—Olpe Spannbeton
3 705 13,7 Wiehltalbricke A 73 Ko6ln—Olpe Spannbeton
4 491 10,8 | Lahnbriicke Farbmiihle B 49a Limburg—GieBen Spannbeton
5 686 21,0 Primstalbriicke A 76 Trier—Landstuhl Spannbeton
6 710 15,0 Mainbriicke Weyer B 26a Siidumgehung Spannbeton
Schweinfurt
7 660 12,0 Taubertalbriicke A 23 Wiirzburg—Stuttgart |Spannbeton
485 16,7 Talbachbriicke A 23 Stuttgart-Singen Spannbeton
385 15,0 Lehrertal-Tunnel B 10 Ulm-Dornstadt Spannbeton
10 1020 40,0 Donaubriicke Schalding A 15 Regensburg—Passau Stahl
14 619 12,0 Briicke iiber Norderlander B 75 Bremen Spannbeton
StraBe und Brekkdampe
b) Ende 1973 in Bau befindliche GroBbauwerke
L2 3210 330,0 Elbtunnel Hamburg A 10 Hamburg—Flensburg |Beton
13 3837 137,5 | HochstraBe Hamburg A 10 Hamburg-Flensburg |Spannbeton '
14 3980 90,0 Kohlbrand-Briicke mit A 10 BAB-Zubringer Stahl (Schrégseil-
HodhstraBle in Hamburg briicke) und
Spannbeton
15 460 23,6 Briickenstrang Wulsdorf A 12 Bremen—Cuxhaven Spannbeton
16 722 20,8 HochstraBe Thipohl A 12 Bremen—Cuxhaven Spannbeton |
17 573 5,3 | Briickenstrang Blumenthal B 74 Bremen Spannbeton 11
18 809 12,8 | HochstraBBe Osterrode B 243 Nordhausen—Seesen [Spannbeton
19 510 18,0 | Briicke iiber die Emscher, A 78 in Oberhausen Spannbeton
Bundesbahn und Max-Eyth- (Emscherschnellweg)
Strafie
20 458 15,0 Briicke iiber den Seiler See B 7n Hagen—Meschede Spannbeton
21 660 18,9 | Hodhbriicke in Marburg B3 Kassel-GieBen Spannbeton
22 968 29,4 Talbriicke Bengen A 14 Rheinlinie Spannbeton
Krefeld—Gelsdorf
23 1520 54,7 Ahrtal-Briicke A 14 Rheinlinie Spannbeton
Gelsdorf-Koblenz
24 691 22,0 Vinxtbachtal-Briicke A 14 Rheinlinie Spannbeton
Gelsdorf-Koblenz
25 606 22,0 | Brohltalbriicke A 14 Rheinlinie Spannbeton
Gelsdorf—Koblenz
26 701 25,6 Nettetalbriicke A 14 Rheinlinie Spannbeton
Gelsdorf-Koblenz
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e Kosten
Nr. ( ? (Millio- Bauwerksbezeichnung Streckenabschnitt Baustoff
— nen DM)
1 ' 2 | 3 | 4 5 &
27 507 21,3 | Liitzelbachtalbriicke A 14 Rheinlinie Spannbeton
Bassenheim Gelsdorf-Koblenz
28 550 17,0 | Talbriicke Alzey A 14 Rheinlinie Spannbeton
Bingen—Ludwigshafen
29 1470 35,3 | Talbriicke Pfeddersheim A 14 Rheinlinie Spannbeton
Bingen—Ludwigshafen
30 760 49,7 |Rheinbriicke Speyer Nord A 83 Hockenheim—Speyer |Stahl (Schrdgseil-
briicke
31 1820 58,0 | Rheinbriicke Koblenz Siid B 327 Siidtangente Koblenz | Stahl und
Spannbeton
32 327 17,0 | Mainbriicke Eddersheim A 15 Koln—Frankfurt Spannbeton
33 560 12,1 Briicke Uber die A 80 Frankfurt-Hanau Spannbeton
Niddawiesen
34 885 42,0 | Jagsttalbriicke Widdern A 23 Weinberg—Wiirzburg | Stahl
35 847 57,0 |Donaubriicke Deggenau A 15 Regensburg—Passau |Stahl (Schrégseil-
briicke
36 976 60,2 Moselbriicke Schweich A 76 Trier—Landstuhl Spannbeton
37 650 241 Losterbachtalbriicke A 76 Trier—-Landstuhl Spannbeton
38 650 15,0 |Haéangebriicke Schweicher- B 49 Trier—Koblenz Spannbeton
fahre
39 1391 42,8 Flughafentunnel A 53 Stadtring Berlin Beton
Berlin/Tegel
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5.4 Voraussichtliche Verkehrsiibergaben von Bundesautobahn-Neubaustrecken

im Jahre 1974

Bundesautobahn-Neubaustrecke Bundesautobahn-Teilstrecke l I;r?rllgr? V‘é?liilﬁiziil%griggge
1 2 | 3 4

Baden-Wiirttemberg

Bad Hersfeld—-Heilbronn AS Berolzheim bis AS Merchingen 10,8 Herbst 1974

Bad Hersfeld-Heilbronn AS Merchingen bis AS M&ckmiihl 15,5 Herbst 1974

Offenburg/BAB-Gutach (B 33) Gegenbach bis Biberach (1. Fahrbahn) (6,1) |Januar 1974

Tuningen-Tuttlingen BAB-AS Tuningen bis L 430 bei Tal- (1,0) |Herbst 1974
heim (1. Fahrbahn)

Krefeld-Ludwigshafen Rheinbriicke Speyer bis AS L 722 2,7 Dezember 1974

Schwenningen-Donaueschingen im Bereich von Donaueschingen (13,0) |Dezember 1974

(B 27/31/33) (1. Fahrbahn)

Bayern

Bad Hersfeld—Heilbronn Kreuz Wiirzburg-West bis AS B 27 32 Herbst 1974

Autobahnring Miinchen Haar (B 304) bis Hohenbronn 8,1 November 1974

(Ostabschnitt) (B 471)

Stockstadt-Miltenberg (B 469) Verlegung nérdlich Obernburg (8,6) |Sommer 1974
(in Teilabschnitten bereits fertig-
gestellt)

Weiden-Neustadt/WN (B 15) Westumgehung Weiden 11,5 |Sommer 1974

Berlin

Abzweig Wilmersdorf Berliner StraBe bis Mecklenburgische 1,0 Oktober 1974
StraBe

Bremen

Bremen—Cuxhaven Umgehung von Bremerhaven 10,5 Sommer 1974

Bremen-Cuxhaven Rastplatz Walle bis Bremen/Nord (8,9) |Dezember 1974

Hamburg

Hamburg-Flensburg AS Othmarschen bis Elbtunnel/Siid 4,6 Dezember 1974

Hamburg-Flensburg Elbtunnel-Siid bis Siiderelbe 4,2 Dezember 1974

Hamburg—Flensburg Siiderelbe bis Hamburg-Heimfeld 2,4 Dezember 1974

Hamburg—Flensburg Hamburg-Marmsdorf bis Landes- 2,6 Dezember 1974
grenze Hbg/NS

Hessen

Frankfurt/M.—Fulda AS Westspange Gelnhausen bis 4,0 Oktober 1974
westlich Héchst

Bad Homburg—Darmstadt AS Bonameser Weg bis AS Nord- 2,4 November 1974
zubringer

Main-Lahn-Schnellweg (B 3 a) AS Marburg Hbf. bis Stidbahnhof 1,3 Dezember 1974

Main-Lahn-Schnellweg (B 3 a)

(einschlieBlich HochstraBe)

Siidbahnhof Marburg bis Siidspange
Marburg (L 3 125)
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Lénge

Ko6ln-Olpe

Grenze)

Grenze)

Brilon (B 7 n)
Ko61n-Olpe

38

Frankenthal

Bundesautobahn-Neubaustrecke Bundesautobahn-Teilstrecke ’ e V‘é?liaeﬁsrziifl};(talri;gge
1 7 2 | 3 4

Niedersachsen

Bremen-Cuxhaven Landesgrenze NS/Bre bis L 120 52 Sommer 1974
(Ende Umgehung Bremerhaven)

Bremen-Cuxhaven Stotel (B 6) bis Landesgrenze NS/Bre 4,5 Sommer 1974

Bremen-Westerstede (B 75) Westerstede bis Oldenburg 19,4 Sommer 1974

Bremen—Westerstede (B 75) Tweelbédke bis Kirchkimmen-Ost 13,9 Herbst 1974

Hamburg-Flensburg Landesgrenze NS/Hbg. bis Dreieck 7S Dezember 1974
Ramelsloh

Lineburg—Hamburg (B 4) Liineburg bis Hamburg-Maschen 2,0 Dezember 1974
(AnschluB an die K 10)

Cloppenburg—Oldenburg i. Ol- Varel (L 19) bis Blauhand (L 15/B 69) 11,2 Dezember 1974

denb.~Wilhelmhaven

Nordrhein-Westfalen

Diisseldorf—~Wuppertal (B 326) Knoten Sonnborn in Wuppertal 6,2 Friihling 1974
und AnschluB an die B 224 und (Herbst 1974)
an die L 74 (Herbst 1974)

Duisburg—Dortmund LV-Grenze bei Bottrop bis Osterfelder 2,8 Sommer 1974
StraBBe

Blessem—Bergheim~Venlo Winkeln (B 230) bis Diilken (B 7) 6,0 Sommer 1974

(niederlédndische Grenze)

Diisseldorf-Roermond Neersen bis Winkeln 8,5 Sommer 1974

(niederléndische Grenze)
Koln/Merheim bis AS Bensberg/ 4,5 Sommer 1974
Lustheide

Wesel-Bad Honnef (B 8 n) Menden (BAB A 170) bis Knoten 2,3 Sommer 1974
B 56 n/L 143

Dortmund-GieBen Dreieck Ickern bis AS Dortmund- 10,2 November 1974
West (B 1)

Essen—Dorsten (B 227 n) Gelsenkirchen-Buer bis Gelsen- 3,2
kirchen-Hassel

Geislar—Gelsdorf (B 257 n) Kottenforst bis BAB-Kreuz 6,7 Herbst 1974
Meckenheim

Duisburg—Venlo (niederldndische |Herongen bis Aldekerk 15,2 Dezember 1974

Duisburg—Venlo (niederldndische |[BAB A 14 bis Moers (B 57) 2,8 Dezember 1974

HaBlinghausen—-Hagen-Iserlohn— | Hohenlimburg-Ost bis Iserlohn-West 7,0 Dezember 1974
AS Bensberg/Untereschbach bis 6,5 Dezember 1974
Overath

Aachen-Diisseldorf Hongen bis Titz (L 226) 24,1 Dezember 1974

Krefeld—Ludwigshafen AS Moers (A 79) bis AS Kalden- 4,4 Dezember 1974
hausen (L 398)

Rheinland-Pfalz

Krefeld—Ludwigshafen AS Mendig bis Kreuz Koblenz 19,5 Dezember 1974

Krefeld-Ludwigshafen Pfeddersheim (B 47) bis Kreuz 8,1 Dezember 1974
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Bundesautobahn-Neubaustrecke l Bundesautobahn-Teilstrecke ‘ Il‘;rll?f v‘é?ﬂi%iiﬁggﬁ;gie
o R A ] g T L g | 3 1 n ! -
Krefeld-Ludwigshafen (AS Speyer (B 9) bis Rheinbriicke 3,6 Dezember 1974
| Speyer

Stdtangente Koblenz | B 9 bis zur B 42 (einschlieBlich 1,5 Dezember 1974
Rheinbriicke)

Trier—Saarbriicken AS Hermeskeil (B 407) bis Landes- 6,5 Dezember 1974
grenze Rh.-Pf./Saarl.

Saarland i

Trier—Saarbriicken 'Landesgrenze Saarl./Rh.-Pf. bis 23,6 Dezember 1974
Thalexweiler

Trier—Saarbriicken Thalexweiler bis Eppelborn 6.0 Dezember 1974
(2. Fahrbahn)

Saarbriicken-Karlsruhe Kreuz Saarbriicken bis Maybach 5,0 Dezember 1974

voraussichtliche Gesamterganzung des BAB-Netzes 1974 333,5
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5.5 Voraussichtliche Verkehrsiibergaben von Bundesautobahn-Neubaustrecken

im Jahre 1975
Bundesautobahn-Neubaustrecke Bundesautobahn-Teilstrecke Il‘:rllgs V:?li:lﬁsrziifggriggi =
1 2 3 4

Baden-Wiirttemberg

Stuttgart-Ulm (B 10) BAB-AS Ulm/West bis Ulm 6,1 Frihling 1975

Stuttgart-Schwenningen (B 27) im Bereich von Hechingen 6,2 Sommer 1975

Nirnberg-Heilbronn AS Schwebbach (L 1 089) bis AS 23,0 Herbst 1975
Westernach (B 19)

Stuttgart-Singen (westlicher AS Trossingen (B 27) bis AS 23,6 Herbst 1975

Bodensee) Geislingen (B 311)
AS Engen (B 31) bis AS Singen (B 33) 9,4 Herbst 1975

Stuttgart-Herrenberg (B 14) L 1 180 bis B 14 alt bei Boblingen (4,4) |Dezember 1975

Gottenheim~St. Peter (B 31) im Bereich Freiburg/Mitte, i1 Dezember 1975
Ochsenbriicke bis Kronenbriicke

Bayern

Niirnberg—Heilbronn Ansbach/Ost (St. 2223) bis Ansbach/ 53 Herbst 1975
West (B 14)

BAB-Zweig Niirnberg-Feucht Niirnberg/Sid bis Niirnberg/Feucht 3.7 Herbst 1975

Autobahnring Miinchen BAB A 3 bis Aschheim (B 471) 6,9 Herbst 1975

(Ostabschnitt)
Hohenbrunn (B471) bis BAB A 21 3.1 Herbst 1975

Nirnberg-Roth (B 2 n) Verlegung bei Roth 16,2 Dezember 1975

Regensburg-Linz (6sterreichische |Deggendorf bis Iggensbach 20,0 Dezember 1975

Grenze)

Hessen

Koblenz-GieBen ASL 3093bis ASB3a 8,0 Sommer 1975

Kassel-Marburg AS Holzhausen bis AS Fritzlar/Nord 11,2 Herbst 1975

Liittich (belgische Grenze)- AS Ludwig-Landmann-Strae bis 3,8 Dezember 1975

Frankfurt/M. Knoten Miquelallee (einschlieBlich)

Bad Homburg-—Darmstadt AS Taunusring bis AS Sprendlingen 7.4 Dezember 1975
(ausschlieBlich BAB-Kreuz Offenbach)

Niedersachsen

Bremerhaven-Nesse (B 6) Bremerhaven-Nesse bis Ausbau 112 Sommer 1975
stidlich Bremerhaven

Cloppenburg—Oldenburg i. O.— Rastede (L 26) bis Varel L 19) 16,9 |[November 1975

‘Wilhelmshaven

Ortsumgehung Oldenburg (B 75) Teilstrecke siidlich des BAB-Kreuzes 17 Herbst 1975
Oldenburg/Nord

Eckverbindung Hannover AS Kaltenweide (L 190) bis BAB- 8,0 Herbst 1975
Dreieck Hannover-West

Bad Harzburg-Braunschweig (B 4) | Lukaszoll bis Gut Radau 2,2 Herbst 1975
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Bundesautobahn-Neubaustrecke Bundesautobahn-Teilstrecke ];r?lllgr? V‘g?ii?}ii}%g;;gie
1 2 3 4

Nordrhein-Westfalen

Kassel-Ruhrgebiet AS Haaren (B 480) bis AS Soest/ 38,7 Sommer 1975
Ost (L 556 n)

Duisburg-Dortmund (Emscher- Osterfelder StraBe bis BAB A 2 5,6 Sommer 1975

schnellweg

Aachen-Diisseldorf Hemmerden bis NeuB 10,1 Sommer 1975

Diisseldorf-Dortmund (Dii-Bo-Do) | AS B 235 bis AS Pferdebachstrafie 2,0 |Herbst 1975

Duisburg-Dortmund (Emscher- BAB A 2 bis Duisburg B 8 n 3.3 | Dezember 1975

schnellweg)
AS Herne bis zur BAB A 13 9,5 |Dezember 1975

Krefeld-Ludwigshafen Nordlich Moers (L 474) bis AS Moers 4,0 |Dezember 1975
(BAB A 79)

Duisburg—Venlo (niederldndische |Moers (BAB A 14) bis Aldekerk 8,8 |Dezember 1975

Grenze)

Diisseldorf-Dortmund (Did-Bo-Do) |Krefeld (B 9 alt) bis zur BAB A 14 2,1 | Dezember 1975
Von der BAB A 14 bis Stiimp (B 222) 1,6 Dezember 1975

Aachen-Diisseldorf Hoengen bis Jackerath 29,7 Dezember 1975

Ko6ln-Olpe Overath bis Engelskirchen 10,4 | Dezember 1975

Rheinland-Pfalz

Koblenz-Trier-Luxemburg AS Esch bis AS Schweich 10,0 | Frithling 1975

(luxemburgische Grenze)

Trier—Saarbriicken AS Schweich bis AS Longuich 3,0 Friihling 1975
(einschlieBlich Moseliibergang)

Schweich—Trier Kenn bis Longuich 2,4 Frihling 1975

Koblenz-Trier-Luxemburg AS Wittlich bis AS Esch 11,0 Sommer 1975

(luxemburgische Grenze)

Krefeld-Ludwigshafen AS Bad Neuenahr/Nord bis AS Kruft 31,8 Dezember 1975
AS Bingen (B 50) bis AS Pfedders- 48,8 Dezember 1975
heim (B 47)

Saarland

Trier-Saarbriicken AS Eppelborn bis AS Uchtelfangen 5,5 |Herbst 1975
(2. Fahrbahn)

Schleswig-Holstein

Liibeck-Heiligenhafen (B 207) AS Eutin bis AS Neustadt/Sid 19,9 Sommer 1975

Rendsburg-Kiel Schiilldorf-Osterfeld 38 Herbst 1975
BAB-AS Kiel/Russee bis BAB-Kreuz 2,0 Herbst 1975
Kiel/West

Hamburg-Itzehoe (B 5) Kummerfeld bis Elmshorn 12,0 | Herbst 1975

voraussichtliche Gesamtergdnzung des BAB-Netzes 1975 480,2
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