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PROLOGO DEL V
CENTENARIO DE LA PRIMERA
VUELTA AL MUNDO
DE MAGALLANES Y ELCANO

Un afio mds la REVISTA GENERAL
DE MARINA se encarga de poner el
foco en temas de la mayor importan-
cia para la Armada y su repercusion
como institucién. Este monogrifico
del bimestre agosto-septiembre de
2019 no podria ser mds acertado al
tratar de compilar diferentes aspec-
tos de la hazafia que conmemoramos
en su V Centenario, la primera
circunnavegacién a la Tierra de la
expedicion Magallanes-Elcano,
continuacion de la misién original de
Ilegar a las Molucas navegando
hacia el oeste.

En las pédginas de esta edicion
encontraremos, en los quince articu-
los incluidos, diferentes aspectos y
perspectivas desde las que abordar la
gesta de aquella flota de la especie-
ria. Todos ellos son necesarios para
entender mejor la importancia de la
decision de la Corona de Castilla; el
valor y arrojo de nuestros anteceso-
res; y el conocimiento cientifico que

Teodoro E. LOPEZ CALDERON
Almirante jefe de Estado Mayor de la Armada

c@ui]

exhibieron, ya fuese para la construccion de naves capaces de cruzar océanos,
como para plasmar documentalmente y asimilar toda la informacién que iban

adquiriendo a lo largo de su derrota.
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V CENTENARIO DE LA PRIMERA VUELTA AL MUNDO DE MAGALLANES Y ELCANO

La Armada ha acogido con
interés, y como una obliga-
cion, el reto de celebrar el V
Centenario de la primera vuel-
ta al mundo. A la hora de deci-
dir y disefiar las actividades
para contribuir a la conmemo-
racion, nos hemos atenido a
un criterio segun el cual cada
una de ellas deberia buscar, no
solo el recuerdo puntual de
una efeméride, sino la cohe-
rencia del conjunto y la apor-
tacion de un valor afiadido que
pueda quedar como legado
tras la finalizacion del perio-
do, alla por 2022.

Asi, tras unas iniciativas
eminentemente nacionales,
como el Congreso de historiadores coincidente con el aniversario de la firma
de las capitulaciones en Valladolid el pasado afio, pasando por las recientes
conmemoraciones de la salida de la expedicién, tanto en Sevilla como poste-
riormente en Sanldcar, en este mes de septiembre, asi como la inminente aper-
tura de la exposicion dedicada en el Museo Naval, pasaremos a abrir los hori-
zontes para, con nuestro buque escuela como principal valedor, expandir la
difusién global de la gesta en aquellos puertos donde recal6 la expedicion.

Esta conmemoracion no serd inicamente espafiola, ya que nuestro Gobier-
no hizo una declaracién conjunta con el Gobierno portugués, precisamente en
el Cuartel General de la Armada, marcando un conjunto de proyectos comu-
nes con ese fin, y que refleja expresamente el espiritu de esta gesta al reivindi-
car «el esfuerzo, no solo individual, sino sobre todo colectivo, la constancia,
la capacidad de trabajo y la responsabilidad; valores todos ellos que siguen
siendo de vital importancia quinientos afios después en la vida de nuestros
ciudadanos y en los que hemos visto forjarse elementos fundamentales de
nuestra sociedad europea».

No en vano, al ampliar la perspectiva vemos como la expedicién abrié una
nueva etapa, dibujando un mundo desconocido hasta entonces y que se regis-
tr6 documentalmente por cartégrafos espafoles y portugueses, como fruto del
trabajo, el esfuerzo y, sobre todo, el valor que demanda navegar por mares
nunca navegados. Esta nueva etapa permitié6 comunicar de manera regular
culturas hasta entonces estancas, o con discontinuos intercambios de informa-
cion, y no solo eso, también abrié un nuevo océano al comercio y al flujo de
conocimientos.
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V CENTENARIO DE LA PRIMERA VUELTA AL MUNDO DE MAGALLANES Y ELCANO

En este nuevo panorama que se planted tras la expedicién, encontramos
tres actores fundamentales, Filipinas (Manila), Nueva Espafia (Acapulco y
Veracruz) y Espafia (Sevilla) que, por medio del Galeén de Manila y de la
Carrera de Indias, establecieron lazos culturales y comerciales que hicieron de
América un eje fundamental, gracias a la hegemonia naval que durante dos
siglos Espafia fue capaz de mantener en dichos océanos, como ya lo habia
logrado anteriormente con la Marina de Aragén en el mar Mediterraneo.

El lector podra contextualizar este hito histérico como merece. Un hecho
que, mas alld de constituir la apertura de una ruta comercial, mision inicial-
mente encomendada al «adelantado de Castilla» Fernando de Magallanes,
supuso completar con éxito la empresa constante de la Monarquia Hispénica
de llegar a las Molucas navegando hacia el oeste, lanzada por los Reyes Cat6-
licos con Cristébal Colén y solo interrumpida por el inesperado descubrimien-
to del Nuevo Mundo, abriendo asi una nueva etapa en la historia de Espaiia,
de Europa y de la Humanidad. En resumen, encontrardn en esta publicacién
una amena lectura, llena de claves y detalles de nuestra historia que merecen
ser recordados y puestos en valor, y que les serd de gran interés.

Antes de finalizar quiero agradecer el excelente trabajo realizado por los
articulistas que han hecho posible la publicacion de este monogréfico y reco-
nocer la dedicacion y el esfuerzo constante de su director para que la REVISTA
continte siendo un referente en la divulgacion de la tradicién y cultura naval
espafiola.
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LA POLITICA MARITIMA
DE LOS REYES CATOLICOS
Y DE CARLOS I. LA SITUACION
GEOPOLITICA EN 1519

Miguel Angel LADERO QUESADA
Catedrdtico de la Universidad Complutense de Madrid
Académico de la Real Academia de la Historia

Introduccion

S necesario conocer lo sucedido a lo largo de los
cuarenta y cinco afios anteriores, desde 1475, para
entender cudl era la situaciéon geopolitica de los
intereses navales de la Monarquia de Espaifia
hacia 1519, puesto que tales intereses fueron
tomando forma y modificindose durante la época
de los Reyes Catdlicos: la ejecucion de sus
empresas politicas requiri6 del frecuente empleo
- de barcos y de la formacién de armadas con fina-
- lidades principalmente militares y politicas
aunque también tuvieron su lugar los intereses
econdmicos relativos a la proteccién del comercio
y la navegacidn, y a las exploraciones de nuevas
rutas (1).

Los intereses militares, conquistadores o estra-
tégicos, predominaron en las muchas armadas que
los reyes formaron para apoyar la conquista de Granada y, especialmente
después de 1492, para llevar a cabo actividades de defensa de rutas y costas,
de transporte y desembarco de tropas y materiales a puertos peninsulares

(1) Escribo estas pdginas a partir de datos tomados de investigaciones propias, que citaré
en las notas correspondientes, y de algunos otros cronistas e historiadores espaifioles. Otras
observaciones, en especial para el periodo 1506-1555, en DE VRIES, K.: «Into the Atlantic or
Into the Mediterranean: Spanish Military Choices in the Late Fifteenth and Early Sixteenth
Centuries», en HUDSON, Benjamin (ed.), Studies in the Medieval Atlantic, Nueva York,
Palgrave Macmillan, 2012.
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mediterrdneos, a Sicilia y Népoles, contra los turcos otomanos o contra plazas
mediterrdneas norteafricanas.

La proteccién al comercio y la navegacion, en cambio, fue el motivo
principal de las intervenciones navales de la monarquia en el ambito atldnti-
co, o bien en la ruta desde el estrecho de Gibraltar, a su paso por el SO
peninsular, o bien en las rutas de navegacion por el Cantdbrico y el mar del
Norte. A este motivo se afiadié, desde el dltimo decenio del siglo xv, la
necesidad de organizar viajes por via maritima de miembros destacados de
la familia real, como parte de las intensas relaciones exteriores de la monar-
quia. Pero las motivaciones mercantiles propiamente dichas dieron lugar a la
formacién de pocas armadas de proteccidn y las querellas por ataques nava-
les y actos de corso se resolvieron preferentemente por medio de negociacio-
nes y acuerdos diplomadticos, precedidos o acompaifiados a veces por
«guerras privadas», «cartas de marca» y otros actos de corso. Ademads, los
barcos mercantes navegaban «en conserva» y disponian de su propio arma-
mento y, a veces, de escolta armada. Asi venia ocurriendo desde los reinados
anteriores, a menudo sin relacién directa con los enfrentamientos politico-
militares de la segunda fase de la llamada «guerra de los cien afios», al
contrario de lo que habfa ocurrido en la primera fase, entre 1350 y 1380,
cuando los reyes de Castilla enviaron armadas en apoyo de alguna de las
partes contendientes, generalmente Francia desde el Tratado de Toledo de
1368.

El control de las nuevas rutas que se abrieron en el Atldntico medio,
hasta Guinea y, algo mds adelante, hasta América, participé de las dos
caracteristicas mencionadas, la guerrera y la mercantil. Predomina la
primera en las expediciones a Guinea de los afios 1475-1479 y en las de
conquista de las Canarias mayores, entre 1478 y 1496. En cambio, el
aspecto mercantil es el que mds importa en la navegacion a las Indias por
aquellos afios, tanto de barcos sueltos como en grupo, y el envio de arma-
das se debe a los proyectos de exploracién, conquista y colonizacién en
aquellas tierras pero no a la previsiéon o desarrollo de enfrentamientos nava-
les con otras potencias europeas. La llamada «armada de Vizcaya», forma-
da desde finales de 1492, fue un caso mixto puesto que, por una parte, su
mision fue proteger la ruta Mediterrdneo-Atlantico, en especial a la altura
del cabo de San Vicente y, por otra, apoyar la politica regia en el Atldntico
medio en los meses que siguieron al retorno de Cristébal Colén, en 1493-
1494, y las acciones que se preparaban en relacién con el norte de Africa,
hasta que la «armada» se integrd en otras mayores con destino a Sicilia y
Népoles, en 1495.

Observamos, en resumen, que hubo variedad de motivaciones segtin los
casos, que debemos considerar uno a uno antes de abrir paso a las conclusio-
nes de conjunto.
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Previamente, es preciso recordar que los reyes no tenian una armada fija
propia a finales del siglo Xv (2), aunque pudieran ser propietarios de algunos
barcos de diverso tipo y en las atarazanas de Sevilla se podian poner a punto
fustas y galeras si llegaba el caso pero no habia ya en ellas navios terminados,
con mantenimiento y tripulacion fijos, aunque siguieran teniendo tedricamente a
su servicio un grupo de 400 vecinos sevillanos «francos de las atarazanas» (3).

Las armadas se formaban, en general, mediante la contratacion o flete de
barcos de particulares, adaptandolos en lo que fuera preciso para la funcién
bélica, aunque es cierto que habia proveedores especializados en este tipo de
servicios cuyos nombres aparecen reiteradamente en las cuentas de pago. Los
reyes ordenaban, por lo tanto, la contratacién de barcos de propiedad particu-
lar pero los delegados regios mantenian el control sobre el conjunto de la
operacion: asi, el contador mayor Alonso de Quintanilla en las armadas que se
formaron en 1481 y 1492, o el obispo don Alfonso de Fonseca para las forma-
das en Sevilla entre 1492 y 1502, o bien Alonso de Cotes, corregidor de
Burgos, Juan de Arbolancha y Pedro de Zafra, en la organizacion de la armada
de 1496 con destino a Flandes: eran estos delegados regios quienes acordaban
con los duefios de los barcos el importe de los fletes, sueldos y mantenimiento
de tripulaciones, el armamento que habian de llevar los navios y el tiempo de
duracion del servicio; ademds, los reyes nombraban capitanes generales y
capitanes de barco, recibian pleito-homenaje de ellos y designaban oficiales
administrativos a bordo, que actuaban en nombre de los contadores mayores y
del escribano mayor de los reyes: escribanos, contadores y pagadores.

En definitiva, no habfa armada real permanente pero si personal experto en
organizacién y recursos econdmicos para movilizar armadas cuando fuera
necesario, aunque con un coste tan elevado que por si solo basta para explicar
por qué no hubo una armada fija que, ademds, habria permanecido inactiva
durante largos periodos estacionales y en tiempo de paz.

Las armadas

Comento, a continuacion, los casos principales de formacién de armadas y
otras iniciativas navales de la monarquia, considerando conjuntamente los tres

(2) AzNAR VALLEIO, E.: «La organizacion de la flota real de Castilla en el siglo xv», en La
Peninsula Ibérica entre el Mediterrdneo y el Atldntico. Siglos xii-xv (ed. GONZALEZ JIMENEZ,
M., y MONTES ROMERO-CAMACHO, 1.), Sevilla-Céddiz, 2006, pp. 323-339. «La guerra naval en
Castilla durante la Baja Edad Media», En la Espafia Medieval, 32 (2009), pp. 167-192. Visi6n
de conjunto en LADERO QUESADA, M. A.: «Baja Edad Media», en Historia militar de Esparia, 2.
Edad Media (dir. Hugo O’Donnell), Madrid, 2010, pp. 217-377.

(3) BELLO LEON, J. M. ,y MARTIN PERERA, A.: Las atarazanas de Sevilla a finales de la
Edad Media. Murcia, Sociedad Espafiola de Estudios Medievales, 2012.
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ambitos que acabo de definir: el Mediterrdneo, el golfo de Vizcaya y mar del
Norte y el Atldntico medio (4).

Entre 1475 y 1479, uno de los escenarios de la guerra de sucesion librada
entre Isabel y Fernando, por una parte, y Alfonso V de Portugal, por otra, fue
la zona de estrecho de Gibraltar, en torno a Ceuta, las costas atlanticas de
Andalucia y la ruta entre Mediterrdneo y Atldntico a la altura de los cabos
de Santa Maria y San Vicente, donde habia mayor peligro de ataque de arma-
das enemigas o de corsarios. Mayor importancia de futuro pudieron tener las
expediciones que los reyes enviaron a las costas del golfo de Guinea, descu-
biertas y puestas en explotaciéon mercantil por los portugueses, pero cualquier
derecho que pudieran alegar se anuld en el Tratado de paz de Alcégovas-Tole-
do, que puso fin a la guerra y reconocié a Portugal el monopolio de navega-
cidén en la ruta hacia Guinea desde el cabo Bojador hacia el sur. Pero el mismo
tratado reconoci6 definitivamente el derecho de Castilla a la conquista e
incorporacién de las islas Canarias: las islas menores ya estaban bajo su domi-
nio, y la conquista de Gran Canaria se llevé a cabo entre 1478 y 1483 median-
te el envio de algunas pequefias armadas cuyo coste sufragd en parte la
monarquia: se abria asi un nuevo espacio maritimo de interés en el Atlantico
medio.

El interés principal gird hacia el Mediterrdneo en la década de 1480 debido
a tres factores: la amenaza turca, la necesidad de apoyar al rey de Népoles vy,
sobre todo, la conquista del Reino de Granada. Al primero de ellos correspon-
de el envio de una improvisada armada de origen vasco-cantdbrico y andaluz
para socorrer Otranto, que los otomanos ocuparon durante unos meses: aque-
lla armada, cuya organizacién se conoce muy mal, operd en el verano de 1481
y fue precedente de otras formadas con mayor cuidado y recursos afios
después. Al segundo factor obedece el envio a Ferrante I de Népoles de algu-
nas galeras catalanas en 1482-84 y de carabelas sevillanas en 1486. La
conquista de Granada, por su parte, se consiguié mediante operaciones terres-
tres pero hubo sucesivas armadas de vigilancia, bloqueo y apoyo desde 1484,
en especial durante el asedio de Mdlaga en el verano de 1487, y a menudo
algunas de sus unidades practicaron también asaltos o cabalgadas en la costa
norteafricana en busca de botin y cautivos. Después de 1492, una vez termina-
da la conquista, continué la vigilancia estacional de las costas granadinas,
convertidas en una nueva «frontera de la mar», con participacidon habitual,
aunque no conjunta, de algunas naos, carabelas y fustas andaluzas y vascas y
de tres o cuatro galeras catalanas cuya presencia, con sucesivos capitanes, se
comprueba al menos hasta 1512.

(4) Las referencias documentales y bibliograficas, asi como la exposicién de datos concre-
tos sobre cada armada, se concentran en el dltimo epigrafe de este articulo: Relacion de ar-
madas.
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Desde 1492, a los objetivos mediterrdneos se vuelven a afiadir los atldnti-
cos aunque los primeros contindan siendo mds importantes y continuos en la
politica monarquica. Desde el otofio de 1492 se form¢ la llamada «armada de
Vizcaya», porque alli se contrataron la carraca y las cuatro naos que la inte-
graron, sus tripulaciones y su capitdn general, Ifiigo de Artieta. Sus operacio-
nes se dirigieron durante los afios 1493 y 1494 a proteger el trafico maritimo
desde la Andalucia atlantica y participar en el embarque de granadinos que
emigraban al norte de Africa. Como es logico, su presencia en la zona dio
cobertura a la salida del segundo viaje de Cristobal Colén al frente de la
primera gran flota que se enviaba a las Indias (septiembre de 1493) y proba-
blemente lo habria dado a la toma de Melilla proyectada para el verano de
1494, que no lleg6 a producirse.

Por entonces, la firma del Tratado de Tordesillas entre Castilla y Portugal
proporcioné mayor seguridad para la navegacion en el Atlantico medio y asf,
al cabo, Artieta y sus barcos se integraron en la primera armada enviada a
Sicilia para ayudar al rey de Ndpoles, en enero de 1495, que fue seguida por
otra a los tres meses. Aquéllas fueron las primeras operaciones a gran escala,
con varias decenas de barcos que transportaban a escenarios lejanos grandes
cantidades de tropas y armamento y permanecian en aguas del sur de Italia,
muchos meses, incluso afios, puesto que la guerra no terminé hasta 1498, con
un fuerte coste econdémico. Por lo tanto, requirieron la atencién continua de
los reyes, que también organizaron una especie de «puente naval» desde los
puertos andaluces hasta el Rosellén, con cientos de barcos mercantes dedica-
dos a abastecer de trigo y cebada a las tropas que defendian los condados pire-
naicos, e incluso reforzaron la ruta en el otofio de 1497, cuando el peligro
parecia mayor, con una «armada de la mar de la costa de Catalufia».

La precedencia dada a aquellas empresas explica por qué otras iniciativas
navales se mantuvieron en minimos o fueron de corta duracién y no requirie-
ron aportacion econémica de la monarquia, o bien esta fue escasa. Asi sucedié
con la toma de Melilla en septiembre de 1497, que corri6 a cargo del duque de
Medina Sidonia y, antes con las tres pequefias expediciones de avituallamien-
to enviadas a La Espafiola en 1495 y 1496 y con el tercer viaje de Cristébal
Colén, en los primeros meses de 1498, pese a su finalidad colonizadora. E
igualmente con las conquista de La Palma y Tenerife, entre 1493 y 1496, para
las que Alonso Ferndndez de Lugo se concerté principalmente con socios
mercantiles.

Sin embargo, la guerra contra el rey de Francia y las nuevas alianzas dinds-
ticas contraidas por los Reyes Catdlicos, obligaron a prestar mayor atencion al
espacio Cantdbrico-mar del Norte, habitualmente dejado en manos de la
iniciativa privada. El viaje de la infanta Juana a Flandes para su matrimonio
con el archiduque Felipe no podia hacerse por tierra en aquellas circunstancias
y obligd a preparar una gran armada que zarpé a finales de agosto de 1496,
rodeada por la habitual flota mercante que viajaba a Flandes todos los afios, y
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regres6 en marzo de 1497 trayendo a la infanta Margarita, hermana de Felipe,
que cas6 con Juan, principe de Asturias. Fue un esfuerzo especial, tanto de
organizaciéon como de movilizacién y financiacién, pero también mucho mas
breve que los realizados en los escenarios bélicos de Népoles y el Roselldn,
porque, pese a la situacion de guerra, las rutas del Cantdbrico y mar del Norte
se mantuvieron relativamente tranquilas, y asi continu6 siendo en los tiempos
siguientes. Solo era preciso precaverse de corsarios manteniendo en buen uso
fortificaciones costeras y armando algunas flotas pequefias, de cuatro o cinco
unidades, para vigilancia costera durante los meses de verano. Por lo demas,
los barcos mercantes navegaban en conserva e iban armados, al menos algu-
nos, y con eso bastaba habitualmente.

A partir de 1500, se intensifico la presencia naval en el Mediterréneo, con
escenarios en Sicilia-Ndpoles y el norte de Africa, a los que se sumaron los
proyectos de guerra contra los turcos en el Adridtico. Al mismo tiempo, fue
ganando importancia la navegacion en el Atlantico medio, durante unos afios
en los que se pudo navegar todavia sin riesgos de corsarios o enfrentamientos
armados, salvo en alguna ocasién (5). Serd mas claro estudiar por separado
uno y otro &mbito antes de establecer comparaciones.

% ok ok

Desde comienzos de 1500 se organizé una nueva gran «armada de Levan-
te», con més de 70 unidades principales, contando con la experiencia, los
hombres y, a menudo, los barcos y armamento acopiados durante la primera
guerra de Népoles y el viaje a Flandes en 1496-97, que se concentraron en
Mailaga, sede de un nuevo arsenal y maestranza de artilleria. Gonzalo Fernan-
dez de Coérdoba estuvo a su mando y tuvo como primer objetivo la guerra
contra los turcos, que se concretd en el asalto de espafoles y venecianos
contra Cefalonia a finales de 1500. Barcos y tropas participaron en 1501,
desde Sicilia, en la ocupacion de la parte del Reino de Nédpoles que correspon-
dia a los Reyes Catdlicos segin lo acordado con Luis XII de Francia en el
Tratado de Chambord-Granada.

Se pasé en los meses finales de 1501 a una nueva situaciéon de guerra
con Francia, lo que obligé a reforzar al Gran Capitdn con una nueva arma-
da en 1502 para mantener operativas entre 60 y 70 unidades mientras se
desarrollaban las operaciones militares en tierra. Y, por otra parte, a organi-
zar un nuevo puente de abastecimiento cerealista entre Andalucia y el

(5) En el verano de 1507 hubo que fletar dos carabelas, al mando de Juan de la Cosa, que
«anduvieron de armada... guardando la costa desde la baya de Cadiz hasta el cabo de Sant
Vicente», en prevision de que los barcos que venian de las Indias sufrieran ataques de corsarios.
Cfr. OTTE, E.: «<Empresarios espafioles y genoveses en los comienzos del comercio trasatldnti-
co: la averia de 1507», Revista de Indias, 93-94 (1963), pp. 519-530.
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Rosellén, reforzado en ocasiones con armadas como la que dirigié Pedro de
Estopifidn en septiembre de 1503. Cuando terminé la guerra, a comienzos
de 1504, el alivio fue inmenso porque jamds se habia formado un ejército
expedicionario y una armada de aquellas dimensiones ni gastado tanto en
sostenerlos.

Desde aquel momento se reanud6 la realizacion de proyectos en la costa
norteafricana, consistentes en tomar puertos con valor estratégico para comba-
tir la pirateria berberisca y las incursiones sobre las zonas litorales del Sur y
Levante hispénico y Sicilia, y también para disponer de bases de partida en
expediciones hacia el interior. Fueron operaciones mixtas de transporte naval
de tropas, desembarco y asalto que movilizaron gran nimero de barcos, en
torno a 100 unidades principales tanto en la toma de Mazalquivir (1505) como
en la de la vecina Orén (1509), con un coste muy elevado en relacién con la
brevedad de ambas acciones. Las que llevé a cabo Pedro Navarro en 1510
tomando Bugia y Tripoli se hicieron también con armadas que integraban
decenas de barcos y miles de combatientes, aunque no se conocen tantos de-
talles, asi como tampoco sobre la que concluyé en el desastre de la isla de
Djerba («los Gelves») aquel mismo afio. Una vez ocurridas las conquistas,
aquellas plazas necesitaron continuo aprovisionamiento por via maritima y
respaldo de defensa naval, procedente de Mdlaga (Melilla), Mélaga-Cartagena
(Orén y Mazalquivir), Mallorca (Bugia) y Sicilia (Tripoli), lo que implicaba
gastos considerables.

Pero Fernando el Catélico continuaba decidido a que el Mediterrdneo fuera
el principal espacio de su accién politica. Asi lo demostré durante el afo en
que permanecié apartado de la gobernacién de Castilla, actuando de nuevo
solo como rey de Aragon, entre julio de 1506 y agosto de 1507. La gran arma-
da que organizé en septiembre de 1506, para su pausado viaje costero de
Barcelona a Népoles, fue una auténtica «corte flotante» (6) formada por 10
galeras, tres carracas, algunas fustas y 20 barcas, complementada con las
galeras que todavia mantenia el Gran Capitdn en Ndpoles. Y en esta ciudad
establecid contactos e hizo planes para hacer guerra a los turcos en el Medite-
rrdneo centro-oriental, como lo demuestra un extenso escrito que le presentd
Pedro Navarro, conocido hoy como Memorial a su Magestad sobre la
conquista de toda Turquia y de la Casa Santa de Jerusalén y restitucion de
la Iglesia oriental a la fe catdlica. Proyecto demasiado ambicioso, aunque
acariciado ya desde los afios de la conquista de Granada, que se redujo de
nuevo, en cuanto Fernando volvié a Castilla, a las acciones norteafricanas
de 1509 y 1510. El rey trat6 de continuarlas, reforzado por los ingresos proce-

(6) FERNANDEZ DE CORDOVA, A.: Fernando el Catdlico y Julio II..., Madrid, 2019, cap. VI
(U. C. M., tesis doctoral). LADERO QUESADA, M. A.: Los ultimos aiios de Fernando el Catdlico.
1505-1517,Madrid, 2016.
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dentes de la bula de cruzada que se predicé entre 1509 y 1513, y de nuevo en
1515, pero no pudo: la gran expedicién que se preparaba en Sevilla durante el
afio 1511 ces6 ante la necesidad de intervenir en la crisis italiana que culminé
en la batalla de Ravena (abril de 1512), y el proyecto de montar una nueva
operacién, también con base principal en Sevilla, se frustré al morir el rey en
enero de 1516, cuando se dirigia a aquella ciudad para ponerse al frente de los
preparativos.

Cisneros, aunque solo fue gobernador en Castilla, continué interviniendo
en los asuntos del Mediterrdneo occidental pero las condiciones del enfrenta-
miento con los poderes musulmanes habian empeorado mucho. Los pactos de
vasallaje establecidos por poderes locales norteafricanos con el rey de Castilla
eran ya mucho mds dificiles e inciertos y Oru¢ y Hayreddin Barbarroja se
habian instalado en Argel y contaban con apoyo turco, aunque los espafioles
se mantenian en el pefién situado frente a la ciudad. El cardenal envi6 una
armada en septiembre de 1516 para asaltar la ciudad pero el intento fracasé y,
lo que es mas, fue el ultimo porque hasta muchos afios después no reanudé
Carlos I aquellas empresas. El amplio espacio mediterrdneo-africano siguié
teniendo una importancia estratégica clave pero es evidente que no recibid la
atencion principal que habia tenido hasta 1510 y pasé a ser paulatinamente «la
frontera olvidada» (7), un proyecto inconcluso que pretendié prolongar los
ideales y procedimientos de la antigua frontera medieval con Granada en un
4ambito y un tiempo distintos, donde ya no podian tener la misma vigencia ni
despertar tanto interés, salvo formando parte de una politica general anti-
otomana.

k kK

La importancia de los espacios y rutas maritimas del Atldntico medio
creci6 muchisimo en los dos primeros decenios del siglo XVI tanto por moti-
vos mercantiles como de colonizacion y apertura de nuevas rutas. La politica
regia fue mucho mds matizada que en el dmbito mediterrdneo puesto que
redujo sus intervenciones directas, que generaban elevados costes, prefirid
afirmar el control politico sobre la actividad mercantil y colonizadora privada,
y se centrd en la exploracién y busqueda de rutas que pudieran tener utilidad
econdmica o permitir el dominio de nuevos territorios.

Ante todo, concluy6 el monopolio de navegacién que Cristobal Colén
habia mantenido hasta 1498. Los llamados «viajes menores» autorizados entre
1499 y 1504 mostraron la voluntad regia de abrir posibilidades a la explora-
cién de las costas suramericanas del Caribe, aun respetando los derechos

(7) HEss, A. C.: The Forgotten Frontier. A History of the Sixteenth-Century Ibero-African
Frontier, Chicago-Londres, 1978.
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colombinos en La Espaiola, pero, ademds, éstos decayeron desde 1500 y el
Almirante solo recibié autorizacién en 1502 para dirigir un cuarto viaje de
exploracién precisamente a aquellas costas, mientras los reyes procedian a
enviar la primera gran expedicion colonizadora a La Espaiola, al mando del
gobernador Nicolds de Ovando: fue el gasto més fuerte que hizo la Corona
durante muchos afios porque, al establecer al afio siguiente la Casa de la
Contratacion de las Indias en Sevilla liberalizé los traficos aunque mantenien-
do el control politico-juridico y el hacendistico mediante el cobro del derecho
aduanero (almojarifazgo) y del quinto real sobre determinados beneficios. El
procedimiento se mostré muy eficaz: los libros de registro de la Casa anotan
229 arribadas o partidas de barcos entre 1504 y 1510 y 469 partidas y 365
arribadas entre 1510 y 1522 (8). Entre ellas se cuenta la flota que armé Diego
Col6n en 1508, con recursos particulares, para ir a La Espafiola y ejercer
como gobernador volviendo a poner en préctica parcialmente las capitulacio-
nes que los reyes habian establecido con su padre en 1492.

El rey Fernando empled alguna parte de los recursos fiscales que obtenia
en financiar expediciones cuyo principal objetivo era descubrir nuevas tierras
y buscar un paso hacia la Especieria, una vez que se concret6 su localizacion
gracias a los viajes portugueses por la via de oriente: asi germiné y comenz6 a
desarrollarse la idea que culminaria con la expediciéon de Magallanes. Ya en
1505 hizo el rey un primer intento, contando con el consejo de Vicente Yafiez
Pinzoén, Juan de la Cosa y Américo Vespucio, para organizar una expedicion e
«yr a descobrir el nagcimiento de la especieria»; Pinzén, ademds, fue nombra-
do gobernador de Puerto Rico: el viaje se preparaba en los primeros meses de
1506, y Felipe I también se interes6 por el asunto durante su breve reinado,
pero no se llevé a cabo. De nuevo, en marzo de 1508, el rey Fernando reuni6
a Pinzén, Vespucio y La Cosa, a los que se sumé Juan Diaz de Solis, para
intentar de nuevo la empresa y, en efecto, Solis y Pinzon exploraron las costas
de Cuba y descubrieron el Yucatan a finales de aquel afo.

La insistencia en buscar el paso desde aguas del Caribe influyé igualmente
en la organizacion aquel mismo afo de las pequeias armadas de los goberna-
dores Diego de Nicuesa y Alonso de Ojeda a Tierra Firme, para poblar en las
costas de Veragua y Urab4, respectivamente. El resultado final, e inesperado,
fue el descubrimiento del Mar del Sur por Vasco Nifiez de Balboa en septiem-

(8) CHAUNU, P. y H.: Séville et I’Atlantique (1504-1650), Paris, 1955-1959. BERNAL, A.
M.: La financiacion de la Carrera de Indias (1492-1824), Sevilla-Madrid, 1992. Muchos de
estos viajes y algunas pequeflas armadas enviadas al Caribe (por ejemplo la de Juan Ponce de
Ledn en 1515, con tres carabelas) estan también documentados en MENA GARcia, C.: «Lo
privado y lo publico en la exploracién y conquista del Nuevo Mundo (hasta Felipe 1), en De la
union de coronas al imperio de Carlos V, Madrid, 2000, II, pp. 399-439, y en LADERO QUESA-
DA, M. A.: Las Indias de Castilla en sus primeros aiios. Cuentas de la Casa de la Contratacion
(1503-1521), Madrid, 2008, pp. 66-75, 84-89 y 183-194.

2019] 215



V CENTENARIO DE LA PRIMERA VUELTA AL MUNDO DE MAGALLANES Y ELCANO

bre de 1513, cuando ya se estaba formando en Sevilla otra nueva gran expedi-
cion colonizadora a aquellas tierras de Castilla del Oro, mandada por Pedra-
rias Ddvila, que fundaria Panam4 en 1519, abriendo asi el primer puerto esta-
ble para la exploracion de las costas americanas del Pacifico.

Mientras tanto, la Corona seguia interesada en buscar pasos hacia la Espe-
cieria y establecer nuevas bases de apoyo y control de rutas. El proyectado
viaje de Vicente Yafiez Pinzén en 1505 a Puerto Rico, el reconocimiento de
las costas de Cuba por orden de Ovando aquel mismo afio y la expedicion
de Ponce de Ledn a Puerto Rico y la Florida, en 1513, seguida por algunas
otras, descubrieron el trazado del golfo de México, pero alli no se encontraba
el ansiado paso. Diaz de Solis, entre tanto, continuaba con su empefio, y en
mayo de 1512 obtuvo permiso regio para emprender otro viaje «que avia de
hazer para Malaca» e inici6 los preparativos en Sevilla con un solo barco pero
Fernando el Catdlico ordené en diciembre suspender el viaje y dio en aquel
momento preferencia a la expedicién de Pedrarias Ddvila. Por fin, en noviem-
bre de 1514, Solis obtuvo permiso y medios para armar tres carabelas en Sevi-
lla, aunque al cabo solo fueron dos, zarpé en octubre de 1515 y descubri6 el
Rio de la Plata pero alli muri6é a manos de los indigenas y la expedicion regre-
sO a su punto de partida.

Sin embargo, la ruta quedaba trazada y fue la que recorrié de nuevo Maga-
llanes desde septiembre de 1519 con sus cinco naos, antes de internarse en lo
desconocido: Carlos I, al financiar la expedicién —cuyo coste para la Corona
fue la mitad que el causado por la de Pedrarias Ddvila— continuaba los
proyectos de su abuelo, e incluso las intenciones de su padre. Sin embargo, en
aquel momento aun se consideraban viables otras posibilidades: de ahi el flete
de la armada de Gil Gonzélez Ddvila, que partié en septiembre de 1519, al
mismo tiempo que la de Magallanes, con Andrés Niflo como piloto «para yr a
descubrir por la mar del sur», esto es, hacia Castilla del Oro, a la busca de un
paso.

Comentarios finales

Los recursos navales movilizados a partir de 1475 fueron de importancia y
caracteristicas muy distintas, las adecuadas, en cada caso, a empresas de natu-
raleza y alcance diverso, tanto por la importancia que les atribuyeron los
monarcas, seguin sus intereses politicos, como por la que realmente tuvieron
en sus consecuencias historicas.

Los Reyes Catdlicos atendieron, sobre todo, a proyectos y empresas en el
Mediterrdneo, entre el mar de Albordn y Sicilia, Ndpoles y zonas préximas.
Asi lo demuestra el enorme gasto efectuado en las guerras de Ndpoles, entre
1495-1504, del que mucha parte correspondié a las armadas, al contrario de lo
que habia ocurrido en la conquista de Granada (1482-1492), que fue una
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empresa militar predominantemente terrestre. Pero, después de concluida, la
vigilancia y defensa naval de la costa granadina fue un motivo continuo de
preocupacion y gastos, aunque, en el aspecto maritimo, mucho menores que
los realizados para las conquistas de plazas norteafricanas entre 1497 y 1510
—Melilla, Mazalquivir, Orén, etc.— pese al escasisimo flujo de retorno econé-
mico que cabia esperar, porque el botin que se obtenfa tampoco tenia la conti-
nuidad del conseguido en las frecuentes incursiones o cabalgadas que marinos
y corsarios andaluces llevaban a cabo contra las costas norteafricanas (9).

En el dmbito del mar Cantdbrico y canal de la Mancha, los reyes practica-
ron una activa politica mercantil pero no acudieron al expediente de formar
flotas de guerra salvo en 1492-1494, cuando constituyeron la llamada «arma-
da de Vizcaya», por la procedencia de los barcos, para vigilar tramos peligro-
sos en la ruta Mediterraneo-Atlantico, como eran las aguas del cabo de San
Vicente, y para contar con un recurso armado si llegaba el caso en las nego-
ciaciones con Portugal sobre las nuevas rutas abiertas en el Atlantico medio
desde 1493. Por lo demds, se limitaron a mejorar la defensa costera cantabro-
galaica con vigilancia naval complementaria y esporddica, cuando lo consi-
deraron necesario, y solo se tomo la iniciativa de formar y pagar grandes
armadas por motivos politicos, no guerreros, en 1496 —viaje de la infanta
Juana a Flandes— y de nuevo en 1516, cuando Cisneros prepard una armada,
llamada también «de Vizcaya», al mando de Gémez de Buytrén, para traer de
Flandes a Carlos I, aunque al cabo vino en otra, un afio mds tarde (10).

Es evidente la importancia estratégica menor que los reyes otorgaron
inicialmente a la nueva ruta hacia las Indias abierta por Cristébal Colén, fren-
te a otras empresas, en especial las norteafricanas e italianas, después de la
escasez de resultados producidos por el segundo viaje colombino y los que le
complementaron en 1494 a 1496. Vuelto a Castilla, Colén se quejaba del
retraso de su nuevo viaje, que tuvo que esperar a 1498, ante los preparativos
que se hacian en Sevilla para armar otras flotas, en especial la que fue contra
Melilla, a pesar de lo improductivo y costoso de aquella empresa si se compa-

(9) Ejemplos en JIMENEZ DE LA ESPADA, M.: La guerra del moro a fines del siglo xv, Ceuta,
1940 (ed. de Sancho de Sopranis, H.), AZNAR VALLEJO, E.: «La guerra de allende. Los condi-
cionamientos mentales y técnicos de la nueva frontera», en Guerra y diplomacia en la Europa
Occidental. 1280-1480, XXXI Semana de Estudios Medievales de Estella, Pamplona, 2005, pp.
83-115, o0 en LADERO QUESADA, M. A.: «Unas cuentas en Cadiz (1484-1485)», en Los seiiores
de Andalucia. Investigaciones sobre nobles y sefiorios en los siglos xi a xv, Universidad de
Cadiz, 1998, pp. 457-485. .

(10) Algunos datos en LADERO QUESADA, M. A.: Francisco de Vargas, tesorero real. Un
testimonio sobre los iiltimos afos de Fernando el Catdlico. 1506-1517, Madrid, 2017; y en
especial, CARRETERO ZAMORA, J. M.: «Charles de Gand et la Castille: un premier projet de
voyage et un programme politique (1516-1518)», en Diplomates, voyageurs, artistes, pelerins,
marchands entre pays bourguignons et Espagne aux Xv° et xvr siécles, Publication du Centre
européen d’études bourguinonnes (xv© et XV s.), Neuchatel, 2011, pp. 187-206.
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raba con los buenos resultados econdémicos que se podian esperar de los bara-
tos viajes a las Indias (11).

Pero los reyes solo comenzaron a atribuir paulatinamente un interés algo
mayor a las rutas del Atldntico medio desde 1499, con la autorizacién de
expediciones al margen del monopolio colombino, el viaje del gobernador
Nicolas de Ovando (1502) y la creacién de la Casa de la Contratacion en Sevi-
lla (1503), a lo que se afnadi6 el interés por encontrar la ruta de paso hacia la
Especieria desde 1505. Aun asi, el fin de los grandes gastos navales en el
Mediterraneo, desde 1510, apenas se tradujo en otros de la Corona equipara-
bles a ellos para pagar viajes a las Indias, aunque aument6 el asignado a las
expediciones principales desde comienzos del xvi (Ovando en 1502, Pedrarias
Dévila en 1514, Magallanes en 1519...), pero casi todo el trafico naval con el
Nuevo Mundo, el que realmente consolidé la nueva opcidn atldntica de Casti-
lla, estuvo en manos de particulares aunque regulado por la Casa de la Contra-
tacion.

RELACION DE ARMADAS

1.—1475 a 1480
1.1. Guerra contra Portugal (12)

— 1475: cuatro galeras, al mando de Alvaro de Nava (y de Andrés
«Sonier»), enviadas por Juan II de Aragdn para la «guarda del Estre-
cho».

— Enfrentamientos de estas galeras junto con carabelas andaluzas y naos
vascas contra barcos portugueses.

— 1476: intentona del duque de Medina Sidonia contra Ceuta con dos
galeras y 11 naves.

— 1476, agosto: combate del cabo de Santa Maria entre la armada fran-
co-portuguesa de Coulon (14 naos «gruesas») y una flota de tres carra-
cas, una galeaza y una «hurca» genovesas.

(11) BALLESTEROS BERETTA, A.: Cristébal Colon y el descubrimiento de América, Barcelo-
na, 1945, 11, pp. 306-335.

(12) El detalle de todas estas acciones, en los cronistas contempordneos, PALENCIA, Alfon-
so de: «Décadas», en Biblioteca de Autores Espaiioles, Tomos CCLVII, CCLVIII y CCLXVII,
Madrid, 1973-1975. VALERA, Diego de: Cronica de los Reyes Catdlicos, Madrid, 1927, ed. J.
de M. Carriazo. PULGAR, Hernando del: Crdnica de los Reyes Catdlicos, Madrid, 1943, ed. J. de
M. Carriazo.
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— 1479: ataque portugués a las almadrabas de Conil. Réplica del duque
de Medina Sidonia (armada de Luis de Amézqueta o «de la Mezqui-
ta»): pérdida de siete bergantines portugueses.

1.2. Expediciones a Guinea

— 1476. Charles de Valera: tres naos y nueve carabelas (tres naos y 25
carabelas segin Palencia y Valera) (13).

— 1478. Juan Boscan: 35 barcos (incluyendo los enviados a Gran Cana-
ria). Apresados por los portugueses al regreso (14).

1.3. Primera expedicion para la conquista de Gran Canaria en 1478 (15).

2.—1481
2.1. Otranto: la primera armada contra los turcos

— 50 naos en Guipizcoa, Vizcaya y Marina de Castilla. Otras 20 naos en
Galicia y Andalucia. Al mando de Francisco Enriquez, hermano del
Almirante de Castilla (16).

(13) La expedicion duraria en torno a seis meses, como era habitual, y se llevé a cabo con
doce barcos, segtn las cuentas que estudia AZNAR VALLEJO, E.: «La expedicién de Charles de
Valera a Guinea. Precisiones histdricas y técnicas», En la Esparia Medieval, 25 (2002), pp. 403-
423: aporta nuevos datos documentales que afiaden mucho a lo expuesto por los cronistas, en los
que la flota aumenta y estd formada por unos 30 barcos (VALERA, cap. XXI y XXII, fue testigo
directo de la empresa, dirigida por su hijos Charles; PALENCIA, IIL.XXIV.III; III.XXVI.VI;
PULGAR, LXXXI). Véase también RUFO YSERN, P.: «La expansion peninsular por la costa africa-
na. El enfrentamiento entre Portugal y Castilla (1475-1480)», en Congresso Internacional Barto-
lomeu Dias e a sua época, Porto, 1989, 111, pp. 59-79. Anteriormente, PEREZ EMBID, F.: Los
descubrimientos en el Atldntico hasta el Tratado de Tordesillas, Sevilla, 1948, pp. 196-208, y
SANCHO DE SOPRANIS, H.: «Charles de Valera», Hispania, 54 (1951), pp. 451-459.

(14) PALENCIA, Alfonso de: op. cit., IV.XXXIIL.V.

(15) Escasos datos; MORALES PADRON, F.: Canarias: cronicas de su conquista, Sevilla-Las
Palmas de Gran Canaria, 1978.

(16) PULGAR, Hernando del: op. cit., cap. CXIX. Conocemos el reparto del dinero necesa-
rio para la expedicion en los puertos y otras localidades de la «provincia de Sevilla» (1.014.000
m), Principado de Asturias (298.000) y algunas villas y sefiorios de la «costa de la mar» del
norte (508.000), pero no en otras (Laredo) ni en Trasmiera, Vizcaya, Guipizcoa y Alava
(LADERO QUESADA, M. A.: La Hermandad de Castilla. Cuentas y memoriales. 1480-1498,
Madrid, 2006, doc. 2, pp. 114-115). A su paso por la ciudad de Mallorca, a mediados de agosto
de 1481, hubo disturbios y peleas entre los «vizcainos» de la Armada y vecinos de la ciudad
(carta de los jurats del municipio al rey, de 25 de agosto de 1481, publicada en Boletin de la
Sociedad Arqueologica Luliana, V11, 1898, pp. 351-352).
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2.2. Expedicion de Pedro de Vera a Gran Canaria

— Cuentas relativas a tres carabelas y dos naos de aprovisionamien-
to (17).

3.—1482 a 1491

Operaciones navales y funciones de las armadas y barcos durante las
campaiias de la guerra de Granada (18):

— Consejos de Diego de Valera al rey Fernando en 1484: formar una
armada de vigilancia con dos carracas de 500 toneles, o una de 600 y
dos naos de 250; seis carabelas latinas; dos vallineles de 70 a 80
toneles; y cuatro galeotas en verano (no recomienda las galeras) (19).

— 1484-1486. Don Alvaro de Mendoza, conde de Castro, capitan general
de la Armada. Capitanes: Alvaro de Nava, Diaz de Mena, Lopez de
Arriardn (mas adelante, Antén Bernalte de Cadiz, 1486; Lorenzo
de Zafra, 1487; Lezcano, 1490). Noticia de tres naos de Vizcaya y
Guipuzcoa.

— 1486 en adelante. Galcerdn de Requesens, conde de Palamés y de
Trevento, capitdn general de la Armada.

— Servicio continuo de los barcos en el invierno de 1486-1487.

— 1487: bloqueo de Malaga, seis galeras catalanas, muchas naos y cara-
belas castellanas.

Pedro de Zafra, contador de la Armada.
Noticias sobre contratacién de muchas carabelas, «barcos luengos»,
«albatogas»...
Fustas enviadas por Sevilla al mando de Melchor de Maldonado.
— 1488: cuatro carabelas de vigilancia en el Estrecho, en noviembre.

4.—1482 a 1486

Envio de armadas de ayuda a Ndpoles. 1/ Ferrante I contrata galeras cata-
lanas al mando de Bernat de Vilamari, entre 1482 y 1484. 2/ primavera de

(17) Escasos datos, al igual que para la primera expediciéon. LADERO QUESADA, M. A.: «Las
cuentas de la conquista de Gran Canaria», Anuario de Estudios Atldnticos, 12,1966, pp. 11-104.

(18) Datos tomados de LADERO QUESADA, M. A.: Castilla y la conquista del Reino de
Granada, Valladolid, 1967, pp. 146-151 (3. ed., Granada, 1993).

(19) VALERA, Diego de: Epistolas y otros varios tratados. Madrid, 1878, epistolas al rey
XVIy XVIII.
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1486: envio de 12 carabelas desde Sevilla, al mando de Melchor de Maldona-
do, como capitdn general (20).

5.—1492 a 1494

5.1. «Armada de Vizcaya», formada por los reyes para vigilancia de rutas
maritimas, especialmente en torno al cabo de San Vicente. Al mando de Ifigo
de Artieta como capitdn general: una carraca de 1.000 «toneles», una nao
mayor de 405, dos medianas de 200 y una menor de 100.265 marineros y 605
«hombres de armas» a bordo. Coste de en torno a 6.000.000 maravedies [m en
lo sucesivo] por semestre en 1493 (cuando los reyes eran ya propietarios de
los 2/3 de la carraca), 3.620.000 entre 20.08 y 31.12. 1494 (21).

5.2. Primer y segundo viajes de Cristobal Colon a las Indias (22).

— Primer viaje: una nao y dos carabelas. Coste de 2.000.000 m.

— Segundo viaje: 17 «navios bien aderezados con 1.200 hombres de
pelea en ellos» (Berndldez), o 1.500 segtin otros autores. En torno a
22.000.000 m de gasto.

6.—1495 a 1498 (23)

(20) TorrE Y DEL CERRO, A. de la: Documentos sobre relaciones internacionales de los
Reyes Catdlicos, 1, doc. 42, de 30 de agosto de 1482: el rey comunica a su hermana la reina de
Népoles que ha dado orden para que Vilamari envie cuatro galeras; doc. 96 y 97, de 30 de
diciembre de 1483, y II, doc. 39 y 119 de 1484. La formacién de la armada de Maldonado, que
era regidor del concejo y contino real, en la primavera de 1485, en Archivo Municipal de Sevi-
Ila, Tumbo de los Reyes Catdlicos, tomo III, doc. 93 y 94, de 16 y 29 de mayo de 1486 (ed.
CARRIAZO0, J. de M.: El Tumbo de los Reyes Catdlicos del concejo de Sevilla. 1V (1485-1489),
Sevilla, 1968 (rep. Madrid, 2007), pp. 113-114.

(21) LADERO QUESADA, M. A.: «La ‘armada de Vizcaya’ (1492-1493). Nuevos datos docu-
mentales», En la Espaiia Medieval, 24 (2001), pp. 365-394.

(22) Recopilacion de datos en MENA GARCIA, C.: «Lo privado y lo publico en la explora-
cién y conquista del Nuevo Mundo (hasta Felipe II)», en De la union de coronas al imperio de
Carlos V, Madrid, 2000, II, pp. 399-439. FERNANDEZ DE NAVARRETE, M.: Coleccion de los
viajes y descubrimientos que hicieron los espaiioles por mar desde fines del siglo xv, ed. de
SECO SERRANO, C.: Biblioteca de Autores Espaiioles, Madrid, 1964, vol. 75 a 77. SECO SERRA-
NO, C.; PEREZ DE TUDELA BUESO, J., y otros: Coleccion Documental del Descubrimiento (1470-
1506), Madrid, 1994, 3 v. .

(23) Datos tomados de LADERO QUESADA, M. A.: Ejércitos y armadas de los Reyes Catoli-
cos. Ndpoles y el Rosellon (1494-1504), Madrid, 2010, en especial, pp. 207-347 y Tercera
Parte, pp. 349-494.
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6.1. Armadas y convoyes de la primera guerra de Ndpoles y el Rosellon.

— Primera expedicién: una carraca, siete naos y 17 carabelas, con el
conde de Trevento (entre ellas la carraca y las cuatro naos de la «arma-
da de Vizcaya»). 1.873 hombres de tripulacion.

— Segunda expedicion: 29 carabelas, con Gonzalo Fernandez de Cérdo-
ba: 1.145 tripulantes; 500 «lanzas» de caballeria y 500 peones.

— Transporte de peones gallegos y asturianos: cuatro naos; 605 tripulan-
tes; 1.195 peones.

— Coste aproximado de las armadas de las tres expediciones: 80.000.000 m.

— Convoyes de aprovisionamiento de trigo y cebada, de Andalucia al
Rosellén entre 1495 y 1499: 159 viajes de barcos (carabelas en su
mayor parte).

6.2. Guarda de la costa de Granada («frontera de la mar») y de las rutas
mediterrdneas proximas a la Peninsula (Andalucia-Rosellon):

— La guarda de la costa de Granada:

Compatibilidad entre vigilancia y acciones de corso y «cabalgada».
Frecuente exencion del «quinto real» sobre las presas efectuadas.
Operaciones en 1495-96 de los capitanes Zafra, Lopez de Arriarén y
Lezcano y de las tres galeras de mosén Vilamari cuando regresaron
de Népoles.

1499. 1500. Noticia de contratacién estacional de tres o cuatro capi-
tanes, con unas seis galeras y galeotas, mds un nimero variable de
naos y carabelas.

— La proteccién de la ruta Andalucia-Cataluia:

1497, septiembre-diciembre: «armada de Levante» o «armada de la
mar de la costa de Cataluia» de Ifiigo Manrique, alcaide de Madlaga,
para persecucion de corsarios: cuatro carracas, cuatro naos, una cara-
bela, dos bergantines «sotiles», un balliner, con 333 marineros y 592
«hombres de armas», mds otros 125 no especificados. Coste en torno
a 10.000.000 m (tres meses de servicio).
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6.3. Operaciones en la costa norteafricana

— Mielilla. Proyecto de 1494: en torno a 30 fustas, 30 carabelas, 10 tafur-
cas, 20 a 30 barcos auxiliares (24).

— Melilla. Conquista de 1497. No hay datos pero, a tenor del nimero de
participantes (5.000 hombres), hay que estimar que las dimensiones
de la armada fueron semejantes a las previstas en 1494.

— Melilla. Barcos de servicio permanente desde 1498: cuatro fustas de
vela y remo o una carabela y dos fustas (25).

6.4. La «armada de Flandes» (1496) (26)

Dos carracas genovesas de 1.000 toneles, 15 naos (tres de mds de 400
toneles, las demds de unos 250, de media), cinco carabelas de 75 toneles y 20
pinazas auxiliares, mds la flota mercante navegando «en conserva». Al mando
del almirante Fadrique Enriquez, 2.260 hombres de tripulacion, 2.250
hombres de guerra embarcados. Coste: en torno a 50.000.000 de maravedies.

6.5. Proteccion de la costa galaico-cantdbrica (27)

— No hay actos de guerra abierta. Mejora de las fortificaciones y mura-
Ilas: Fuenterrabfa.

— La proteccion contra corsarios del abastecimiento de cereales y otros
traficos por via maritima:

* Armamento de los barcos mercantes desde el otono de 1495.

e 1497, verano: dos naos y tres carabelas bien armadas, al mando de
Lopez de Arriaran.

e 1503, agosto: cuatro naos. Pago de «averia» por los barcos mercan-
tes protegidos.

(24) LADERO QUESADA, M. A .: «Melilla en 1494: el primer proyecto de conquista», en Hacer
historia desde Simancas. Homenaje a José Luis Rodriguez de Diego. Alberto Marcos Martinez
(ed.), Junta de Castilla y Ledn, Valladolid, 2011, pp. 445-466. .

(25) GUTIERREZ CRUZ, R.: Los presidios espafioles del norte de Africa en tiempos de los
Reyes Catdlicos, Melilla, 1997.

(26) LADERO QUESADA, M. A.: La armada de Flandes. Un episodio en la politica naval de
los Reyes Catdlicos (1496-1497), Madrid, 2003.

(27) LADERO QUESADA, M. A.: Ejércitos y armadas, pp. 332-340.
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6.6. Conquista de Tenerife (28)

— 1493, Proyecto de envio de la «<armada de Vizcaya». Recluta de 160 de
a caballo y 1.900 peones.

— 1496: «gran flota» (Berndldez). Recluta de al menos 50 de a caballo y
1.000 peones.

6.7. Tercer viaje de Cristobal Colon (29)

— Dos carabelas con Pedro Herndndez Coronel (febrero de 1498); seis
carabelas de Palos con Colén (mayo de 1498). Unos 500 hombres de
tripulacion y pasaje. Gasto: 2.834.336 m. (Mena) o 4.100.000 m.
(Navarrete) (30).

En aquel momento, habia en La Espafiola cuatro carabelas de servicio.
Col6n pide aumentar su ndimero a seis (31).

7.—1500 a 1504

7.1. La gran armada de Levante contra los turcos (campaia de Gonzalo Fernandez
de Cérdoba en Cefalonia): seis galeras, seis fustas, tres carracas, 32 naos, 21 cara-
belas, cuatro tafurcas (70/73 unidades navales, segiin momentos. Mds dos galeras y
una fusta sicilianas. Reducidas a 34 unidades a mediados de 1502).

Tripulaciones: 4.182 hombres (asciende en los meses siguientes a 4.622
(32).

(28) RUMEU DE ARMAS, A.: La conquista de Tenerife, Tenerife, 1975 (2.% ed., 2006).

(29) Entre el segundo y el tercer viaje de Col6n se enviaron tres pequefias expediciones
con tres o cuatro carabelas cada una (Archivo General de Indias, Contratacion, 3249): estudio
detallado en LADERO QUESADA, M. A.: «Primeros viajes a Indias segtin los libros de armadas
1494-1502», Boletin de la Real Academia de la Historia, CCXV/1 (2018), pp. 27-109. No doy
cuenta aqui de los llamados «viajes menores», entre 1499 y 1504, en cuya financiacién no
intervino la Corona, o apenas. Véase GIL, J.: «Marinos y mercaderes en Indias (1499-1504)»,
Anuario de Estudios Americanos, 42 (1985), pp. 297-499, y BERNABEU ALBERT, S.: «Los viajes
mejores: la ruptura de un monopolio (1499-1509)», en Colon desde Andalucia. 1492-1505.
Madrid, Sociedad Estatal de Conmemoraciones Culturales, 2006, pp. 149-163.

(30) NAVARRETE, MENA: op. Cit., nota 17. Véase también, Archivo General de Indias,
Contratacion, Libros de Armadas, 3249, f. 112 v.y ss.

(31) Real Academia de la Historia, autégrafos, caja 5, n.° 52: memorial enviado por Colén
a los reyes, sin fecha (por su contenido parece escrito durante la estancia del Almirante en
Castilla, en torno a 1497). .

(32) LADERO QUESADA, M. A.: Ejércitos y armadas. .. Para este apartado y el siguiente.
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7.2. Las armadas y convoyes de la segunda guerra de Ndpoles y el Rosellon

— Composicién variable de la armada en la guerra de Napoles, segtin
momentos: 73 unidades como méaximo a comienzos de 1503; 36 a p.
ss. unidades a mediados de 1503. A finales de 1504: seis o siete naos
grandes y dos galeras.

— Coste total de las armadas de Levante y Népoles en 1500-1504: al
menos 240.190.313 y 16.731 quintales de bizcocho (sobre un gasto
total de aquellas guerras de 433.000.000 m).

— Convoyes de aprovisionamiento de cereales Andalucia-Rosellén: 106
viajes (naos y carabelas).

— 1503, septiembre: armada de Pedro de Estopifidn. Hasta 20 naos arma-
das para proteccion de los barcos que llevaban cereales al Rosellon.

7.3.1502. La armada de Nicolds de Ovando a La Espaiiola (33)

Cuatro naos pequeifias (en torno a 130 toneles), 27 carabelas (de las que 20 de
entre 35 y 50 toneles). Son barcos de Huelva, Palos y Moguer. 2.500 a 3.000
personas embarcadas. No hay estimaciones globales de gasto.

Tres carabelas para el servicio de la isla, en 1505. Otra mds en 1508.

7.4. Cuarto viaje de Colon

Cuatro barcos con 139 tripulantes (reparto: 50/37/27/25). Gasto de 4.000.000
m (34).

7.5. 1502 y ss. Barcos de vigilancia y armadas de defensa de la costa de
Granada y ataque a la del Norte de Africa (35):

— 1502. Armada de 14 fustas al mando de ffiigo Manrique, con base en
Mailaga.

(33) El «libro de armada» correspondiente estd extraviado. LADERO QUESADA, M. A.: «El
libro de armada de Nicolas de Ovando (1501-1502): un indice de Alice B. Gould», Anuario de
Estudios Atldnticos, 59 (2013), pp. 287-307, y Las Indias de Castilla en sus primeros aiios.
Cuentas de la Casa de la Contratacion (1503-1521), Madrid, 2008. MIRA CABALLOS, E.: La
gran armada colonizadora de Nicolds de Ovando, 1501-1502, Santo Domingo, Academia
Dominicana de la Historia, 2014.

(34) MEeNA Garcia, C.: op. cit., nota 16. VARELA BUENO, C.: «El rol del Cuarto Viaje»,
Anuario de Estudios Americanos, XLII (1985), pp. 243-295. GIL, J.: «Las cuentas del cuarto
viaje de Colon», Anuario de Estudios Americanos, LX/2 (2003), pp. 611-634. LADERO QUESA-
DA, M. A.: Las Indias de Castilla...,p. 68.

(35) LADERO QUESADA, M. A.: Ejércitos y armadas. .., pp. 341-345.
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— 1503. Armada de dos naos de 120 toneles, cuatro carabelas «rasas»,
con remos y 10 fustas o galeotas, al mando de Martin Ferndndez
Galindo.

— Galeras de vigilancia ordinaria de la costa (entre abril y octubre):
cuatro galeras catalanas.

8.—1505 y 1509
8.1. 1505. Conquista de Mazalquivir (36)

— Dos galeras, tres galeotas, 39 fustas, 11 naos, 22 carabelas, dos zabras,
10 tafurcas, 28 barcos auxiliares, 44 barcos sin especificar (muchos
serian carabelas y barcos auxiliares). Total: 161 unidades (las tropas
de tierra ascendieron a 327 de a caballo y 4.653 de a pie).

— Coste de la armada: 9.854.607 m. (sobre un gasto total de 13.825.555
m).

— Barcos de servicio permanente desde 1506: un bergantin y dos ta-
furcas. )

— Proyecto de Gonzalo de Ayora para la «conquista de Africa»: 2.000
peones y 1.100 de a caballo, embarcados en 12 galeras, y en las tafur-
cas y otros navios «que basten para mover esta hueste a las partes
maritimas que conviniese».

8.2. 1509. Congquista de Ordn (37)

— Treinta y cuatro naos, 42 carabelas, cinco fustas y tafurcas, un galeén,
cinco galeotas, nueve barcos, cuatro «barcas roncalesas». Total: 100
unidades.

— 2.648 tripulantes. 10.463 infantes y 548 de a caballo embarcados.

— Coste de la armada: 7.240.000 m (sobre un total de 28.741.000 para
toda la operacion).

— Otras operaciones navales de Pedro Navarro en 1510.

(36) LADERO QUESADA, M. A : «La toma de Mazalquivir y el retorno de Napoles. Julio de
1505-Junio de 1506», En la Espaiia Medieval, 36 (2013), pp. 183-224.

(37) Archivo General de Simancas, Contaduria Mayor de Cuentas (primera época), leg.
201. GUTIERREZ CRUZ, R.: Los presidios..., y GARCIA ORO, J.: El cardenal Cisneros, Madrid,
1992-1993, volumen segundo.
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9.—1508 a 1515
9.1. Viajes de Juan Diaz de Solis para descubrir la ruta a «La especieria»

— 1508: dos carabelas. Coste de su armazén y puesta a punto, 1.700.863.
No realizada.
— 1515: dos carabelas.

9.2. 1509. Armadas de Alonso de Ojeda y Diego de Nicuesa a «Tierra
Firme».

Nicuesa. Cuatro carabelas.
9.3.1513-1514. Armada de Pedrarias Ddvila a Castilla del Oro (38)

Cuatro naos, un galedn, 11 carabelas, otras cuatro fletadas, un «burchon».
2.000 personas embarcadas. En torno a 14.000.000 m de gasto (en parte paga-
do por los particulares y el flete de sus mercancias).

10.—1519
10.1. Armada de Magallanes (39)

Cinco barcos (120, 110, 90, 85 y 75 toneles), 270 tripulantes. Coste:
8.334.335 m (de los que 6.717.554 pagados por la Corona).

10.2. Armada de Gil Gonzdlez Ddvila (40)

(38) MENA GARCIA, C.: Sevilla y las flotas de Indias. La gran armada de Castilla del Oro
(1513-1514), Sevilla, 1998. LADERO QUESADA, M. A: Las Indias de Castilla..., pp. 84-89.
Cinco afios antes, la flota en que fue a La Espafiola el almirante Diego Col6n, formada por 20
barcos, habia sido de financiacién privada (OTTE, E.: «La flota de Diego Colén. Espaiioles y
genoveses en el comercio trasatlantico de 1509», Revista de Indias (1964), pp. 97-98. Tuvieron
financiacién regia las pequefias armadas de aquel mismo afio dirigidas por Nicuesa y Ojeda.

(39) FERNANDEZ NAVARRETE, M.: Coleccion de los viajes..., 11, pp. 415-429 y 502-519.
Archivo General de Indias, Contratacién, Libros de Armadas, 3255.

(40) Datos en LADERO QUESADA, M. A.: Las Indias de Castilla..., p. 78. Noticias sobre las
circunstancias de esta expedicion en ARAM, Bethany: Leyenda negra y leyendas doradas en la
conquista de América. Pedrarias y Balboa, Madrid, 2008, pp. 140-148.
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LAS CAPITULACIONES
DE VALLADOLID. GENESIS
FINANCIACION Y MISION

DE LA EXPEDICION

Enrique MARTINEZ RUIZ
Catedratico de la Universidad Complutense de Madrid

ACIDO hacia 1480, Fernando de Magallanes (1)
inicia su vida como marino, explorador y soldado
en 1505, a las 6rdenes de Francisco de Almeida y
Alfonso de Albuquerque, virreyes portugueses en
la India. En esos viajes adquiere noticias y expe-
riencias geograficas y militares sobre los habitan-
tes, los territorios y las islas del sur de Asia en la
buisqueda de las Molucas, las islas de las especias,
tan codiciadas y necesarias en Europa. En suma,
un conjunto de conocimientos que le servirdn para
la elaboracién de su proyecto (2).

Estando de regreso en Lisboa, a mediados de
1513, el rey de Portugal decidié enviar una expe-
dicién al norte de Africa, donde los roces con el
gobernador de Azamor habian creado una situa-
cion dificil; con la intervencion militar esperaba
cobrar el tributo que pagaba el marroqui como
vasallaje y neutralizar el ejército que preparaba para defenderse en caso de
ataque portugués. La expedicién la mandaba Jaime de Braganza, sobrino del
rey y en ella se enrol6 Magallanes, distinguiéndose en las operaciones milita-
res —llegd a mandar una compaiiia—, pero por discrepancias en el reparto de

(1) Una de las biograffas mds sugestivas sobre este personaje es la de ZWEIG, S.: Magalla-
nes: el hombre y su gesta, Barcelona, 1955; y entre las mds recientes, por ejemplo, MARTIN
Fritz, Carlos: Hernando de Magallanes: coraje y tenacidad, Madrid, 2013, y BERGREEN,
Laurence: Magallanes. Hasta los confines de la Tierra, Barcelona, 2004.

(2) Para la dindmica descubridora portuguesa, ALBURQUERQUE, Luis de: Dividas e certezas
na historia das descobrimentos portugueses, Lisboa, 1990.
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unas presas, decidid regresar a Lisboa y pedirle al rey unas compensaciones
por sus servicios, que no le fueron concedidas. Al perder la confianza regia
pensé en ponerse al servicio de otro soberano. Un paso decisivo que dio cuan-
do se convencié de que su plan no iba a ser aceptado en Portugal. Magallanes
sostenia que habia un paso que unia los océanos Atlantico y Pacifico, entonces
llamado Mar del Sur y ello, significaria —pensaba el portugués— que la ruta
hacia las Molucas seria mas corta que la que los portugueses seguian por el
Atléntico, el Indico y la India, pero tenia el inconveniente que discurria por la
zona que el tratado de Tordesillas de 1494 reservaba a Castilla. Su plan era
apoyado por Ruy Falero, un reputado cosmdgrafo y por su hermano Francis-
co, lo mismo que un rico mercader, Cristobal de Haro, establecido en Lisboa y
molesto con el rey portugués por no atender unas reclamaciones que le
presento.

Para realizar el viaje, Magallanes necesitaba el permiso del rey castellano,
entonces un joven de 18 afios, sin cuya autorizacion era inviable el transito
por sus posesiones y ademds, precisaba financiacion, por lo que decidi6 ir a
Castilla; llegd Sevilla el 20 de octubre de 1517, con la intencién de presentar
su proyecto al monarca, del que esperaba conseguir su aprobacion y el apoyo
financiero.

230 [Agosto-septiembre



V CENTENARIO DE LA PRIMERA VUELTA AL MUNDO DE MAGALLANES Y ELCANO

En la ciudad andaluza (3) fue muy bien acogido por Diego Barbosa, portu-
gués y teniente de alcalde de los Reales Alcdzares y Atarazanas, con cuya hija
Isabel contrajo matrimonio Magallanes a finales de 1517 o principios de 1518.
También le recibié amablemente Juan de Aranda, factor de la Casa de la
Contratacion, a quien el portugués manifesté su idea y quien la puso en cono-
cimiento de personajes influyentes de la corte; él mismo escribié al soberano
sobre el asunto. En diciembre de 1517 llegaron a Sevilla los hermanos Falero,
acordando Ruy y Magallanes dirigirse a Valladolid, donde se encontraba el
rey, para presentarle su proyecto, decidiendo Aranda acompaiiarles en el viaje,
que iniciaron el 20 de enero de 1518.

Una vez en Valladolid, el factor les condujo ante el gran canciller, Jean
Sauvage, el cardenal Adriano de Utrecht y el obispo de Burgos, Juan Rodri-
guez Fonseca; en las conversaciones que siguieron, los portugueses trataron
de convencerles de que las Molucas estaban en la demarcacion castellana, por
lo que si el rey castellano enviaba alli sus barcos navegando hacia el oeste,
podria traer gran cantidad de
especias a menor coste que las
que los portugueses llevaban
desde Malaca y Calicut. Pero
tanto a sus consejeros como al
monarca, la propuesta les
parecié inconsistente y como
Magallanes no veia claro que
fuera aceptada, se ofrecio el
mismo a ir en la expedicién y
Cristébal de Haro, que
también habia llegado desde
Portugal, ofrecié participar
financieramente en la empre-
sa, propuestas que decidieron
a Carlos I a armar y pertrechar
una armada, asi como dotar a
Magallanes de la oportuna
instruccién que le facultara
para realizar una expedicion,
que muchos consideraban
ilusoria o disparatada.

El 22 de marzo de 1518 se Carlos I de Espaiia’y V del Sacro Imperio Romano
redactaban las Capitulaciones Germdnico, por Bernard van Orley.

(3) BERNAL, Antonio Miguel, y COLLANTES DE TERAN, Alejandro: El puerto de Sevilla. De
puerto fluvial a centro portuario mundial. Siglos xiv-xvii, Sevilla, 1988.
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de Valladolid (4) entre ambas partes, que contenian los acuerdos a los que
habian llegado y que firmaban Carlos I y su madre Juana I, por una parte y
Magallanes y Ruy Falero por otra. En ellas, se especificaba que durante diez
afos se les reservaba la exclusiva de la exploracion y el descubrimiento del
paso entre los dos océanos y la llegada a las Molucas, todo ello lo harfan
dentro de la demarcacion castellana. Aparte de otras condiciones econdémicas
futuras, en esta primera expedicion, recibirian la quinta parte de los beneficios
y a cambio el rey armaria cinco barcos con su correspondiente personal,
pertrechos y artilleria, asi como aprovisionados para una travesia de dos afios
y dotados, en principio, con 239 personas, reservandose el rey los nombra-
mientos de un factor, un tesorero, un contador y escribanos para que «lleven
cuenta y razén de todo, y ante quien deberd asentarse todo lo que en dicha
Armada se hubiere». Ese mismo dia, Magallanes y Ruy recibieron los titulos
de capitanes de la armada con
las amplias facultades que
tales titulos entrafiaban.

La presencia de ambos
portugueses en la corte caste-
llana levanté toda clase de
suspicacias en el rey portu-
gués Manuel I el Afortunado,
deseoso de que volvieran a
Lisboa y no siguieran adelante
las negociaciones con Carlos I;
en este sentido, derrocharon
esfuerzos para conseguir que
regresaran tanto Alvaro da
Costa, embajador portugués
—quien plante6 a Carlos I los
inconvenientes que originarian
en la relacidén entre ambas
cortes la presencia de Maga-
llanes y Ruy Falero en Casti-
lla— y Sebastidan Alvares,
factor luso en Sevilla, que
vanamente traté de convencer
a sus dos compatriotas de los
Fernando de Magallanes. Anénimo. beneficios que tendrian, si

Museo Naval de Madrid. regresaban a Portuga]‘

(4) Ramos PEREZ, Demetrio: «Magallanes en Valladolid: la Capitulacién», en Actas do 11
Coloquio luso-espanhol de Historia Ultramarina, Lisboa, 1975, pp. 121-241.
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Ya en Sevilla y con la autorizacién real, el trato de Magallanes con los
oficiales de la Casa de la Contratacién no fue ficil en los preparativos de la
expedicién, dado el carécter dificil del portugués y por los recelos de los
funcionarios, produciéndose situaciones comprometidas, como la notificacién
al portugués de que Ruy Falero no fuese en la expedicién (el pretexto fue su
desequilibrio mental), una decisiéon de Carlos I, quien nombr6 el 30 de marzo
de 1518 veedor de la misma a Juan de Cartagena, que mandaria también la
segunda nao y designé como capitdn de la tercera a Gaspar de Quesada. El 8
de mayo se asentaba en los libros de la Casa de la Contratacién una Instruc-
cion firmada por el rey detallando las 6rdenes y extremos que se debian respe-
tar en el transcurso del viaje.

Desde el otofio de 1518, el capitdn Artieta, acompaiiado de Duarte Barbo-
sa, recorrian la costa cantdbrica, sobre todo los puertos de Bilbao y Fuenterra-
bia, en busca de embarcaciones. Mientras, el factor Juan de Aranda hacia lo
mismo por diversos puertos de la zona gaditana. De los astilleros vascos
procedian la mayoria de las naos de la expedicion prevista, asf como una parte
importante de sus pertrechos. La Trinidad, que serfa la nao almiranta, Artieta
la compré en Bilbao (5). Por fin, pudo reunirse la flota, que se compondria de
la Trinidad, la San Antonio —las dos de mayor parte, de 120 toneles, que
costaron 270.000 y 330.00 maravedies, respectivamente—, la Concepcion
—de 90 toneles y un costo de 228.750 maravedies—, la Victoria —de 85
toneles pagada con 300.000 maravedies— y la Santiago —de 75 toneles y un
importe de 187.500 maravedies—.

Por lo que se refiere al reclutamiento de los mandos, la escala jerdrquica
dentro de cada nave la componian capitdn, piloto, maestre y contramaestre,
cargos que en el momento de la partida estaban ocupados por los personajes
que figuran en la pédgina siguiente (en negrita se destacan los que tuvieron
importancia en el desarrollo de la expedicion).

Los pilotos tenian fama reconocida y nombramiento real, si bien hubo
problemas por las quejas que plantearon al considerar que sus sueldos eran
bajos. Encontrar a los maestres fue mds bien fécil, entre los que estaba Juan
Sebastidn de Elcano (6), un experto marino, que con 23 afios llegd a mandar
una nao de 200 toneles, con la que sirvié en la flota que acudié en auxilio del
Gran Capitdn en las campaifias de Italia. También particip6é con ella en las
expediciones del cardenal Cisneros contra las plazas de Oran, Bugfa y Tripoli.
A pesar de las ventajas que proporcionaron sus actuaciones, no percibié por
ello compensacién alguna, viéndose obligado a hipotecar su barco para garan-

(5) Para la actividad naval en el Cantabrico, CASADO SOTO, José Luis: Los barcos del
Cantdbrico ante la expansion ocednica renacentista, San Sebastian, 2008.

(6) Para este personaje, por ejemplo, LUCENA SALMORAL, Manuel: Juan Sebastidn Elcano,
Madrid, 2003; Sanz, Carlos: Juan Sebastidn de Elcano, auténtico protagonista de la primera
vuelta alrededor del Mundo, Madrid, 1973.
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NAVE CAPITAN MAESTRE PiLoto CONTRAMAESTRE
Trinidad Magallanes Juan Bautista Esteban Gémez | Francisco Albo
Punzorol
Juan de Andrés de San
San Antonio Juan de Elorriaga [Martin y J. Rodri-| Diego Hernandez
Cartagena
guez de Mafra
. Gaspar de Juan Sebastian Juan Lépez .
Concepcion Quesada de Elcano Carvalho Juan de Acuario

Vasco Gomez

algunos momentos

Victoria Luis de Mendoza | Antonio Salomén Miguel de Rodas
Gallego
Magallanes pensa- Juan Rodrieucz
Santiago ba pasar a ella en | Baltasar Genovés g Bartolomé Prior

Serrano

tizar un préstamo que le concedieron unos comerciantes dependientes del
duque de Saboya. La imposibilidad de hacer frente a la deuda le obligé a
entregar la nave a sus acreedores. La venta de embarcaciones a extranjeros en

Juan Sebastidn de Elcano. Andénimo.
Museo Naval de Madrid.
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tiempos de guerra estaba
expresamente prohibida, lo
que motivé que fuese perse-
guido por la justicia y que
acudiera a Sevilla en busca de
nuevas oportunidades.

El alistamiento de las tripu-
laciones resulté muy compli-
cado. Empez6 en Sevilla,
pregonandolo en las gradas de
la catedral, en las plazas, en el
Arenal, en el puerto y en los
mercados. Los resultados
fueron decepcionantes, pues
parece que en estos primeros
momentos, nadie se alistd por
considerar muy bajos los suel-
dos para una empresa tan
arriesgada, aunque eran suel-
dos bastante altos en compara-
cién con otras expediciones
anteriores y posteriores. La
recluta continud por tierras
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andaluzas y como no hubo suficientes naturales hubo que consentir ciertas
irregularidades, como no respetar la prohibicién emitida el 9 de junio de 1500
relativa a que los corregidores y gobernadores llevaran «alguaciles, tenientes
y naturales de sus pueblos» —lo que no se respeté con Magallanes, que llevd
a varios parientes— o las 6rdenes de 16 de septiembre de 1501 y de 15 de
junio de 1510, que prohibfan pasaran a América extranjeros, moros, judios,
herejes y reconciliados por la Inquisicién, algo que tampoco se respetd en
relacién a los extranjeros, lo que puede explicarse, tal vez, porque no se trata-
ba de una expedicién de conquista ni colonizadora, solo descubridora;
ademds, como el viaje no era exactamente a las nuevas Indias, sino a buscar el
paso por ellas, se relajaron las medidas drésticas (7).

Junto con marineros, grumetes y pajes, también embarcaron otros indivi-
duos que no intervenian en las maniobras, pero atendian las necesidades de las
tripulaciones, los trabajos de reparacién y mantenimiento de los navios y las
diversas situaciones administrativas y comerciales que se presentaran en el
viaje, como eran los capellanes, escribanos, alguaciles, merinos, cirujanos,
despenseros, calafates y toneleros. La funcién estrictamente militar se enco-
mend¢ a fuerzas de Infanteria para la ocupacién y manejo de la artilleria tanto
la naval, propia de los buques, como la de campana para ser desembarcada
llegada la ocasién; su manejo correspondia a los condestables, lombarderos y
armeros. Para servir y ayudar a los jefes habia criados y a algunos sobresalien-
tes, que solian ser personajes de calidad o relacionados con los mandos de la
expedicion —sobre todo con Magallanes, como fue el caso de Pigafetta, cuyo
relato sobre la circunnavegacion es el mds conocido—, se les encomendaban
cometidos diversos. En la Trinidad iban también embarcados dos criados «de
lengua», es decir dos intérpretes; uno de ellos, importantisimo por el papel
que jugd cuando llegaron a Filipinas, fue Henrique de Malaca, esclavo que
Magallanes habia traido de sus viajes anteriores al sureste asidtico y que se ha
considerado —sin una demostraciéon fidedigna— el primer hombre que
circunvalo la tierra.

Finalmente, las tripulaciones iniciales las componian 171 hombres de los
reinos espafioles, 35 de los estados italianos, 26 portugueses, 17 franceses,
cuatro de Flandes, otros cuatro de Rodas, tres alemanes, un inglés, tres negros
y uno de Malaca, que en los barcos se repartian asi: 62 en la Trinidad, 56 en la
San Antonio, 44 en la Concepcion, 45 en la Victoria y 32 en la Santiago. Los
factores de la Casa de la Contratacidn, que eran los organizadores de la expe-
dicién, consideraron que habia demasiados portugueses, pues las érdenes de
Carlos I eran claras, ya que debian advertir a los capitanes y maestres «que no
lleven mas de cuatro o cinco personas, y los que tomen de mds los despidan y

(7) BLANCO NUNEZ, José Maria: «La expedicién de Magallanes. Organizacién y métodos»,
en VII Simposio de Historia Maritima, Lisboa, 2002.
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aseguraros de que asi se hace, pero con el miximo disimulo posible». Pero
por las dificultades del reclutamiento hubo que transigir (8).

En cuanto a los costos de la expedicidn se calcularon los siguientes im-
portes:

— Cinco naos con sus aparejos, pertrechos, artillerfa, pélvora y armamen-
to ligero (ballestas, espingardas lanzas, etc.): 3.912.241 maravedies.

— Viveres, despensa, enseres, cartas e instrumentos nduticos, regalos,
etc.: 415.060 maravedies.

— Bizcocho, vino, aceite, conservas, toneles, botas, pescado, carne y
legumbres: 1.589.551 maravedies.

— Sueldo de cuatro meses para 237 personas: 1.154.504 maravedies.

— Mercaderias, ropas de seda y pafio y regalos: 1.679.769 maravedies.

Lo que hace un total de 8.751.125 maravedies, de los que hubo que
descontar algunas cantidades de articulos que no se necesitaron, por lo que el
costo final de la armada fue de 8.334.335 maravedies, de los que la Corona
asumi6 6.454.209 y Cristébal de Haro 1.880.126.

Como acabamos de ver, en esos precios estaban incluido los de los instru-
mentos de navegacion, que eran los que figuran relacionados a continuacion:

— Veintitrés cartas de marear.

— Seis pares de compases.

— Veintitin cuadrantes de madera.

— Seis astrolabios de metal

— Un astrolabio de madera (algtin autor afirma que era enorme y cons-
truido por Martin Behaim).

— Treinta y cinco agujas de marear.

— Cuatro cajas grandes para cuatro agujas.

— Dieciocho relojes de arena o ampolletas.

Segun las instrucciones reales, Magallanes deberia compartir con los otros
capitanes toda la informacién sobre el desarrollo de la expedicion, ddndoles
copia de las cartas de marear que se habian hecho expresamente para el viaje,
cosa que el portugués no hizo, originando un gran descontento entre ellos,
particularmente de Juan de Cartagena, un malestar que iria en aumento y
acabarfa produciendo un motin en el puerto de San Julidn, que Magallanes
pudo abortar y controlar.

(8) Dos obras pueden serle de utilidad al lector interesado: la de FERNANDEZ DE NAVARRE-
TE, Martin: Coleccion de viajes y descubrimientos que hicieron por mar los espaiioles. Desde
fines del siglo xv. Madrid, 1837, y MARTINEZ Ruiz, Enrique (dir.): Desvelando horizontes. La
circunnavegacion de Magallanes y Elcano, Madrid, 2016.
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De acuerdo con las Capitulaciones vallisoletanas y la Instruccion del 8 de
mayo de 1518, los cometidos u objetivos de la expedicién eran los siguientes:

El primero era navegar por el Atlantico y descubrir un estrecho o paso que
permitiera acceder al Mar del Sur, descubierto en 1513 (9). Se ha escrito
que Magallanes y Ruy Falero conocian la existencia de dicho paso porque
aquel habia visto en el archivo del rey de Portugal un plano o globo realizado
por Martin Behaim, en el que figuraba dicho paso, algo que no se ha compro-
bado. Con independencia de la existencia o no de dicho mapa o globo, Maga-
llanes y Falero debian poseer, en 1518, una informacién mas actualizada que
la que poseeria Behaim cuando realizara su ya entonces obsoleto plano. No
obstante, antes de la salida de la expedicién se ignoraban las verdaderas
dimensiones de América del Sur y del Pacifico. Lo que entonces se sabia era
la forma que iba tomando el continente americano y conocidas las del africano
y el del sur de Asia en la India, ambos acabados en punta, los cosmdgrafos
suponian que América debia acabar de la misma forma y que se podria
también bordear para pasar al otro océano y esta conjetura les permiti6 pensar
que existia lo que llamaban el «estrecho de aquellos mares».

En el segundo objetivo era «llegar a las islas de la Especieria» y no descu-
brirlas, porque se conocia su existencia; Magallanes crefa conocer su posicion.
Ademds, en ellas estaba su amigo Francisco Serrdo, al que le habia salvado la
vida en Malaca en 1509 y con quien desde entonces mantenia una activa
correspondencia, en la que su compatriota le animaba a ir a aquellas islas, al
tiempo que le daba informacién sobre ellas.

El tercer encargo que le daba Carlos I con especial recomendacién consis-
tia en evitar un conflicto con Portugal, por lo que los expedicionarios no debe-
rian tocar en tierras que el reino vecino ya hubiera incorporado. Llegar a las
Molucas era el punto mas vidrioso del viaje, toda vez que existia una gran
indefinicion de a quien pertenecian, pues no estaba claro el trazado asiatico
del meridiano de Tordesillas (10) al ignorar las dimensiones de América vy,
sobre todo, del Pacifico.

El dltimo encargo del rey castellano a Magallanes era de caracter diploméa-
tico y una gran novedad en los viajes espafioles, pues le ordenaba taxativa-
mente que «haréis asiento de paz e trato con el rey», suponiendo que aquellas
islas estarfan bajo un solo soberano, una suposicioén légica para lo que enton-
ces se conocia de aquellos lugares, pero que la realidad demostraria ser
completamente errénea, dada la fragmentacién politica y tribal alli existente.

(9) AseENIO GARCIA, Frutos: Vasco Niifiez de Balboa: el descubrimiento del Mar del Sur,
Madrid, 1991.

(10) Vid., entre otros, CUESTA DOMINGO, M.: «La fijacién de la linea de Tordesillas en el
Extremo Oriente», en El Tratado de Tordesillas y su época, Valladolid, 1994, pp. 1.483-1.581;
RUMEU DE ARMAS, Antonio: El Tratado de Tordesillas, Madrid, 1992, y VARELA MARCOS,
Jests: El Tratado de Tordesillas en la politica atldntica castellana, Valladolid, 1997.
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Mapamundi de Cantino. Representa el mundo conocido cuando se organizaba el viaje de Maga-
llanes y Elcano. Incluye el meridiano acordado en Tordesillas.

En realidad, el gran objetivo de la expedicion era hacerse con el comercio
de las especias, por lo que el rey recomienda llegar directamente al Maluco y
tomar posesion de aquellos lugares, algo que ya aparece de forma clara en una
carta —cuya grafia hemos actualizado— que Carlos I escribié a Magallanes y
Falero, fechada el 19 de abril de 1519, donde les dice:

«Por cuanto Yo tengo por cierto, segtin la mucha informacién, que he teni-
do de personas, que por experiencia lo han visto, que en las islas de Maluco
hay la especieria, que principalmente vais a buscar con esa dicha armada, y mi
voluntad es que derechamente sigdis el viaje a las dichas islas...para que,
antes e primero que a otra parte alguna, vais a las dichas islas del Maluco, sin
que en ello haya ninguna falta, porque asi cumple a nuestro servicio».

Preparada ya la armada y en condiciones de zarpar, Sancho Martinez de
Leiva, asistente de Sevilla, obedeciendo 6rdenes del monarca, recibié en la
iglesia de Santa Maria de la Victoria de Triana, el juramento y pleito homena-
je de Magallanes, conforme al fuero y costumbre de Castilla, significando que
haria con toda fidelidad el viaje; luego, el asistente le entregé el estandarte
real con el ceremonial y la solemnidad prescritas. Igual juramento y pleito
homenaje prestaron aquel mismo dia y en la misma iglesia, los capitanes y
oficiales de la armada, comprometiéndose a seguir su derrota y obedecer las
ordenes de su capitdn. El 10 de agosto de 1519, dia de la partida, antes de
zarpar las cinco naves del puerto de las Mulas, se celebr6 una ceremonia reli-
giosa para implorar la proteccién divina y bendecir las banderas y estandartes.
Los barcos descendieron por el Guadalquivir en medio de una enorme expec-
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tacién hasta fondear en Sanlicar de Barrameda, frente al castillo del duque de
Medina Sidonia. Pero Magallanes y su plana mayor viajaron por tierra, para
evitar la incomodidad de las 17 a 20 leguas del viaje fluvial.

Alli, en Sanldcar, todos los tripulantes se confesaron y oyeron misa a
diario, segun narra Pigafetta. Permanecieron fondeados hasta el 20 de
septiembre, en que se dieron definitivamente a la vela, después de completar
la carga de fresco, seco y agua.
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LA PRIMERA VUELTA AL MUNDO.
UNA EMPRESA ESPANOLA

Ignacio HORCADA RUBIO
Secretario de la Comisién del Ministerio de Defensa
para el V Centenario de la primera circunnavegacion
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Introduccion

L V Centenario de la primera vuelta al mundo, la
mds grande hazafia ndutica de la Historia, que
Espaia y Portugal encuadran en sendas comisiones
nacionales, ha sido hace algunos meses objeto de
polémica en la prensa de ambas naciones: en la
espafiola, a causa de una percibida falta de rigor
histérico y de apropiacion indebida por nuestros
vecinos lusos del mérito de la circunnavegacion
por el hecho de que el instigador y primer mando
de la expedicion a las Molucas hubiera nacido en
Portugal; y en la portuguesa, por una sentida falta
reconocimiento de la parte espafiola de los avances
previos en la exploracion maritima propiciados por
los navegantes portugueses que posibilitaron la
expedicién de Magallanes-Elcano y la gesta de este dltimo.

Es esta una polémica que poco parece favorecer a los intereses de dos
naciones hermanas que, en sus configuraciones politicas y territoriales de hace
quinientos afios, se constituyeron en las dos grandes potencias maritimas
globales del Renacimiento, mérito en buena medida logrado gracias a las
generaciones precedentes de gobernantes, navegantes, cosmografos, cartégrafos
y comerciantes que pusieron los cimientos para ello. Fueron estos dos paises los
que, ante la sorpresa e impotencia del resto de los reinos de la cristiandad,
expandieron su dmbito territorial hacia ultramar con decisién y arrojo vy,
navegando la una hacia Oriente y la otra hacia Poniente, abrazaron el orbe y se
reencontraron en el otro extremo de la Tierra. Mostrar al mundo conjuntamente
y por separado este hecho extraordinario deberia ser el esfuerzo de ambas en
lugar de caer en estériles disputas dialécticas.

Pero dicho esto, y sin querer de ningtin modo avivar polémica alguna, lo
cierto es que un buen nimero de personas relevantes de la politica, importantes
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instituciones nacionales, distinguidos académicos, historiadores y expertos, y la
prensa han tomado partido y expresado sus opiniones. En la mayoria de los casos
a este lado del Mifio y del Guadiana esas opiniones coinciden en general en
afirmar que «la primera vuelta al mundo fue una empresa (gesta, hazana...)
espanola (de Espaiia, etc.)», si bien tampoco ha faltado alguna voz discrepante
sefialando la impropiedad de esa declaracion, dado que «Espafia no existia en ese
momento»; al otro lado de las pocas fronteras naturales que tenemos con
nuestros vecinos también se han alzado algunas voces, esta vez reclamando mas
generosidad con los iniciadores de la era de las exploraciones y su contribucion
a la primera circunnavegacion.

Ante la invitacion de la direccion de esta prestigiosa publicacion para escribir
sobre la espafiolidad de la gesta de la primera circunnavegacién, creo
conveniente aclarar que el firmante no es historiador, por lo que no tiene la
osadia de tratar de opinar sobre las diferentes posturas expresadas al respecto,
todas dignas y respetables, sino desmenuzar los términos de esa afirmacion para
que el lector pueda forjar su propia interpretacion. Esto no excluye que como
colofén exponga la modesta, personal, y seguramente discutible opinién del
autor sobre el asunto.

Apropiacion indebida de la cultura o la historia

La polémica sobre la atribucién del mérito de la circunnavegacién la
podemos enmarcar en otra de cardcter mds general que estd cobrando
protagonismo en los ultimos tiempos en todo el mundo, como es aquella de la
apropiacion indebida del patrimonio cultural o histérico de un grupo étnico,
pueblo o nacién por otros que buscan obtener beneficio con ello. Si hablamos
de los aspectos culturales, tienen tal consideracion los usos, representaciones,
expresiones, conocimientos y técnicas que las comunidades, los grupos y en
algunos casos los individuos, reconocen como parte integrante de su patrimonio
cultural; si nos referimos a los histdricos, generalmente resefiamos actuaciones
especificas que buscan reinterpretar hechos relevantes para hacerlos con-
tribuyentes al ideario nacional propio y negarselos al fordneo. Ambos aspectos
se magnifican en estos tiempos con las crecientes tensiones en nuestras
sociedades entre la globalizacién y la defensa de los particularismos.

Tanto en el &mbito internacional (1) como nacional (2), el patrimonio cultural
inmaterial o intangible se encuentran reconocidos y su proteccién y defensa
apoyados por disposiciones pertinentes. Menos claro esté cuales son los hechos

(1) UNESCO. «Convencién para la salvaguardia del Patrimonio Cultural Inmaterial», 2003
(ratificado por Espaiia en 2006).
(2) Ley 10/2015, de 26 de mayo, para la «Salvaguardia del Patrimonio Cultural Inmaterial».
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histéricos que pudieran incluirse entre los bienes culturales inmateriales a
proteger. En el caso que nos ocupa, la ruta de la primera circunnavegacion,
podemos obviar una larga e interesante discusiéon dado que el Gobierno ha
manifestado su intencién de presentar en la UNESCO conjuntamente con
Portugal y el resto de los paises implicados en la circunnavegacion la
candidatura de la ruta de Magallanes y Elcano a la lista de Patrimonio Comun
Inmaterial de la Humanidad (3).

Sin embargo, el asunto de la pertenencia del patrimonio cultural intangible
no estd definitivamente resuelto. La UNESCO aplicé inicialmente el criterio de
autenticidad que establecié en su momento para el patrimonio tangible (4), si
bien posteriormente clarificé que este criterio seria de aplicacién subsi-
diariamente también a la categoria intangible (5). Todo ello quiere decir, que
tradiciones, costumbres, etc. deben tener para ser incluidas en esa categoria una
demostrada continuidad en el tiempo y espacio desde su origen y no ser meras
recreaciones o reinvenciones actuales. El litigio entre Corea y China en 2009
sobre la propiedad inmaterial del Festival del Barco del Dragén puso en
evidencia la dificultad de aplicacién del criterio de autenticidad para dirimir
disputas cuando un evento no esta necesariamente ligado a un territorio nacional.
Esto ha dado lugar a una corriente de pensamiento constructivista en el que la
relacion del patrimonio inmaterial deberia asociarse con aquellos a quienes mas
afecta o ha afectado social, histérica o culturalmente (6). En ese sentido, la
circunnavegacion finalmente afecté profundamente al orbe entero, por lo que
parece tener el derecho a ser Patrimonio Inmaterial de la Humanidad, pero desde
el punto de visto histérico solamente, fue a la Monarquia Hispédnica (antecedente
de la Espafia actual como se vera mas tarde) a quién mds impacto a corto y medio
plazo.

Esta primera reflexion sobre la cuestion de la propiedad del patrimonio
cultural e histérico necesitaria también dar respuesta a una pregunta
fundamental: ;a quién pertenece el pasado? Si hablamos de la memoria
individual, parece no haber dudas: mientras no sean mercantilizados, los
recuerdos son propios de cada persona. Pero en el caso del pasado compartido,
es decir la Historia, la propiedad puede ser fuente de controversia y
enfrentamiento. Cuestiones derivadas serian: ;es posible establecer una verdad
histérica? ;Quién puede hacerlo? ;Los Estados, los historiadores, la sociedad?

(3) «Declaracién de los gobiernos de Espafia y Portugal», «Madrid, 1 de abril de 2019.

(4) UNESCO. «International Charter for the Conservation and Restoration of Monuments
and Sites (The Venice Charter)», Adoptada en el II International Congress of Architects and
Technicians of Historic Monuments, Venecia, 1964.

(5) UNESCO. «Operational Guidelines for the Implementation of the World Heritage
Convention», parrafo 79, 2012.

(6) Lixinski, Lucas: «A Tale of Two Heritages: Claims of Ownership over Intangible Cultu-
ral Heritage and the Myth of Authenticity», revista Transnational Dispute Management, 2014.
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Argumentos son estos que surgen cada vez que los nacionalismos necesitan
marcar su identidad apoydndose en una historia, supuesta o imaginada, y en la
diferencia o la oposicién con el vecino, especialmente cuando los hechos o sus
consecuencias pueden interesar a més de un Estado.

Esta disquisicidn apunta a la primera dificultad para determinar el mérito o
propiedad de un hecho histdrico: la coexistencia de una memoria histérica
politica y una historia cientifica, y que puede ampliarse a otras cuestiones como:
(puedo hacer solo mia, sin mas, la memoria de mis antepasados? ; Existen otras
gentes en lugares distantes que quiza tengan las mismas razones o incluso mas
para hacer esa reclamacion? En esa linea, la historia de los pueblos y naciones
que fueron sometidos ;es exclusiva de los actuales herederos? ; Solo ellos tienen
derecho a establecerla? ;Solo ellos han sido influenciados por ese pasado?
(Pueden reclamarla también las potencias que las dominaron?

Si las diferencias de opinidn son grandes y la polémica inconcluyente cuando
existen lineas de relacion claras y directas entre los sujetos activos y pasivos del
pasado y los posibles reclamantes actuales, la dificultad sobre quién puede
reclamar la propiedad inmaterial pasada se incrementa cuando algunas de las
entidades ya no existen en la actualidad ;Quién puede reclamar hoy en dia la
gloria de la cultura y los hechos histéricos, por ejemplo, del Gran Ducado de
Borgofia? ;Francia, de cuyo rey era tributario su principe, y que ahora es el
Estado moderno dénde se encuentra la region de Borgofia? ; Espafia, porque la
Monarquia Hispdnica, heredé ese titulo? ;Bélgica, en cuyo territorio actual
estuvo establecida la corte en sus afios de esplendor? ; Todos ellos? ;Ninguno?
(Quién la de Roma? ;La Italia actual, las antiguas regiones del Imperio, todo
Occidente, la Humanidad?

Larespuesta a esas cuestiones es absolutamente relevante para determinar la
propiedad inmaterial de hechos histdricos protagonizados por entidades estatales
no existentes en la actualidad. En general, parece admisible que aquellas
entidades politicas que derivan de manera no rupturista de otras, ahora extintas,
que llevaron a cabo esos hechos son merecedoras también de la herencia
histérica y cultural de las desaparecidas, y por tanto se encontrarian legitimadas
para poder reclamar esos derechos.

Polisemia del término Espana

Toda la digresion anterior tiene el fin de ilustrar minimamente al lector sobre
la primea dificultad en la tarea encomendada, para a continuacién concentrarnos
en la segunda: fijar el significado y alcance del término «Espafia» (y del adjetivo
derivado «espafiol»), pues su interpretacion ha ido cambiado con el tiempo y
conviene por tanto precisar el momento histérico en que lo empleamos.

Las acepciones que ha tenido el término son muy variadas, y comprenden
desde la denominacién dada a un supuesto paraiso perdido, pasando por un
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objetivo politico ideal a alcanzar; al conjunto de los habitantes de un area
geogréfica determinada; a un territorio mas o menos amplio dependiendo del
momento histérico; a la denominacion de un Estado constituido; o al nombre
dado a una nacion.

Ese término, Espafia, polisémico como vemos dependiendo del momento y
entorno en que se use, tiene su origen en el de «Hispania», la denominacién en
latin de la peninsula Ibérica durante el Imperio romano. El reino visigodo que
tras la época turbulenta de las invasiones barbaras se impuso sobre casi toda la
peninsula mantuvo la ambicién de completar una monarquia hispdnica
hegemonica, algo que no habia llegado a consumar plenamente cuando
sucumbi6 ante las invasiones drabes de Tarik y Muza.

Es entonces cuando mds comtnmente se acepta que nace Espaiia (Hispania
todavia en su denominacién) como mito, como el paraiso perdido por la
imposicion forzada a la poblacién autéctona del reino visigodo de una
civilizacion con costumbres, lengua y religion diferentes que supone de hecho
una ruptura con el pasado y buena parte del legado cultural greco-romano y
judeocristiano precedentes. Con el tiempo, ese mito cristaliza lentamente en los
reinos cristianos que se van formando sobre los territorios peninsulares
recuperados, reinos que comparten el objetivo comun de recobrar la unidad, si
bien con diferentes intensidades y no necesariamente formulado en politicas
concretas el retorno a ese paraiso perdido. Es san Isidoro de Sevilla quien acufia
el concepto de Reconquista como la pérdida y recuperacién de Hispania, y es
desde ese momento cuando se suele dar la denominacién de Espafia (Hispania,
inicialmente) al conjunto de todas las tierras cristianas de la Peninsula.

Por su parte, el gentilicio «espafiol» parece ser una palabra llegada a nuestro
idioma, no desde el protocastellano de la Alta Edad Media, sino del provenzal.
Si el término latino hispani usado para describir a los habitantes de Hispania se
hubiera transformado en Castilla posiblemente hubiera derivado en algo asi
COmo «espanos», «espanienses», «espanidos», «espafieses» 0 «espafiones», ya
que el sufijo «-ol» de las lenguas provenzales es muy raro en la nuestra. Es
probable que el gentilicio «espanyol» se originara por tanto en la Provenza para
referirse a los cristianos allende los Pirineos. Es Alfonso X el Sabio el que en su
Estoria de Espanna traduce por primera vez el hispani de todas sus fuentes
latinas por «espafiol» (7).

Los reinos cristianos peninsulares se van lentamente fundiendo entre ellos y
conformando en entidades superiores hasta cuajar en la Baja Edad Media en los
de Aragén, Castilla, Navarra y Portugal. Los cuatro se conciben como originales
y distintos, pero hermanos: todos se consideran monarquias hispdnicas (con
minudscula), y a pesar de las diferencias politicas, existe una solidaridad

(7) EscOLAR, Ignacio: «De dénde viene la palabra “espafiol”», El Diario, 9 de octubre de
2014.
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indudable entre ellos por compartir el anhelo de reconstituir la unidad politica
perdida (8).

Esa deseada unidad peninsular, buscada en principio a través de uniones
dindsticas por alianzas matrimoniales tiene un importante hito en el matrimonio
entre Fernando de Aragén e Isabel de Castilla en 1479, que da lugar a una unién
dindstica, no politica; no se titulardn reyes de Espafia, por no serlo de todos los
reinos peninsulares, sino reyes de los dominios que forman parte de ambas
coronas, y el ente politico conjunto serd denominado la Monarquia Catélica o
Hispénica (con maytscula). Solo serdn comunes la politica exterior, la hacienda
real y el ejército, ejerciendo Castilla, de facto, la primacia en esa unidad.
Manteniendo esa estructura dual de dos coronas, los territorios nuevos de las
Indias recién descubiertas quedan incorporados a la de Castilla. Y en todo caso,
Portugal continda siendo una monarquia conceptualmente hispédnica (con
minusculas), todavia movida por el ideal de reunificacion peninsular.

Una corona, no obstante, no es lo mismo que un reino ni tampoco un titulo
oficial que lleve un monarca. Una corona se puede definir como un conjunto de
reinos o territorios que un rey recibe como herencia y que como tal unidad tiene
que pasar a su sucesor (9). Es, en conclusion, rey, principe o sefior de cada uno
de sus territorios, sin poseer un titulo que represente al conjunto de su
monarquia.

La unién de la prictica totalidad del territorio peninsular bajo un solo
monarca tiene un primer momento de posibilidad de realizacién en el afo 1498,
bajo dinastia portuguesa, con el nacimiento del infante don Miguel, hijo de
Manuel I de Portugal e Isabel de Aragdn, hija de los Reyes Catdlicos. Este
infante qued6 como heredero de las tres coronas tras la muerte de Juan,
primogénito de Castilla y Aragén, pero la temprana muerte de aquel en 1500
malogro esa posibilidad.

La segunda, y esta vez exitosa, oportunidad para conseguir la unidad
hispdnica completa (por la incorporacién definitiva en 1515 del Reino de
Navarra a Castilla) tiene lugar en 1580 por la extincion de la Casa de Avis en
Portugal tras el fallecimiento sucesivo y en poco tiempo de Sebastidn I y Enrique I,
pasando entonces la Corona lusa a Felipe II. Esa union dindstica es la
culminacién del ideal hispanico peninsular y da lugar al imperio mds poderoso
jamds habido. De haberse mantenido la unién, quién sabe cémo habria sido la
historia de Espafa y de toda Europa. Por desgracia, Portugal no estuvo nunca
cémodo con las ambiciones europeas de la dinastia de Austria, en las que no
veia ningin beneficio, lo que finalmente propicié su dolorosa separaciéon en

(8) CERVERA, César: «;Desde cuando existe la nacién espafiola?», ABC, 14 de octubre de
2016.

(9) ToMmAS Y VALIENTE, Francisco: El gobierno de la monarquia y la administracion de los
reinos en la Esparia del siglo xvir, 1982.
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1640. Es entonces, como en todo proceso secesionista, cuando en Portugal se
busca fomentar lo poco que separa a los dos pueblos, mds que lo mucho que los
une, y a consecuencia de ello pierde poco a poco pero irreversiblemente su
cualidad hispénica, constituyendo hoy un ente politico nacional claramente
diferenciado de la Espaiia actual.

Es de resaltar que a lo largo de esa unién dindstica mds o menos amplia que
constituyé la Monarquia Hispdnica su titular nunca se atribuy6 oficialmente el
titulo de rey de Espaiia. En ese tiempo, esa denominacién solo se empleaba de
manera informal para referirse a su autoridad sobre las posesiones peninsulares,
incluido Portugal cuando las coronas estuvieron unidas (10). De hecho,
Felipe IV rechazé tajantemente la propuesta de su valido conde-duque de
Olivares en 1624 de asumir formalmente el titulo de rey de Espafia para mayor
facilidad en el gobierno de sus reinos (11).

Desde el punto de vista personal de los stibditos, al comienzo de la
Monarquia Hispdnica los habitantes de cada entidad politica solian identificarse
a si mismos con el territorio de su radicacion. Asi, los habitantes de esas tierras
se consideraban a s{ mismos como castellanos, aragoneses, napolitanos, etc., y
miraban como extranjero al stibdito de cualquier otro de los reinos de esa
Monarquia Hispdnica. Por otra parte, en las otras entidades de la Monarquia
(Flandes, Ndapoles, América, etc.) eran denominados como espafioles los
subditos de las coronas peninsulares, especialmente cuando se encontraban fuera
del territorio de la Peninsula, y asi generalmente se proclamaban ellos mismos
en esas circunstancias.

Con la llegada de los Borbones después de la guerra de sucesion quedan
abolidas las leyes de los territorios de la Corona de Aragén (1707 Aragén y
Valencia, 1714 Catalufia) y se introducen las castellanas en todos ellos, siendo
Felipe V el primero de los monarcas en usar oficialmente el titulo de rey de
Espafia, quedando esta constituida como un reino de caracter unitario, situacion
que se mantiene inalterada hasta la Guerra de la Independencia.

La Constitucion de 1812 introduce una nueva definicién en la denominacion
del ente politico que se constituye, que pasa a ser la Monarquia espafiola,
consideracidon que se mantiene con pocas variaciones en las de 1837 y 1845, en
tanto que las denominaciones de Espaifia, la Peninsula, etc., no son sino
referencias territoriales de los lugares en que habitan los espafioles. La

(10) QUEVEDO, Francisco de: Espariia defendida de los tiempos de ahora y de las calumnias
de los noveleros y sediciosos, 1609-1612.

(11) OLIVARES, conde-duque de: Gran Memorial-Instruccion Secreta, 25/12/1624: «Tenga
Vuestra Majestad por el negocio mds importante de su Monarquia el hacerse rey de Espafia;
quiero decir, sefior, que no se contente nuestra Majestad con ser rey de Portugal, de Aragdn, de
Valencia, o conde de Barcelona, sino que trabaje y piense con consejo maduro y secreto por
reducir estos reinos de que se compone Espafa al estilo y leyes de Castilla, sin ninguna dife-
rencia».
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Constitucion de 1869 cambia el nombre del sujeto politico constituido para pasar
a ser la Nacién Espafiola, y sigue empleando el término Espafia en un contexto
puramente territorial, sin definir sin embargo cudles son los territorios que
comprende. Es ese modelo de denominacién el que adopta la nonata
Constitucién de la Repuiblica espafiola de 1873. La restauraciéon mondarquica de
1876 volverd al modelo de Monarquia espafiola y al uso del término Espafia
como un concepto puramente territorial.

En todo este proceso hay que esperar a la Segunda Republica para que
aparezca Espana (sin mds calificativos) como el ente politico de la Constitucién
de 1931 y, curiosamente, es la Ley Organica del Estado de 1969 la que consagra
el término Estado Espafiol en una Espaiia constituida como reino. Finalmente,
la Constitucion de 1978 vigente en nuestros dias define de nuevo el ente politico
como Espafia, a secas, en este caso constituida como un Estado social y
democrético de derecho.

Esta larga digresion (que me perdonen los lectores) tiene como objetivo el
mostrar que decir simplemente que algo es «de Espafia» no puede disociarse del
momento en que se pronuncia o al que se alude, ni de si lo hacemos en términos
juridicos o coloquiales. En principio, podriamos decir que un funcionario real del
siglo xvI habria dudado sobre si un acto juridico, mérito o responsabilidad
determinado recafa en la Monarquia Hispédnica o en la Corona de Castilla (o de
Arag6n), pero tendria claro que aquel no recaeria en Espafia, que efectivamente
no tenia una entidad juridica en ese momento.

Ambito de la expedicién Magallanes-Elcano

Dado que hemos visto que en el momento de la expedicién de Magallanes y
Elcano y de la primera circunnavegacion no habria sido facil desde el punto de
vista juridico considerarla como una «empresa espafiola», este apartado
proporciona argumentos sobre si podria entonces habérsela considerado como
una empresa de la Monarquia Hispanica o de Castilla. Para ello es necesario un
poco de perspectiva y retrotraerse al modelo de las expediciones de expansion
y conquista de nuevos territorios fuera del dmbito peninsular que se llevan a
cabo en el siglo xv, modelo consistente en encomendar la misién a caballeros
poderosos a cambio de titulos y beneficios econémicos que se recogen en una
capitulacién, documento de tipo juridico entre particulares y el Estado para
codificar las condiciones de la misiéon y los posibles beneficios personales
obtenidos.

La conquista de las islas Canarias, que se efectia durante un largo periodo
de tiempo que abarca casi un siglo (1402 a 1496), se inicia con un modelo de
capitulaciones muy feudal y sefiorial, que son tomadas por el rey de Castilla
quien se limita a autorizarla y controlarla, mientras que el periodo final de la
conquista es mds moderno y de caricter de realengo, dirigida ya por los Reyes
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Catolicos indistintamente, siguiendo un patrén publico-privado en el que la
financiacién de la empresa corre por cuenta de la Corona y de particulares
interesados en la explotacion econdmica de los recursos de la isla. En ese sentido
es por lo que podemos decir que la conquista del archipiélago fue en su inicio
obra de Castilla y su finalizacion de la Monarquia Catdlica o Hispénica. De igual
modo, las Capitulaciones de Santa Fe tenidas con Colén por Isabel y Fernando
hacen de la expedicion y descubrimiento del Nuevo Mundo también una gesta
indistinta de la Monarquia Hispénica, si bien llevada a cabo en sus aspectos
précticos en el interés de Castilla. En ambos casos, la Corona de Aragén, que se
encontraba mds interesada y comprometida con su politica mediterranea, queda
fuera de la realizacién practica.

Con posterioridad al descubrimiento del Nuevo Mundo, las conversaciones
con Portugal para eliminar conflictos de interés que pudieran desembocar en
una contienda armada y que concluyen con la firma del Tratado de Tordesillas
se llevan a cabo también en el marco de la Monarquia Catdlica, siendo firmado
el documento en nombre de Isabel y Fernando y ratificado por ellos, obligando
en igual manera a las coronas de Aragén y Castilla.

Las Capitulaciones de Valladolid son tenidas entre Carlos I y su madre Juana
con Fernando de Magallanes y Ruy Falero, firmando el monarca con todos sus
titulos como cabeza de la Monarquia Hispdnica; se nombra a Magallanes capitdn
general de la armada al Maluco, con obligacion de rendicién de pleito-homenaje
al rey (12) y de deber servir los intereses de la Corona de Castilla que es la que
desde el principio buscaba una nueva ruta a la especieria y la que se
comprometid en su ejecucion.

Entrando en la constitucion de la Armada al Maluco conferida por las
Capitulaciones de Valladolid, y en sus detalles practicos de alistamiento, es de
notar que esta se lleva a cabo bajo la estructura y estrictas normas de la Casa
de la Contratacidn, institucion de la Corona de Castilla establecida para regular
el trafico al Nuevo Mundo. Los costes son cubiertos por esta Corona de Castilla
en un 75 por 100 (el 25 por 100 restante lo sufragan comerciantes burgaleses,
especialmente Cristébal de Haro), y el rescate, esto es, la mercancia para
intercambiar por las especias con los nativos, es contribuido por comerciantes
castellanos con la intencién de obtener un beneficio econémico privado.

En cuanto a las tripulaciones de las naos de la armada, si bien hay presencia
de lo que constituyen hoy en dia nueve diferentes paises europeos y alguno del
norte de Africa, la gran mayoria provienen de Castilla, seguido de Portugal y de
otros territorios de la Monarquia Hispdnica, asi como marineros de otros reinos
establecidos temporal o permanentemente en Sevilla, el puerto mas importante

(12) Real Academia de la Historia. Informe sobre la Primera Circunnavegacion a la
tierra, 1 de marzo de 2019: «La legislacién que arranca de las Partidas y es recogida por las
Leyes de Indias imponia que todo caudillo de mar prestase a su rey pleito-homenaje y le rindie-
se pleitesia segun uso y fuero de Castilla, convirtiéndose asi, si no lo fuera ya, en su vasallo».
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del momento en Europa. Es de notar que del otro reino relevante constitutivo de
la Monarquia Hispédnica, Aragdn, solo se alista un grumete, en concreto vecino
de La Almunia de Dofia Godina, del que su apellido (Toledo) hace sospechar que
fuera nacido en Castilla.

Finalmente, en la Monarquia Hispanica, como monarquia compuesta que
era, no existia una naturaleza espafiola, ni hispénica, ni una tnica nacién legal
espaiiola, sino que la naturaleza de cada stibdito del rey era la del reino o entidad
al que pertenecia (13); el mérito de los actos individuales en servicio del rey
recaia en la Monarquia. El hecho de que Fernando de Magallanes hubiera nacido
en una localidad portuguesa no modifica en nada la atribucién de la gesta de la
circunnavegacién en su totalidad a la Monarquia Hispdnica, incluso si no hubiera
muerto y hubiera sido €l quien regresara al mando de la expedicién a Sanldcar.
Pero ademads del hecho de que servir a otro principe distinto del de naturaleza
implicaba sumision a este, las condiciones de las Capitulaciones de Valladolid
en que se nombra a Magallanes para un alto puesto militar (capitdn general) con
obligacién de pleito-homenaje al monarca, la concesion del habito de caballero
de la Orden de Santiago (rama espaiiola), la adaptacion del nombre a la grafia
y pronunciacidn castellana y algunas disposiciones testamentarias muestran que
Magallanes se habia desnaturalizado de hecho, si no también de jure, pasando
a servir a todos los efectos a Carlos I, y no puede decirse que no lo sirviera con
lealtad durante la expedicion.

Conclusion

En base a todas las consideraciones anteriores cabria concluir que la empresa
encomendada a Magallanes de descubrir una nueva ruta a las Molucas y tomar
posesion de ellas, asi como la gesta de Juan Sebastian de Elcano de culminar la
primera circunnavegacion de la Tierra son hechos atribuibles en lo practico a
la Corona de Castilla, pero que fueron llevados a cabo en el nombre de la
Monarquia Hispénica.

La gesta de la circunnavegacion tuvo consecuencias globales muy relevantes
que llegan hasta nuestros dias. Sin embargo, a corto y medio plazo el
beneficiario claro fue la Monarquia Hispdnica que explor6 y dominé el océano
Pacifico durante casi dos siglos en lo que posteriormente se ha denominado «EI
Lago Espafiol» (14), zona geogréfica en donde se establecié por casi cuatro
siglos abriendo rutas y mercados hasta entonces monopolizados por China. Todo
ello parece redundar en un derecho a la propiedad inmaterial del hecho de la

(13) G PutoL, Xavier: Un rey, una fe, muchas naciones. Patria y nacion en la Espaiia de
los siglos xvi y xvii, 2004.
(14) KHRISTIAN SPATE, Oskar Hermann: The Spanish Lake, ANU E Press, 2004.
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circunnavegacion, de acuerdo con los criterios mds recientes sostenidos en el
entorno de la UNESCO.

No existiendo hoy en dia ni la Corona de Castilla ni la Monarquia Hispénica,
cabe preguntarse si Espaiia puede reclamar el mérito, la gloria, y con ellas las
consecuencias de una gesta que cambi6 el mundo para siempre, o si bien por mor
del origen de quien propuso la expedicion o de los que en ella participaron, otras
naciones también pueden considerarse con méritos para ello.

Desde un punto de vista humanista moderno, parece claro que todos aquellos
paises que de un modo u otro formaron parte de esta gesta, bien porque fueron
visitados o descubiertos por la expedicion de Magallanes y Elcano, o porque
tuvieron miembros en sus dotaciones tienen el derecho de sentirse orgu-
llosamente parte de la gesta; es por ello que la Espaiia actual invita con los brazos
abiertos a que se unan en las conmemoraciones que se van a llevar a cabo en los
préximos afios, especialmente las que tengan lugar en sus propios territorios en
donde no podemos celebrar mas de lo que ellos deseen.

Ahora bien, ello no obsta para que desde el punto de vista de la herencia
inmaterial de la gesta, Espafia, como ente politico actual heredero directo del
Reino de Castilla y de la Monarquia Hispanica, y por tanto como depositaria
del legado histérico y los logros de ambas a través de un flujo histérico
ininterrumpido desde hace mds de cinco siglos hasta nuestros dias, tenga el
derecho y el deber de reivindicar y de defender la gesta de la circunnavegacién
como mérito propio, con los mismos argumentos que tiene, por ejemplo, para
celebrar los ochocientos afnos de la creacion de la Universidad de Salamanca,
aunque esta fuera fundada por Alfonso IX de Ledn, reino hoy inexistente. Y esto
podria aplicarse también a todos aquellos otros hechos histdricos que llevaron
a cabo entidades politicas pretéritas subsumidas en la actual Espafia.

Como comentario final, la modesta respuesta personal del autor de este
articulo a la pregunta lanzada al principio sobre si la primera vuelta al mundo
fue o no «una empresa espafola», y contestando «a la gallega», diria que
depende de para quién, cudndo y en qué circunstancias: a principios del
siglo xvI, un mercader de Burgos o Zaragoza, o un marinero de Sevilla u Oporto,
dirfan que era una empresa castellana; un soldado de Toledo u otro de Népoles,
ambos sirviendo en Flandes, dirfan que espafiola; los reyes Manuel I y Carlos I,
que de la Monarquia Catdlica; a finales de ese siglo XvI todos, incluidos
portugueses (15), dirfan que era empresa de espafioles. Y hoy en dia, en el
contexto y con el lenguaje del siglo xxi1, el firmante sostendria que la primera
vuelta al mundo fue y sigue siendo una empresa espafiola.

(15) CaMOENS, Luis Vaz de: Os Lusiadas, Cantos 1, 31; 11, 97; 111, 17, 18, 19, 20, 23, 53,
101, 103;1V,49,53,61;V,9; VI, 56; VII, 25,68, 71; VIII, 3, 26, 45,93, 1572.
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EL PROTAGONISMO
DE LAS ESPECIAS

EN EL LARGO CAMINO
HACIA LA GLOBALIZACION

Introduccion

Pedro CONTRERAS FERNANDEZ

E (RR)

XISTEN sucesos cuya génesis se remonta a
épocas muy antiguas, que todavia hoy no estdn
claramente delimitadas por los estudiosos de las
Ciencias Sociales. Un caso paradigmaético es el
denominado fendmeno de la globalizacion, sobre
cuyos origenes los expertos en la materia no se
ponen de acuerdo. Se ofrecen al respecto una serie
de respuestas, que van desde situarlo junto a la
aparicion de las primeras civilizaciones humanas,
hasta considerarlo como la tltima etapa de la
extension del capitalismo a nivel mundial, en las
postrimerias del pasado siglo xX. Todo ello pasan-
do por el inicio del descubrimiento de América a
finales del siglo Xv y por el establecimiento de la
Revolucién Industrial en el siglo X1x.

A pesar de que el fendmeno es antiguo, el
vocablo que lo define es moderno. Para el Fondo
Monetario Internacional (FMI), una de las princi-
pales instituciones que desarrolla la globalizacion,
esta puede definirse como un «Proceso de acelera-
da integracion mundial de las economias, a través
de la produccién, el comercio, los flujos financie-
ros, la difusién tecnoldgica, las redes de informa-
cion y las corrientes culturales».

Para la Organizacidn para la Cooperacion y el Desarrollo Econémico
(OCDE), la Globalizacion es aquel proceso por el que los mercados y la
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Escenario de la Globalizacion.

produccion en los diferentes paises convergen de forma clara en una zona de
dependencia reciproca a causa de un comercio transnacional con bienes y
servicios, ademds de capital, tecnologia y fuerzas del trabajo.

Entre las dimensiones donde la globalizacién se hace mds evidente se
encuentra la econdmica, pero son también destacables la politica, la socioldgi-
ca, la cultural, la ecolégica y otras tantas. Esto dificulta en gran medida el
poder definir el término de forma categdrica. Segin el economista José Luis
Sampedro «el vocablo globalizacion es ciertamente moderno y muy atractivo
por sugerir algo global». Pero algo global para bien y para mal, pues es nece-
sario recordar que tras esta palabra existen una serie de repercusiones, sobre
todo negativas, que no se deben ni se pueden obviar. La globalizacién econé-
mica se puede afirmar que es la més polémica, la que da respaldo a otro tipo
de globalizaciones, la que sirve como definiciéon mds extendida y aceptada
sobre el término y, no lo olvidemos, también es el blanco al que se dirigen las
mayores criticas, dadas sus apreciables consecuencias negativas.

A lo largo de la historia de la Humanidad aparecen, en diferentes épocas,
algunas estructuras y momentos histéricos que podrian asociarse con la globa-
lizacion, tales como: El Imperio Persa (siglo vi- 330 a. de C.) ; el Imperio
Romano (siglo 11 a. C.); el Imperio Carolingio (siglo viil- 1x); las Cruzadas
(siglo x1-x111); las grandes rutas comerciales en la Baja Edad Media; el descu-
brimiento de América (1492); el Imperio de los Austrias (siglo XVI-xVviII), etcé-
tera.
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El politico y economista Aldo Ferrer (1) considera en la historia de la
globalizacién dos 6rdenes mundiales. La formacion del primero de ellos fue
una empresa compartida por las entonces existentes cinco potencias atlanticas:
Espafia, Portugal, Inglaterra, Francia y Holanda, que se disputaron entre los
siglos xv1 'y xvii el dominio de los mares y el monopolio de las rutas comer-
ciales. Sin embargo, para el segundo orden mundial, reconoce solo a un tnico
gestor: Gran Bretafia. La razon estriba en que se trataba del tnico pais en el
que coexistian las condiciones precisas para convertir a la tecnologia en la
piedra angular del desarrollo capitalista. Dichas condiciones incluian desde la
dotacion de recursos naturales hasta el desarrollo de la ciencia y del sistema
politico. El cambio histérico que introdujo la denominada Revolucién Indus-
trial, en el siglo xvi, fue modificar el rol que hasta entonces habia tenido la
tecnologia en el desarrollo del capitalismo, para convertirla en el elemento
fundamental del desarrollo econémico. Desde entonces, la disyuntiva del
desarrollo en un mundo global quedé estrechamente asociada a la capacidad
de respuesta frente a los desafios abiertos por la tecnologia.

Los autores que relacionan la globalizaciéon con la modernidad, son del
criterio que ésta no se deriva de la tendencia natural de los seres humanos hacia
el comercio, sino, mas bien, del éxito de algunas instituciones surgidas en el
oeste europeo durante esa €poca, que permitieron conectar partes del planeta
que anteriormente estaban
aisladas. La modernidad, por
tanto, implicaria una dimen-
si6n técnica de intercambio
comercial, pero con ella habria
que considerar igualmente
algunos aspectos politicos,
como la democracia o el impe-
rio de la ley y culturales, como
la secularizacién y el indivi-
dualismo. Desde este punto de
vista, la globalizacion llevaria
aparejada la extension de un
modo de vivir por todo el
planeta al que se uniria una
parte considerable de culturas
no occidentales (2). Integracion mundial de las economias.

(1) FERRER, Aldo: Historia de la globalizacion. Origenes del orden economico mundial.

Buenos Aires, 1966.

(2) MARTIN-CABELLO, Antonio: «Sobre los origenes del proceso de globalizacién», Revista
de Ciencias Sociales, vol. 1, nim. 1, 2013, pp. 7-20. Universidad Rey Juan Carlos.
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En épocas pasadas, el mundo era mds pequefio, al igual que ocurria con los
medios técnicos disponibles. Guardando las debidas proporciones, también se
cumplia la definicién que hoy dia se da al término globalizacidn; esto es: «La
acelerada integracién mundial de las economias a través de la produccidn, el
comercio, los flujos financieros, la difusién tecnoldgica, las redes de informa-
cién y las corrientes culturales» (3).

En la Edad Media, a la civilizacién cristiana se oponia la musulmana, y
mas alld, los mongoles, los hinddes y los chinos. Cada una de estas culturas
tenia sus propias caracteristicas y puede asegurarse que en muchos aspectos
superaban a los que poseian los territorios europeos de entonces. Quiere esto
decir, que Europa tenia que negociar con civilizaciones iguales o ciertamente
superiores, que a su vez constituian otros modelos de globalizacion. Se trataba
de mundos que al no poder autoabastecerse de ciertos bienes necesarios, se
relacionaban con el exterior para su adquisicion.

Existe en la actualidad una gran disparidad de criterios y opiniones a la
hora de hablar de fases y fechas en las que se pueda encajar la globalizacion y
su desarrollo. Como resumen de cuanto se ha dicho y posible opcién que
pueda ayudar a comprender el fendmeno que nos ocupa, ordendndolo cronold-
gicamente, nos vamos a servir de las siguientes consideraciones y momentos
que a continuacién se detallan (4):

— El nacimiento de este fendmeno podria remontarse a las civilizaciones
mads antiguas, como la egipcia, o incluso més atrds en el tiempo
remontdndonos a las primeras migraciones acaecidas en la prehistoria
humana. Estos primeros procesos alcanzarian hasta el siglo xv, deno-
mindndose esta fase «prehistoria de la globalizacién».

— Puede hablarse de una etapa de transicion, entre los siglos X1y XV, que
hace de unién entre los fenémenos globalizadores antiguos y moder-
nos.

— Entre los siglos xv y comienzos del Xix, estarfamos ante la fase de
gestacion y encaminamiento hacia la primera fase de globalizacion.

— Desde 1800 hasta 1914 (Primera Guerra Mundial), se desarrollaria la
que puede considerarse como «primera fase de la globalizacién» o,
también denominada, «globalizacién moderna».

— Entre 1914 y comienzos de los afios 70, nos hallariamos ante los prole-
gémenos de una segunda fase de la globalizacién, que se concretaria
entre 1973, con la crisis del petréleo y 1989, con la caida del Muro de

(3) GonzALEzZ ENcIsO, Agustin: «La globalizacién en la historia», en revista Empresa y
Humanismo. Universidad de Navarra, vol. V, nim. 1/02, 2002.

(4) RODRIGUEZ MIGUEL, Juan Carlos: La globalizacion como reto educativo en la Educa-
cion Secundaria obligatoria. Tesis doctoral. Universidad Complutense de Madrid, 2010.
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Berlin, naciendo entonces la «segunda fase de globalizacion» o globa-
lizacién contempordnea, que llegaria hasta el momento presente,
mostrando grandes diferencias con las anteriores etapas.

— Podria, incluso, hablarse de una tercera fase de globalizacién a partir
del afio 2000, aunque no existen suficientes indicios que sustenten esta
tesis.

Hitos significativos en el proceso de la globalizacion

Multitud de acontecimientos historicos podrian utilizarse para sustentar el
concepto de globalizacién. Unicamente, a modo de ejemplo, vamos a citar
alguno de ellos que, por su repercusion en el 4mbito del comercio, acabd faci-
litando la interconexién de diversas civilizaciones y la aparicién de nuevos
mercados.

La Ruta de la Seda

Se trataba de un conjunto de rutas comerciales entre Asia y Europa que se
extendian desde la actual Xi’an, en China, Antioquia (Siria) y Constantinopla
(Turquia) hasta el limite oriental de Europa. Se cred inicialmente por intereses
de cardicter politico y militar.

Este recorrido configurd la red de vias comerciales terrestres de mayor
longitud en el mundo, dimensién que sobrepasé los ocho mil kilémetros, que
atravesaban territorios de los continentes europeo y asidtico. La historia de
esta ruta comprende multitud de acciones de caricter comercial, cultural,
artistico, religioso, etc. y tuvo un protagonismo fundamental en la consolida-
cion de las civilizaciones occidentales y del Lejano Oriente, principalmente de
las zonas sur y suroeste de la China. Entre sus afios de apogeo (siglos 11-x),
los comerciantes que la utilizaban debfan contar con un salvoconducto parcial
por cada tramo de la misma. En estos documentos se expresaba la mercancia
que trasportaban asi como las personas y nimero de animales que componian
la caravana. Seda, metales, cueros, especias, etc., constituian algunos de los
productos que cambiaban de mano a lo largo del trayecto. También son desta-
cables la multitud de idiomas que se utilizaban a lo largo de su recorrido asf
como la diversidad de religiones profesadas por los componentes de aquella.

La domesticacién de animales de carga permitié que grupos de comercian-
tes efectuaran largos recorridos. Camellos, caballos y burros constituian los
mds utilizados. Sus huellas marcaban el camino a seguir. Los comerciantes
némadas actuaban en muchas ocasiones como intérpretes entre etnias con
idiomas diferentes. El sogdiano era la lengua mds comun. Se trataba de un
idioma, de origen irani, hablado en una amplia zona que ocupa parte de los
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Ruta de la Seda.

territorios de Tayikistdn y Uzbekistdn y que abarca las ciudades de Samarcan-
da y Bujard. Los sogdianos desempefiaron un papel relevante en la Ruta de la
Seda, posibilitando las transacciones comerciales entre China y Asia central.
Fue esta la ruta que utilizé el propio Marco Polo para llegar a la China y al
imperio de los mongoles, tal y como nos lo detalla en sus relatos viajeros.

En realidad, la denominada Ruta de la Seda se componia de mucho mas
que caminos que cruzaban los vastos territorios de Asia. También se integra-
ban en ella las rutas comerciales maritimas que desde Japon y Tailandia
conducian hasta las costas de Africa. No era habitual que un solo comerciante
recorriera toda la ruta. Casi todas las transacciones comerciales tenfan lugar
en las poblaciones mds importantes del camino.

La ruta de las especias

La considerable estimacion que en Europa se tenia por las especias, se
remonta a la época romana, aunque ya desde las campafias de Alejandro
Magno eran conocidas y enormemente apreciadas. En la época cldsica surgie-
ron ricas ciudades helenisticas en puntos embleméticos de esta ruta, como
Gerasa, Petra y Alejandria, el gran puerto de las especias. Junto a esta ruta
maritima existia otra terrestre, que atravesaba Persia y Mesopotamia, para
alcanzar finalmente los puertos fenicios.
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Durante finales del siglo
X1v y a lo largo del xv los
mercaderes chinos recorrian
las islas de Indonesia en busca
del preciado tesoro y desde
estas trasladaban sus carga-
mentos hasta la costa sur-
oriental de la India y la isla de
Ceylan, donde las intercam-
biaban por otros productos
que aportaban los comercian-
tes drabes y estos, a su vez,
trasladaban las especias hasta
Europa, donde alcanzaban
precios muy elevados.

En el viejo continente, el trafico de productos provenientes de las islas de
las especias (Molucas, Sumatra, Java, Banda, etc.) estaba monopolizado por
los comerciantes arabes, aliados entonces con los venecianos, que eran los
que se ocupaban de vender el género a través de un complejo sistema de
distribucidon que alcanzaba los mds remotos mercados. Esta situacion sufrié
un giro inesperado con la llegada de los portugueses a la zona a finales del
siglo xv.

Gracias a sus considerables avances en la navegacion y la arquitectura
naval, fueron precisamente los portugueses los que estudiaron nuevas rutas y
consolidaron posiciones geograficas fundamentales en el comercio de la espe-
cierfa. Lo consiguieron en base a sucesivas conquistas del territorio o bien por
medio de alianzas en el sur de la India. El negocio les resulté francamente
ventajoso, hasta que cometieron el error de contratar a los holandeses como
agentes intermediarios, solicitando mas adelante que éstos se ocupasen direc-
tamente de recoger las especias y proceder a su posterior traslado a Europa.
Esto provoco el final de la dominacion lusa en la zona. Los holandeses se
apropiaron del secreto de las rutas que celosamente habian guardado los portu-
gueses a lo largo de un siglo y se proclamaron los nuevos proveedores de la esti-
mada mercancia, fundando la denominada Compafiia Neerlandesa de las
Indias Orientales, que pasé a controlar el trafico de la misma a lo largo de dos
siglos. Creada en 1602, fue la primera compaiiia multinacional y también la
primera en hacer publicas sus cuentas. Los Estados Generales de los Paises
Bajos le concedieron un monopolio de 21 afos para realizar actividades
comerciales en Asia. A pesar de que su actividad principal era el comercio, la
Compaiifa ostentaba las competencias propias de un Estado, pues estaba habi-
litada para declarar la guerra; suscribir tratados e incluso tenia facultad para
acufar su propia moneda. Llegd a disponer de una flota de 40 barcos de
guerra y 150 mercantes. Sus instalaciones daban trabajo a mds de 50.000
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personas. El excesivo endeudamiento y los conflictos armados que sostuvo
contra Inglaterra motivaron su quiebra, siendo finalmente nacionalizada en
1796.

La Ruta del Atlantico

Las incursiones portuguesas por el Atlantico alcanzaron verdadera impor-
tancia a lo largo del siglo xv. La conquista de las Azores, Madeira y archipié-
lago de Cabo Verde solamente constituyé un eslabon mas de la larga cadena
de descubrimientos que llevaron a efecto en tiempos posteriores.

A partir de 1416, el infante Enrique de Portugal reunié en la ciudad de
Sagres, situada en las cercanias del cabo de San Vicente, a determinados
personajes del mundo cientifico relacionados con la navegacién ocednica y
fundé la famosa Escuela de navegantes. En ella se formaron los grandes mari-
nos portugueses, que con sus hazafias hicieron realidad los suefios de aquel.
En dicha ciudad, acopié el infante mapas y demds informacion ndutica cono-
cida en aquel momento, mucha de ella procedente de la Escuela de Cartogra-
fia de Mallorca. No tard6 el Navegante en enviar desde Sagres una serie de
expediciones navales con la misién de bordear la costa atlantica de Africa,
avanzando hacia el sur para buscar el supuesto paso a la India. Entre 1424 y
1433, el Infante envidé mds de quince expediciones con la misién de superar el
temido cabo Bojador. Todas ellas regresaron asegurando que el mencionado
cabo era infranqueable. El temor a la zona mencionada se confirmé cuando
Gil Eanes, en 1432, habia llegado a los confines del mismo y se habia encon-
trado ante una masa de mar hirviente. Aterrorizado, regresé a Portugal a dar
cuenta de tan espantoso descu-
brimiento. Fue acusado de
cobarde y de nuevo regreso al
escenario del peligro, donde
vio la barrera de espuma, que
resultd ser una restinga de
aguas poco profundas; unos
peligrosos bajos que decidi6
bordear abriéndose hacia alta
mar. De este modo consiguid
doblar el temido cabo, abrien-
do la puerta hacia un destino
desconocido.

Entre los afnos 1440 y 1470
la actividad descubridora de
los portugueses sufrié una
ralentizacién, pero a partir de
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este ultimo afio se reanudaron las exploraciones. En 1472 Fernando Poo efec-
tud el reconocimiento de la costa de Biafra y posteriormente la expedicién
capitaneada por Gongalves y Sequeira alcanzé el golfo de Guinea y al afio
siguiente, éste ultimo descubrid las islas de Santo Tomé y Principe.

En 1486 el rey Juan II, que habia sucedido a su padre Alfonso V en el reino
portugués, decidié armar una flotilla compuesta por dos carabelas, para
formar parte de una expedicion que puso al mando de Bartolomeu Dias. Les
acompafaba una embarcacion menor para dar cobertura al aprovisionamiento.
Partieron de Lisboa a finales de julio o comienzos de agosto de 1487 (5). La
expedicion arrumbo al sur, siguiendo la costa occidental de Africa, en deman-
da de la desembocadura del rio Congo. Se aprovisionaron en la fortaleza de
San Jorge de la Mina, en la Costa de Oro (actualmente Elmina). Atravesaron
el golfo de Guinea y una vez pasado el rio Congo continuaron su marcha al
sur, hasta un lugar denominado Angra do falto. Seguidamente recorrieron la
costa africana de Angola, alcanzando el golfo de Santa Marfa de la Concep-
cion (actual Namibia). A finales de este mismo afio alcanzaron un lugar proxi-
mo a la desembocadura del rio Orange y erigieron un padrén de piedra en el
lugar que denominaron Angra das voltas. Prosiguiendo el viaje al sur, descu-
brié primero Angra dos Llhéus al noroeste de la actual Sudéfrica. En este
punto Diaz decidié engolfarse en el océano alejandose de la costa, que perdie-
ron de vista. Durante el mes de enero de 1488 cogieron un enorme temporal
que los arrastrd hacia el suroeste, pasando de largo el después conocido como
cabo de las Tormentas sin llegar a verlo. Trece dias después, aprovechando los
vientos antdrticos, navegaron con rumbo noreste redescubriendo la costa,
cartografiando varias bahias de la costa oriental de Sudafrica, utiles en el futu-
ro como puertos naturales. Llegados a este punto, Bartolomé Diaz queria
seguir navegando hacia la India pero la gente no apoyaba tal decisiéon por
encontrarse tremendamente cansada. Comenzaron las quejas y pronto las
reclamaciones para dar la vuelta, entre otras cosas, con objeto de buscar la
nave de aprovisionamiento, que se habia quedado rezagada.

Para dar satisfaccion a las quejas del personal, ya al borde de la rebelidn,
Diaz recabé la opinién de los capitanes, oficiales y algunos marineros princi-
pales. Les pidié opinién sobre lo que debian hacer, tomandoles juramento para
decir la verdad en servicio del rey. Todos opinaron que debian retornar a
Portugal, dando una serie de razones de peso. En vista de la situacién pidié
dos o tres dias recorriendo la costa antes de decidir el retorno, a lo cual acce-
dieron los consultados por unanimidad. El deterioro en el que se encontraban
las naves en unién de la escasez de alimentos y una tripulacién a punto de

(5) BARROS, Jodo de: Asia... De los hechos que hicieron los portugueses en el descubri-
miento y conquista de los mares y tierras de Oriente. Década primera, Libro tercero, cap. cuar-
to. Lisboa, 1628.
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amotinarse obligé a Diaz ordenar la vuelta. En su regreso, que inicialmente
efectuaron a vista de costa, descubrieron el cabo de las Agujas, el punto més
meridional del continente africano.

Virando posteriormente al norte, vieron otro cabo, que dado el mal tiempo
que estaban soportando nombraron como cabo de las Tormentas. El descubri-
miento recién efectuado era de enorme trascendencia. Nada mds y nada menos
que abria la puerta hacia la India. Fueron conscientes de ello precisamente en
el viaje de regreso a Portugal.

La ruta portuguesa hacia las Indias Orientales

El rey Manuel I de Portugal, llamado el Afortunado, sucedi6 en el trono a
Juan II en octubre de 1495. En el segundo afio de su mandato decidi6 la
ocupacién de la India. Mandé construir dos barcos, que llevaron por nombre
San Gabriel, de 120 toneladas, y San Rafael, de 100. Una carabela de 50 tone-
ladas les acompafiaria durante el trayecto, al igual que una nao de 200 toneles
que compro a un tal Daires Correa. Para el mando de esta expedicion designé
a Vasco de Gama, prestigioso marino natural de Sines, que estaba a su servi-
cio y poseia gran experiencia en cuestiones de navegacion.

El 8 de julio de 1497 salieron a la mar. Vasco de Gama iba al mando de la
nao San Gabriel y su hermano Paulo de la San Rafael. Nicolao Coelho
mandaba la carabela Berrio y Gonzalo Gémez la nao de aprovisionamiento.
Pasaron las islas Canarias y el dia 28 alcanzaron la isla de Santiago, donde
hicieron aguada y efectuaron algunas reparaciones. Prosiguieron su marcha en
agosto y pasaron por una isla que denominaron Santa Helena, donde permane-
cieron algin tiempo. Seguidamente se hicieron de nuevo a la vela y continua-
ron su ruta acercandose a la costa. A mediados de noviembre tuvieron a la
vista el cabo de Buena Esperanza y debido al viento contrario que soplaba
decidieron dar bordadas hacia afuera durante el dia y volver a tierra por la
noche. Consiguieron doblar el cabo y cogieron, por fin, el viento de popa.
Mis tarde desembarcaron en un lugar donde observaron que habia mucho
ganado y no veian ningtin poblado, porque en esta tierra no los hay a la orilla
del mar sino tierra adentro. Superado el cabo, el domingo siguiente, arribaron
a la aguada de San Blas, una bahia muy grande.

Prosiguiendo su viaje, el dia de la Pascua de Navidad ya habian descubier-
to sesenta leguas de costa en direccidn este, que seglin su registro era la via
correcta para llegar a la India. Pero navegaron tanto tiempo sin tocar tierra que
les comenzd a faltar el agua, debiendo hacer la comida con agua del mar. Se
restringid el agua dulce a un cuartillo por persona y dia. El 11 de enero de
1478 arriaron unos botes y llegaron a tierra, donde fueron bien acogidos por
los nativos. Hicieron acopio de agua y viveres y prosiguieron su marcha,
navegando con rumbo NE. El 1 de marzo vieron cuatro islas, dos de ellas muy
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cerca de tierra. El capitdn general decidié navegar entre ellas, destacando por
delante a Nicolds Coello, por ser su navio mds pequefio que los otros. Y diri-
giéndose a un puerto situado entre una de las islas y tierra, tuvo la mala for-
tuna de tocar en un bajo, lo que obligd a los barcos que le seguian a dar la
vuelta. Desde alli divisaron siete u ocho embarcaciones en las proximidades
del navio de Coello y comenzaron a gritar de jibilo. Se dirigieron entonces a
tierra, a donde los siguieron tales barcos. Los hombres que iban en ellos eran
morenos, vestidos con ropas de vivos colores, unas cefiidas hasta la rodilla y
otras sobre los hombros. Cuando llegaron a bordo, el intérprete Ferndn Marti-
nez les pregunté qué lugar era aquél a lo que respondieron que era la isla de
un gran rey y que se llamaba Mocambique, poblada de mercaderes que trata-
ban con los moros de la India, que le traian plata, lienzos, clavo, pimienta,
jengibre, anillos de plata, perlas y rubies y que desde otra tierra que quedaba
detrds le trafan oro. Ademds, les ofrecieron entrar en el puerto. Tras la consul-
ta correspondiente con los otros capitanes, Vasco de Gama decidi6 entrar con
dnimo de coger pilotos que los guiaran en adelante. Allf permanecieron hasta
finales de marzo. Nuevamente se hicieron a la mar y el 7 de abril llegaron a
Mombasa donde hicieron acopio de viveres y permanecieron hasta el 13,
fecha en la que nuevamente salieron a navegar. Alcanzaron después Melinde
donde fueron bien recibidos y agasajados. Una vez provistos de todo lo nece-
sario para continuar el viaje, salieron de Melinde con direccién a Calicut el
martes 23 de abril. Comenz6 una larga travesia de 750 leguas. Pusieron rumbo
este. El domingo siguiente viraron al norte. A pesar de que en esta época del

Llegada de los portugueses a Calicut.
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afno se suelen desatar en la zona terribles tempestades, tuvieron la fortuna de
coger el viento de popa y el viernes 17 de mayo, a los veintitrés dias de haber
salido de Melinde, descubrieron tierra. El domingo 20 de mayo el piloto vio
unas cumbres muy altas que estaban sobre la ciudad de Calicut y se acercd
tanto a tierra que pudo reconocerla. Se hicieron grandes celebraciones en los
barcos y el mismo dia por la tarde pudieron alcanzar un punto situado a dos
leguas de dicha ciudad.

Cuando los portugueses llegaron a Calicut, esta ciudad era una de las mds
poderosas de Oriente. El comercio era alli tan préspero que los mercaderes de
Persia, Arabia y todas las Indias orientales lo visitaban con asiduidad. Curio-
samente, no habia més que un solo puerto en la zona, donde los navios pudie-
ran abrigarse y se veian obligados a quedarse en la rada, en la que sin ayuda
de las anclas estaban expuestos a peligros permanentes.

Tras una estancia prolongada en esta tierra, Vasco de Gama decidi6 regre-
sar a Portugal. El desconocimiento sobre los vientos monzones en esta época,
que soplaban en contra, provoco que su navegacion hasta Melinde durara 132
dias. Hay que tener en cuenta que en el viaje de ida habian tardado solamente
23 en cruzar el Indico. En esta etapa perecié mucha gente. El 20 de febrero se
encontré con Nicolao Coello en la isla de Zanzibar, situada a 6° de latitud sur
y a diez leguas de tierra firme. Proximas a ella se encontraban otras islas
llamadas Pemba y Mobia, respectivamente. Estaban pobladas por gente que
destacaba por su delgadez, pero que vestian buenos pafios de seda y algodén
que compraban en Mombaca. Las mujeres lucian joyas de oro de Sofala y de
plata de la isla de San Lorenzo. Prosiguieron su ruta deshaciendo el camino
realizado anteriormente y el 10 de julio de 1499 llegaron a Cascais (Portugal),
donde informé al monarca de cuanto habia sucedido y entregd las muestras
que trafa de aquellos lugares que habian visitado.

Gracias a la navegacion, los hombres acababan de abrir nuevas dimensio-
nes (6); posibles en virtud de una combinacién de voluntad y audacia. El viaje
de Vasco de Gama contribuyé de modo radical a transformar la civilizacion
europea y la Historia Universal.

Las especias

Resulta dificil encontrar una definicién para el término «especia» (7). Se
trata de sustancias vegetales que no constituyen hojas ni hierbas, sino que se

(6) GrRACA MoOURA, Vasco: «Camoens, cantor de la epopeya de los navegantes», en revista
El correo, abril 1989.

(7) MASCARENAS PEREZ-INIGO, Juan, y MASCARENAS GONZALEZ, Alfonso: «El comercio de
las especias como factor principal que impulsé los descubrimientos geogrédficos de Europa
Occidental», en Revista Universitaria Europea, nim. 16, enero-junio, 2012.
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obtienen de partes diversas de la planta, como la raiz, el tallo, el fruto o bien
la semilla. Sus caracteristicas principales derivan de los singulares aceites que
las componen, que son los responsables de su sabor y aroma y de sus propie-
dades medicinales y de las facultades de preservar los alimentos que poseen.
Su obtencidn en dreas geogréficas determinadas del continente asidtico difi-
cultaba su obtencién por los comerciantes europeos, lo que incrementaba
notablemente su coste.

La India era el principal productor de la pimienta. También producia jengi-
bre, cilantro, comino y sésamo; Ceildn producia principalmente la canela y
ciertas islas de Indonesia, incluyendo las Molucas, producian clavo y nuez
moscada. Durante el Renacimiento se incrementé notablemente la demanda
de especias. El dominio de este préspero comercio motivé el inicio de
confrontaciones entre diversas naciones europeas, entre ellas Espaia y Portu-
gal durante los afios finales del siglo xv y a lo largo del xvi1.

Por sus cualidades aromdticas y vigorizantes del sabor, las especias siguen
siendo utilizadas en multitud de preparaciones culinarias en todo el planeta.
Su utilizacién debe realizarse en pequefas cantidades, debido a que su exceso
puede resultar toxico para el organismo humano. Algunas de ellas tienen
igualmente propiedades medicinales. Sirvan como ejemplo:

— El clavo, que se ha utilizado tradicionalmente en la medicina como un
potente antiséptico, facilita la digestion de los alimentos y tiene la
propiedad de eliminar los parésitos intestinales. Por otra parte, ayuda a
regular la presencia de azdcar en la sangre, reduce la inflamacién y
aporta elementos esenciales para el organismo, tales como: potasio,
calcio, dcidos grasos omega-3 y vitamina K.

— La nuez moscada, planta cuyo fruto se obtiene de un grano duro que
estd cubierto por una membrana. Dicho grano se utiliza en el trata-
miento de problemas digestivos y para tratar trastornos de ansiedad.
Posee igualmente excelentes cualidades antibacterianas.

No cabe duda de la importancia que en el comercio de las especias tuvie-
ron los holandeses, como ya se ha apuntado antes. Su influencia se prolongd
en el tiempo hasta mediados del siglo xx, cuando los japoneses pusieron fin al
gobierno holandés en el territorio. Indonesia a finales de 1949 se transformé
en un pais independiente.

En el dia de hoy, los principales centros comerciales de especias se ubican
en Réterdam, Singapur, Hamburgo y Mombay. A pesar de que el trifico
propiamente dicho se lleva por medio de procedimientos electrénicos a través
de internet, el movimiento real de la mercancia se realiza en barcos y aviones
hasta su destino final. El comercio de especias continda siendo importante.
Gracias a las nuevas técnicas de cultivo, la racionalizacién de los transportes y
la aplicacion de las economias de escala, los precios han caido notablemente.
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La demanda sigue siendo notable e Indonesia continua siendo un productor de
primer orden en esta materia.

Recapitulando lo dicho, podemos afirmar que las especias no representan
mds que un eslabon en una larga cadena de sucesos acaecidos a lo largo de la
historia que, desde un punto de vista amplio, dan contenido al fendmeno que
hemos definido como globalizacion. En la actualidad, se defiende general-
mente la existencia de un mayor grado de integracion entre las sociedades,
que juega un relevante papel en los cambios econémicos y sociales que estan
teniendo lugar. Ahora bien, teniendo en cuenta que la globalizacién no afecta
exclusivamente al dmbito econdmico, existen adversarios que le imputan un
mayor empobrecimiento de las sociedades menos favorecidas, mientras que
los partidarios la consideran una panacea que conduce hacia el equilibrio
universal. En esta situacién, deberiamos preguntarnos donde se encuentra el
punto de equilibrio que proporcione solucion al dilema.
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AL vez no esté de mas recordar que Magallanes,
mdés soldado que navegante y veterano de las
luchas por la expansién del imperio portugués, no
pretendia en modo alguno dar la vuelta al mundo,
sino un objetivo mucho mds preciso, y dentro de su
grandeza, limitado y concreto; hallar una nueva via
para alcanzar las codiciadas islas de las especias.

El caso recuerda poderosamente al de Colon,
que en modo alguno pretendi6 descubrir un nuevo
continente, sino buscar una ruta alternativa a la
iniciada por los portugueses de contornear Africa y
cruzar el Indico para llegar al mitico Oriente que
describié Marco Polo y que tanto habia alentado la
imaginacion de los europeos desde entonces.

Asi que el intento de Magallanes, una vez descubierta América y realizada
una primera exploracion de sus costas, comprobando que era todo un nuevo
continente hasta entonces desconocido, descubierto el Pacifico por Vasco
Nufiez de Balboa al cruzar Panam4, no era en esencia mas que la culminacion
del anterior proyecto de Coldn.

Y resulta notable que ambos personajes, tan distintos en cardcter y forma-
cién, se dirigieran primeramente a Portugal para realizar su proyecto, que
ambos lo vieran rechazado y que ambos encontraran apoyo en Castilla.

La rivalidad hispano-portuguesa en la expansién ultramarina

Recordemos que no hacia muchos afios que Portugal y Castilla se habian
enfrentado en una guerra por la sucesion de Enrique IV de Trastdmara, quien
dej6é como heredera a su hija, Juana «La Beltraneja» casada con Alfonso de
Portugal, contra Isabel I, hermana del difunto rey, que acabé con la victoria
de la segunda, ratificada en el Tratado de Alcagovas de 1479, en que quedaron
resueltos los problemas que enfrentaban a los dos reinos, persistiendo sin
embargo las tensiones y recelos mutuos, como luego veremos.
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En dicho tratado ambas
partes renunciaban a cualquier
derecho sobre la otra corona, y
se adjudicaban a Portugal sus
posesiones atldnticas y africa-
nas: Azores, Madeira, Flores y
Cabo Verde, asi como Guinea
y sus pretensiones sobre el
Reino de Fez (Marruecos),
mientras que Espafia retenia
las Canarias, objeto de una
larga disputa territorial y
comercial entre los dos reinos.
Todo ello aparte de otras cues-
tiones dindsticas, en las que no
entraremos.

Es bien sabido que Portu-
gal, que acabd antes su propia
Reconquista que Castilla, optd
por la expansiéon maritima
desde el reinado de Juan I
(1383-1433) de la mano espe-
cialmente de su hijo, Don
Enrique el Navegante, que
fund6 en Sagres un centro
para instruir, coordinar y
almacenar todos los conoci-
mientos necesarios para esa

' J : expansién, con el triple
Vitral de D. Manuel I. (Foto: www.wikipedia.org). propésito de continuar la
Reconquista al otro lado del
estrecho de Gibraltar (Ceuta 1415) conseguir esclavos, marfil y oro en las
costas africanas, y, sefialadamente, llegar al fastuoso Extremo Oriente descri-
to por Marco Polo contorneando el continente africano. Pero la dificultad de
la tarea y su propia inmensidad para las fuerzas del pequefio reino, hicieron
que solo en 1487 Bartolomé Diaz llegara al extremo sur de Africa, descu-
briendo del cabo de las Tormentas o de Buena Esperanza, y que once afios
después Vasco da Gama alcanzara la India, seis después del decisivo primer
viaje de Colon.

Asi que fue mortificante para los portugueses el ver como los castellanos
habfian tomado la iniciativa en la empresa de forma sorprendente, y mas por el
hecho de que Col6n se habia dirigido en primer lugar a Lisboa para que
apoyara su proyecto, y solo después de ser rechazado se dirigié a Espaia.
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Porque entendieron que el
tratado de Alcagovas les daba
la propiedad de cualquier
descubrimiento en el Atldnti-
co, y desde luego, aseguraba
su monopolio en este océano a
partir del Ecuador hacia el sur,
siendo los Unicos europeos
que lo habian conseguido
hasta entonces.

El proyecto de Magallanes

Es bien sabido que Fernan-
do de Magallanes expuso su
proyecto de buscar una ruta
hacia las islas de las especias
(las miticas Molucas) al
entonces rey de Portugal,
Manuel I «El afortunado».
Pero el monarca, apegado a la
ruta portuguesa que, tras
contornear Africa y el cabo de
Buena Esperanza, llegaba al
Indico y al Extremo Oriente, y considerandola un monopolio vedado a cual-
quiera que no fuera su subdito, se negd en redondo a ello.

Es comprensible que asi fuera porque de triunfar en su empefo, Magalla-
nes abriria otra ruta alternativa hacia Asia y Extremo Oriente, lo que podria
causar serios problemas con Espafia, pues desconociéndose la extension del
Pacifico, supondria la necesidad de un nuevo Tratado de Tordesillas o la inse-
guridad de que dicha linea meridiana dejara en uno u otro hemisferio posesio-
nes que reclamaba Portugal. Sin hablar nuevamente del monopolio de las
codiciadas especias.

Ante la negativa de su rey, Magallanes acudié a Carlos I, llegando a un
acuerdo para acometer la empresa en las «Capitulaciones de Valladolid» en
1518 en las que se estipulaba que no entraran en los dominios de «mi muy
caro y muy amado tio y hermano ni en perjuicio suyo, salvo en los limites de
nuestra demarcacion».

Menos recordado es que en dichas capitulaciones tomé parte el principal
asesor geografico de Magallanes, Rui Faleiro, haciéndose responsables los
dos del éxito de la empresa. Pero el ya dificil cardcter de Faleiro hizo que
posteriormente se viera excluido de la empresa y finalmente recluido en un

Enrique el Navegante.
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hospital con sintomas de locura. Para reemplazarle en el mando conjunto de la
expedicion, se designé a Juan de Cartagena.

Ademds, se hizo caballero de la Orden de Santiago a Magallanes, en total
contraste con Manuel I, que se habia negado a otorgarle incluso una recom-
pensa mas modesta por sus anteriores servicios.

Lo cierto es que en la expedicion formaron parte un elevado nimero de
portugueses, tanto allegados de Magallanes que viajaron con €l a Espaiia,
como de la numerosa colonia establecida aqui por una razén u otra.

Es mds: al llegar a Sevilla, centro por entonces de las navegaciones y
exploraciones espafiolas, el principal contacto de Magallanes fue otro portu-
gués, Diego Barbosa, también emigrado alli por problemas con el anterior rey
de Portugal, Juan II, casado con una andaluza noble y que habia llegado a ser
teniente alcaide (o segundo en el mando) de los Reales Alcdzares y Ataraza-
nas, que fue su principal apoyo y consejero. De hecho, Magallanes no tardé en
casarse con su hija Beatriz.

Como era de esperar, las reclamaciones diplomadticas de la corte de Lisboa
fueron constantes y duras, exigiendo que se abandonara el proyecto, e inclu-
so hay indicios de que se recurri6 al espionaje y a toda clase de medios para
impedir la expedicion. Pero y pese a todo, la expedicién siguié adelante,
aunque con sendos recelos entre las dos partes por la competencia entre los
dos paises, lo que engendré no pocas rivalidades y problemas durante la
expedicién. De hecho consta que se limit6 el nimero de portugueses embar-
cados inicialmente previsto, ante los previsibles problemas de todo tipo.
Nadie podia asegurar que tal o cual personaje no fuera en realidad un envia-
do de Manuel I o de alguno de sus ministros o consejeros. Seguramente tuvo
que ver con aquello la eleccion para el mando compartido de Juan de Carta-
gena.

La primera tierra americana alcanzada por la expedicion de Magallanes fue
Brasil, descubierto por Vicente Ydfiez Pinzén en una de sus navegaciones,
tomando posesion de ella el 25 de enero de 1500 para Espafia, adelantandose
asi a Pedro Alvares Cabral, que hizo lo propio el 22 de abril de ese mismo
afio, al parecer accidentalmente, de vuelta de un viaje al Indico. Aquello pudo
provocar un serio incidente entre los dos reinos, tal vez solo evitado porque
los asentamientos portugueses en el territorio eran atin muy escasos.

También es sabido que Magallanes se dirigi6 al Rio de la Plata, descubier-
to por Solis hacia pocos afios, creyendo que alli se encontraba el ansiado paso
al Mar del Sur que habia descubierto Vasco Niifiez de Balboa, paso que los
navegantes espaifioles buscaban ansiosamente por esos afios.

Al verse defraudado, Magallanes se dirigi6 al sur, encontrdndolo finalmen-
te, pero a costa de perder una de sus naos y de la desercién de otra, que volvid
a Espafa, dadas las penalidades que tuvieron que sufrir por el mal tiempo, el
frio y la escasez de alimentos. Ello, sin contar con un motin entre las dotacio-
nes provocado, ademas de por todo lo anterior, por la severidad de Magallanes
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y la falta de informacion a los demds mandos de la expedicién, pese a lo acor-
dado con Carlos I.

Ya en el Pacifico (nuevo nombre que le dio Magallanes) la travesia fue
muy larga pero sin incidentes notables, salvo por los estragos que causé el
escorbuto. Pero por una razén u otra, derivé demasiado al norte de su objeti-
vo, hasta la isla de Guam. Y desde alli, en vez de hacer rumbo al sur, como era
de esperar, se dirigié hacia el oeste, llegando a las Filipinas, donde murié en
combate con los indigenas en la isla de Mactan, cerca de Cebu.

Parece ser que Magallanes creia menor la extension del Pacifico (siempre
el problema de la longitud, cuyo cdlculo exacto era imposible entonces, y que
acumulando pequeilos errores implicaba una gran distorsion en una travesia
tan larga), y tal vez temeroso de que las ansiadas Molucas estuvieran en la
zona portuguesa, probd suerte en el archipiélago filipino buscando una
compensacion y para no volver con las manos vacias, pero esta suposicion no
pasa de ser una hipétesis, por més razonable que pueda parecer. Tal vez sea la
explicacion mas plausible de que Magallanes se enredara en las disputas de
los reyezuelos filipinos apartandose de la que era su misién principal y expo-
niéndose a serias complicaciones.

La meta y la dificil vuelta

La expedicién quedo asi sin jefe y sin una orientacién vdlida para llegar a
las Molucas, pese a todas las promesas y planes de Magallanes, problema que
se subsand recurriendo a pilotos e informaciones indigenas, por aquellas lati-
tudes buenos navegantes.

Tras deshacerse de la nao Concepcion, muy averiada y para repartir sus
tripulantes entre las otras dos supervivientes, faltas de brazos por las bajas, sus
jefes, Elcano y Gémez de Espinosa, decidieron volver a Espafia por rutas
distintas: Espinosa cruzando de nuevo el Pacifico hasta América Central, y
Elcano por la ruta portuguesa, aun conociendo las 6rdenes de Manuel I de
capturar, incluso por la fuerza, a cualquier buque de la expedicién que surcase
esas aguas.

La Trinidad de Espinosa demord su salida varios meses por averia, hacién-
dose a la mar el 6 de abril de 1522, dejando cuatro hombres en la isla de Tidor
como encargados de la nueva factoria y embarcdndose unos cincuenta, entre
ellos el portugués que les habia avisado del peligro de las represalias de su rey
por invadir aguas e islas que se reservaba en exclusiva.

Encontrandose vientos contrarios del este, enderezaron el rumbo hacia el
norte, buscandolos favorables, remontando hasta los 42°, donde una violenta
tempestad desaparej6 el barco por completo y obligd a los tripulantes a demo-
ler sus dos castillos de proa y popa para evitar zozobrar, lo que les privaba de
resguardo, estando las bodegas repletas de mercancias, pues embarcaron nada
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Carracas portuguesas de Joachim Patinir.

menos que 920 quintales de clavo y otras especias. Las enfermedades y el
hambre les costaron la muerte de 30 hombres. A Espinosa no le quedé sino
retroceder, tocando en una de las Marianas, casi desierta y con pocas provisio-
nes, lo que le determiné regresar a las Molucas, donde llegé a fines de
septiembre, agotados y en muy malas condiciones. Tal era la situacién, que
tres de los hombres desertaron y se quedaron en la isla de las Marianas, prefi-
riendo esa dura y aislada existencia entre gente tan distinta a ellos a la deses-
perada opcion de volver al mar.

A todo esto, los portugueses se habian fortificado en la isla de Ternate,
algo sabido por Espinosa, que les hizo llegar ingenuamente un mensaje en
peticién de ayuda. Pero el jefe portugués, Antonio Brito, mandé una expedi-
cion a la isla de Doy, donde se hallaban los desesperados navegantes, y los
apresé a todos, sin resistencia alguna, tal era su estado. Con ellos iba Lorosa,
el portugués que les habia avisado del peligro que corrian, que fue juzgado
como traidor.

Del resto solo consiguieron volver a Espafia cinco de los supervivientes, de
mazmorra en mazmorra, obligados a realizar trabajos forzados y sufriendo
toda clase de molestias, entre ellas el ser despojados de todo, salvo de la ropa
que llevaban puesta. El primero en regresar fue el marinero Juan Rodriguez,
que lo hizo en 1525, tres afios después. El resto con el mismo Espinosa, el
piloto Leone Pancaldo, el marinero Ginés de Mafra, y el artillero Hans
Vargue, de origen noruego, solo regresaron en julio de 1526, y ain tuvieron
que soportar nueva cdrcel en Lisboa hasta que las gestiones diplomadticas de
Carlos I lograron su liberacion siete meses después.
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En cuanto a la nao Trinidad, estaba en tal estado, con el casco abierto, que
los portugueses la desguazaron por completo, aprovechando sus maderos para
construir la nueva fortaleza portuguesa y lo que quedaba de sus pertrechos y
armas. Y, por supuesto, requisaron igualmente todos los instrumentos nduti-
cos, mapas, derroteros y documentos. Buscando siempre el secreto, todo aque-
llo quedd bien custodiado en sus archivos.

Elcano y la Victoria

Asi, el navegante de Guetaria tomo la opcidén de navegar sin escalas desde
la latitud de Australia hasta Espafa, nada menos, sabiendo que si tomaba un
puerto portugués seria el fin de todo, o incluso si se topaba con un buque
armado. De él fue pues la decisiéon de dar la vuelta al mundo y arrostrar los
peligros que conllevaba, incluyendo el sacrificio de su ya muy probada dota-
cién tras una muy dura navegacion de mds de dos afios.

Los marineros suplicaron una escala en Mozambique, a lo que su jefe se
nego, pero ya cerca del final, la presién aumento ante la falta de alimentos, el
escorbuto y el agotamiento de los marineros ante la obligada tarea continua de
accionar las bombas de achique en la ya gastada nao. Por fin Elcano cedid y
permitié una escala en la colonia portuguesa de Cabo Verde para adquirir
alimentos. Como elemental precaucién insté a todo el mundo a una total
discrecion, haciéndose pasar por un buque que volvia de América, separado
de una agrupacion de tres, por haber desaparejado el trinquete.

Con estas instrucciones envié a tierra al contador Martin Méndez en una
chalupa con un pufiado de hombres, y tal hicieron su papel que los portugue-
ses les creyeron y al poco volvi6 la chalupa con una carga de arroz.

A todo esto, y tras varios dias de estancia, se levant6 una borrasca, y Elca-
no, juzgando expuesto el fondeadero donde anclaba la Victoria, mandé hacer-
se a la mar, temiendo que su buque se estrellara contra la costa, y es cierto que
a ello debieron su salvacion, pero por una causa inesperada.

La chalupa de la nao habia vuelto a tierra, en su constante labor de reapro-
visionar la nao, pero un marinero se delaté a si y a los suyos, y cuando volvian
a la Victoria fueron apresados por una lancha portuguesa con una fuerte dota-
cién armada, conducidos a tierra y encerrados en prision.

Poco después salian del puerto cuatro de las cinco naos portuguesas alli
fondeadas para dar caza a la Victoria, pero esta, ya en la mar, pudo escapar de
su persecucion, dejando atrds a trece compaifieros. Y solo tras largas negocia-
ciones diplomadticas pudieron ser liberados y repatriados afios después; eran
los siguientes:

— Martin Méndez, escribano; Pedro de Tolosa, despensero; Richard de
Normandia, carpintero; Rolddn de Argote y Pedro de Tenerife, artille-
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ros; Juan Martin y Simén de Burgos, sobresalientes; Felipe de Rodas,
Gomez Herndndez, Socacio Alonso y Pedro de Chindurza, marineros;
Vasquito Gallego, grumete, y el indigena conocido por Manuel.

Asf{ la hazana de los 18 supervivientes de la Victoria al dar la primera vuel-
ta al mundo se vio completada afios después por estos otros 18, sumando los
apresados de la Trinidad a los de Cabo Verde, aunque la culminaran como
prisioneros del rey de Portugal, en lo que fue su mayor contribucién a tal
gesta de navegacion que cambi6 el mundo y nuestro conocimiento de él.

La alternativa espafiola: Loaysa, Legazpi y Urdaneta

Pese a la enorme trascendencia del hecho, dos cuestiones quedaron irre-
sueltas: la posesion de las Molucas (y de otras tierras y aguas en la regién de
Asia-Pacifico) con todas sus derivaciones para el futuro, y el hallar una via
alternativa a la portuguesa para llegar a ellas, pues el descubrimiento del
estrecho de Magallanes fue poco practico, dada la dificultad en atravesarlo y
mas en la época de la vela.

La cuestién de las Molucas seguia en pie, asi que Carlos I recurri6 a la via
diplomadtica para solventar el contencioso con Portugal, realizdndose unas
negociaciones con sedes alternativas en Elvas y Badajoz que se dieron final-
mente por fallidas el 31 de mayo de 1524,

Se decidié entonces enviar una expedicion para tomar posesion de las
disputadas islas, al mando de Frey Garcia Jofre de Loaysa, de la Orden de San
Juan, con Elcano como segundo jefe y principal asesor en navegacién y carto-
grafia. La flota, de siete naos, zarp6 el 24 de julio de 1525, pero durante la
travesia murieron los dos jefes y por una razén u otra solo llegé a Molucas la
capitana Victoria en curiosa coincidencia, con unos 105 hombres.

El conflicto con los portugueses estaba asegurado, y tras alguna toma de
contacto, éstos pasaron al ataque contra la solitaria nao espafola el 17 de
enero de 1527, cada bando obtuvo el apoyo de ciertos jefes indigenas, y asi las
hostilidades duraron casi tres afios justos, hasta que los espafoles, en gran
inferioridad numérica y material, agotados y diezmados y sin posibilidad de
refuerzos, debieron rendirse en 9 de diciembre de 1529.

Pero si no recibieron refuerzos no fue porque no se les enviaran, pues otra
expediciéon al mando de Sebastidn Caboto con tres naos zarpé de Espaiia
meses después de su salida, pero nunca llegaron a surcar las aguas del Pacifi-
CO, por una u otra cuestion.

Desde la Nueva Espaifia, y gracias a la vision de Hernan Cortés que habia
promovido la creacion de astilleros y puertos en su costa del Pacifico, se
enviaron otras tres al mando de Alvaro de Saavedra, de las que solo llegé a
Molucas la capitana, la Florida, con una ayuda mds moral que material.

274 [Agosto-septiembre



V CENTENARIO DE LA PRIMERA VUELTA AL MUNDO DE MAGALLANES Y ELCANO

Apenas repuesta, intentd la vuelta a las costas mejicanas, pero tuvo que regre-
sar tras llegar a la altura de las Hawdi, frustrdndose asi nuevamente la
travesia en sentido inverso del Pacifico.

Pero y aunque las noticias tardaran en llegar a aquellas lejanas latitudes, lo
cierto es que Carlos I se habfa casado con la Infanta Isabel de Portugal el 11
de marzo de 1526, futura madre de Felipe II, y con ello las relaciones entre los
dos reinos mejoraron sensiblemente, llegdndose al Tratado de Zaragoza de 22
de abril de 1529 por el que Portugal compraba a Espafia las Molucas por unos
350.000 ducados de oro y se comprometia a no abandonarlas ni cederlas a un
tercero sin ofrecerlas antes a Espaiia, con lo que reconocian implicitamente
sus derechos.

El tratado dejaba sin embargo de atender los intereses espafioles de conse-
guir una presencia en Extremo Oriente, y al mismo tiempo de no depender de
la «via portuguesa» para acceder a esa nueva posesion.

La solucién la brindé un personaje de la talla de Andrés de Urdaneta, que
de joven habia participado en la expedicion de Loaysa como secretario de
Elcano, cerca del cual se formé como navegante. Urdaneta no solo brillé por
su valor y pericia en la guerra con los portugueses, sino que estudié profunda-
mente las aguas, vientos y corrientes. Tomé buena cuenta de todo ello en sus
escritos, pero al caer prisionero de los portugueses éstos se los arrebataron,
aunque tal era su capacidad y memoria que pudo reconstruirlos cuando se vid
de vuelta en Espaia.

Posteriormente se ordend sacerdote en la Orden de San Agustin y ante el
interés de Felipe II por conseguir esa posesion en Asia-Pacifico, declaré que
sabria encontrar la ruta para cruzar el Pacifico de vuelta de ella, cuestién basi-
ca para hacerla viable al asegurar la conexion con los puertos de la Nueva
Espaia.

Y asi finalmente Espaifia logr6 en la expedicion de Legazpi las Filipinas y
su conexion con los puertos mejicanos, con la consecucion del «tornaviaje»
por Urdaneta en 1565. Curiosamente, y como sucedi6 con Coldn, el secreto de
lograr vientos y corrientes favorables para la vuelta fue el de remontar hacia el
norte en latitud, evitando las corrientes y vientos alisios contrarios, probando
de paso la simetria del planeta.

Con ello se hizo posible la ruta comercial del Gale6n de Manila también
conocida como Nao de Acapulco, por su puerto de llegada, que conectd Asia,
América y Espafia durante casi tres siglos, creando un flujo de mercancias,
ideas y personas de consecuencias dificilmente evaluables para la historia de
la humanidad, pero de dimensiones y consecuencias realmente inmensas.
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Conclusion

Como vemos en esta por fuerza esquemadtica y sucinta exposicién de los
hechos, es bien cierto que muchas personas, y no solo Magallanes, eran de
origen portugués en la decisiva travesia, y seria inutil el negarlo o relativi-
zarlo.

Pero parece patente que el entonces Reino de Portugal se opuso a que
dicha empresa llegara a buen término, tanto antes de que se emprendiera
como durante el desarrollo de la misma.

Y entonces, como es bien sabido, el lugar de nacimiento de una persona
era importante desde el punto de vista individual y familiar, de la lengua,
cultura y costumbres, pero no significaba necesariamente lo que hoy llama-
mos «nacionalidad».

Solo tras la Revolucién Francesa y las sucesivas revoluciones y avances
del liberalismo, el concepto de nacionalidad cobr¢ sentido politico. Hasta bien
a finales del siglo xvii, como demuestran abundantes ejemplos, lo verdadera-
mente decisivo era la vinculacién personal con el monarca de cada reino. Y
buen ejemplo de ello son los origenes de las dotaciones de Magallanes, entre
los cuales hay no solo portugueses, sino griegos, nordicos y de los paises mas
dispares, incluyendo ya la abigarrada coleccion que proporcionaba el imperio
de Carlos I, de alemanes a flamencos, italianos, etcétera.

Y es claro que el monarca que decidié la empresa, la organizé y sufragd
fue Carlos I, bajo cuyos auspicios se realizd, y que corond su hijo y sucesor
Felipe II mientras que el Reino de Portugal traté de dificultarla. Otra cosa
muy distinta es que participaran en ella numerosos portugueses, de una forma
u otra, porque se consideraban sibditos de Carlos I.

Pero dejamos al lector que juzgue por si mismo el papel de Portugal en la
gran gesta marinera que se inicié hace 500 afios, la mayor que ha conocido
la humanidad.

\/
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Unas consideraciones previas

ODO hecho histérico trascendente y memorable
debe obtener una justa conmemoracion, cuando
las fechas avisen de sus proximidades. Espaifia y
Portugal han abierto brecha ante el V Centenario
de la expedicién de Magallanes a las islas de las
Especierias (Molucas) descubiertas por Portugal,
y en la biisqueda del paso o estrecho que comuni-
cara el Atlantico con el Pacifico, que en principio
fue llamado de Todos los Santos, pero que ense-
guida tomaria el nombre de su descubridor. El
navegante es portugués y sus logros y méritos son
propios y bien ganados. Pero la empresa es espa-
fola en toda su culminacion y alcance. Lo autenti-
fican las capitulaciones concertadas en Valladolid
el 22 de marzo de 1518 con Magallanes y su gran amigo el cientifico portu-
gués Rui Faleiro sobre la llegada a las islas de las Especierias navegando por
occidente, y la siguiente un afilo mds tarde con el mismo objetivo, si bien
respetando los limites y demarcaciones concedidos a Espafia por las bulas
papales.

A nadie se le oculta los mantenidos pleitos y litigios entre Espafia y Portu-
gal en torno a la exclusividad de sus descubrimientos nauticos sin interferen-
cias en los espacios sefialados en los tratados de Tordesillas y Alcicovas y en
las bulas papales de Alejandro VI, por cierto papa espaiiol, y que concedia a
Espafia y Portugal el trato de hijas preferidas, lo cual no era ébice para em-
plearlas también en su ambicioso juego politico. Evitar conflictos de intereses
con Portugal era vital en aquellos afios impulsivos de los descubrimientos.
Los lusitanos habian llegado a las Especerias desde la India utilizando todas
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las lineas de su demarcacién. Con el proyecto de Magallanes se trataba de
llegar a ellas por occidente a través del buscado paso cuyo emplazamiento
Magallanes decia conocer.

No fue fécil la realizacion del proyecto que Magallanes habia ofrecido a
Carlos I. Trafico de influencias, hostilidad manifiesta de la Casa de la Contra-
tacion, intrigas y cabildeos, pero don Fernando contd también con valiosos
apoyos, del arzobispo Fonseca y del propio cardenal Cisneros. Como escribe
Morales Padrén su plan no interesaba a Portugal que dominaba la ruta por el
Africa, pero si a Espafia a la que ademads interesaba demostrar que las islas
Malucas cafan dentro de su jurisdiccion.

Pero para llegar al destino trazado no solo era necesario encontrar el paso
—obsesion que no pudo realizar Juan Diaz de Solis— que permitiera no solo
navegar hacia occidente, sino también atravesar el Mar del Sur, es decir el
océano Pacifico que Vasco Nuifiez de Balboa habia descubierto en 1513.

En Magallanes pes6 mds el factor geogrifico del navegante descubridor
que el sociopolitico del conquistador o colonizador. Era ante todo un cientifi-
co, un cosmografo, pero ello no le eximia de un pasado violento con su parti-
cipacién en campaiias militares en el norte de Africa, todavia al servicio de
Portugal, donde la espada se impuso a la brijula.

El despliegue maritimo de Portugal

Portugal encontré muy pronto su vocacion descubridora. La ejercieron los
reyes de la Casa de Avis, desde su fundador Juan I, con sus hijos, especial-
mente el llamado Enrique el navegante, que en realidad navegé muy poco,
(solo estuvo una vez en Ceuta) pero que supo crear desde la atalaya del casti-
llo de Sagres, todo un emporio cientifico y didactico de la navegacion y la
cartografia, y desde donde se proyectaron una serie de expediciones maritimas
a lo largo de la costa africana.

Los portugueses descubrieron las islas de Madeira y las Azores, doblaron
el cabo Bojador y llegaron a Cabo Verde y a Sierra Leona. Bajo Alfonso V
llegaron al golfo de Guinea y la bahia de Biafra descubriendo las islas de
Fernando Poo y Annobdn, y reinando Juan II, —el que rechazé el proyecto de
Colén— Diego Cao explor6 la desembocadura del rio Congo y el litoral de la
actual Angola y navegando siempre al sur Bartolomé Diaz doblé el cabo de
Buena Esperanza llamado por €l, cabo de las Tormentas debido a los grandes
temporales sufridos en aquellas aguas. Habian hallado el extremo meridional
del continente africano, y tras medio siglo de constantes esfuerzos el acceso al
mar de las Indias estaba descubierto.

Posteriormente bajo Manuel el Afortunado —el rey que rechazé el proyec-
to de Magallanes— Vasco de Gama recorre el camino seguido por Bartolomé
Diaz, costea después el litoral oriental de Africa hasta Zanzibar y luego hasta
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Melinde, al norte de Mombasa y desde alli llega a Calicut, en la costa sudocci-
dental de la India, lo que significaba la apertura de la ruta maritima de la
India. Segtn la profesora Comas de Montafiés, las consecuencias econémicas
fueron notables; los comerciantes europeos siguieron la nueva ruta en busca
de los productos orientales; el Mediterrdneo qued6 abandonado, y hasta la
apertura del canal de Suez en el siglo XIX no recobrd su importancia co-
mercial.

Una historia que se repite

Aunque suponga una pequefia desviacion del hilo conductor acordado para
este estudio, no me resisto a puntualizar la trascendencia de dos decisiones
reales portuguesas, que trasmutaron en favor de Espafia, lo que pudieron ser
empresas portuguesas de decisiva trascendencia. Juan II de Avis, apodado el
Principe Perfecto prosigue e intensifica las descubiertas portuguesas, incre-
mentdndose el trafico de oro marfil y esclavos. A este poderoso monarca
presenta Cristobal Colon entre 1484 y 1485 su proyecto descubridor y recaba
su ayuda para llevarla a cabo, pero bien sea porque las condiciones que Colén
exigia pareciesen desorbitadas, bien porque la junta de matemadticos que
examind el proyecto, lo encontré absurdo, o bien porque no pareciera pruden-
te abandonar las empresas africanas en su mayor apogeo, la propuesta fue
rechazada por el monarca portugués y Colén la vio aceptada por Espaia, a la
que cupo la gloria de la paternidad del descubrimiento de América.

Y treinta y cuatro afilos mds tarde, tal vez en la misma estancia donde
Col6n presentara su propuesta, Manuel I el Afortunado dio su negativa al
proyecto presentado por Magallanes para buscar el paso que pusiera al océano
Atlantico en comunicacion con el Pacifico. Un cierre de puertas desdefioso,
porque a la pregunta de don Fernando de si podia ofrecerlo a otra potencia, le
respondi6é que hiciera lo que le diera la gana. Y Magallanes como Colén se
puso al servicio de Espafia y a Espaifia pertenece por inapelable derecho la
gloria de ambos descubrimientos. La historia se repite.

Armas y ciencias: compatibilidad manifiesta

La biografia de Magallanes, rica en matices, hechos y actitudes, ofrece
aspectos contradictorios que sus propios bidgrafos (Pérez Ezquerrra, Stefan
Zweig, Morales Padrén y Salvador Bernabéu, entre otros) se encargan de
puntualizar. Nacido en Oporto en 1480 procede de una familia de fidalgos
de los de cota de armas y escudo propio y asiento en la corte real. Se supone
que entr6 en ella como paje de la reina Leonor de Portugal, esposa de Juan II,
y durante su estancia palaciega contagiado del ambiente de las grandes nave-
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gaciones y descubrimientos portugueses adquirié grandes conocimientos
geograficos y nduticos. Sin embargo, sus primeros movimientos conocidos,
corren parejos al condicionante bélico. Toma parte en la expedicion del virrey
Almeida a la India (1505) y contrae lazos de amistad con Francisco Serrao
(Serrano) del que recibird valiosos conocimientos para sus proyectos. La
expedicion de Almeida era esencialmente militar y de castigo y nuestro
hombre supo batirse el cobre.

Estuvo presente también en la toma de Mombasa en el Africa occidental y
en un nuevo cambio de escenario participa en el combate de Diu en el que el
almirante Almeida aplasté el poderio naval turco en el océano Indico. Otra
armada, la de Diego Lopez de Sequeira lo tuvo a bordo en operaciones en
Sumatra y Malaca y alli debi6 adquirir noticias importantes del archipi€lago
malayo. Particip6 también en la campaia de Africa en la accién de Almazor,
donde Portugal hizo valer sus derechos en Ceuta y Tanger y recibié una heri-
da de arcabuz en una pierna que le causé una leve cojera que habria de sopor-
tar toda su vida, evidentes secuelas también de un malhumor congénito y una
desconfianza acreditada.

Los hechos histéricos son también hechos humanos, y es en Oporto, donde
madura su proyecto en intima relacion con Rui Faleiro, notable cosmdgrafo,
que habia escrito un tratado para la determinacién de las longitudes. Navegan-
te y cosmégrafo establecen una relacidon en la que no faltan tampoco las valio-
sas informaciones de Francisco Serrao, establecido en Ternate y hombre
importante en sus relaciones con el reyezuelo de la isla.

Para suerte de Magallanes, el obispo Fonseca, especie de ministro de
Indias apoya el proyecto y Carlos I lo hace suyo y envia a los oficiales sevilla-
nos de la Casa de la Contratacion una real cédula ordenando que Magallanes y
Faleiro redactasen la derrota del viaje que iban a realizar para que conforme a
ella, se hiciera una descripcion detallada ddndole una copia a cada piloto de la
Armada. Orden que no se cumplié porque como escribe Salvador Bernabéu,
los reiterados silencios de Magallanes sobre la ruta a seguir, fueron causa de
numerosos contratiempos, y hasta de un importante e inoportuno motin,
durante el cual Magallanes mostr6 la dureza de su caricter, brusco y descon-
fiado.

° ez

Desventura y gloria de una expedicion

En 1516 Magallanes se encuentra en Sevilla como huésped de Diego de
Barbosa, alcalde del arsenal sevillano, y con cuya hija —Beatriz— se casard
el siguiente afio. También mantiene amistad con el factor de la Casa de la
Contratacion Juan de Aranda, que parece mostrar mds interés en los beneficios
econdémicos de la expedicion que en los cientificos. Cuenta ya con el texto de
la capitulacién que le concede la navegacion a Oceania y ocupacion de las
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Molucas, y se le ha concedido una escuadra de cinco buques, para intentar el
logro, en unas singladuras que se presumen largas, dificiles y turbulentas, del
hallazgo del paso interocednico, verdadera obsesion de nuestro personaje.

La escuadra magalldnica se compondra de cinco naves: nao Trinidad de
110 toneles: capitan general Hernando de Magallanes, piloto Esteban Gémez
y contramaestre Francisco de Albo; nao San Antonio de 120 toneles, capitin
Juan de Cartagena; nao Concepcion de 90 toneles, capitdn Gaspar de Quesa-
da, maestre Juan Sebastidn de Elcano; nao Vicroria de 85 toneles, capitdn Luis
de Mendoza, y nao Santiago de 75 toneles, capitdn Juan Serrano, piloto mayor
de la Armada. No hay unanimidad en la estimacién del personal embarcado en
su totalidad. Se supone un total de 265 hombres de los que solo regresaron 18
comandados por Juan Sebastidn de Elcano.

La designacién de los mandos ya produjo cierta controversia y desconfian-
za sobre todo en Magallanes. Juan de Cartagena era sobrino del obispo Fonse-
ca que validé su nombramiento, tenfa casi tanto poder como Magallanes, alti-
vo y presuntuoso desde el primer momento sus relaciones fueron malas y
distantes con el capitdn general. Esteban Gomez era tenido por un gran mari-
no con amplios conocimientos cientificos, y el resto de los capitanes y maes-
tres eran veteranos de otras navegaciones. Ninguno de ellos ignoraba que a la
expedicion le quedaban por delante muchas horas, dias, meses, y posiblemen-
te afios, de sufrimientos y calamidades, pero tampoco obviaban cuanto supon-
dria el logro de sus propdsitos. Junto a los tripulantes embarcaron también

R

La nao Victoria en un mapa de Abraham Ortelius de 1589. (Foto: www .wikipedia.org).
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varios clérigos y dos personajes de indudable trascendencia, el cronista Anto-
nio de Pigafetta, que realizé una labor fabulosa transcribiendo con absoluta
fidelidad las impresiones y vicisitudes del viaje y Enrique, el esclavo malayo
de Magallanes, que hacia las veces de su secretario y que tuvo un papel predo-
minante a la llegada a Filipinas por su conocimientos de las lenguas de aque-
llas islas.

Cuenta Ferndndez Duro, como con gran solemnidad se verificé la ceremo-
nia de entrega a Magallanes del estandarte real prestando homenaje en manos
del asistente de Sevilla Sancho Martinez de Leiva con arreglo al formulario
antiguo, lo mismo el general que los capitanes y con regocijo y despedida
entusiasta bajaron las naves por el rio el 1 de agosto de 1519. En ese momento
comienza también la crénica de Pigafetta, manuscrito indispensable para
conocer y vivir todas las incidencias del periplo.

Las naves siguieron una derrota parecida a la de Diaz de Solis desde Tene-
rife al cabo de San Agustin y al grande o de la Plata por si no fueran exactas
las apreciaciones de los descubridores, pero confirmadas estas y puesto el
nombre de Montevidi a una altura en forma de sombrero, siguieron navegando
hacia el sur, «a tientas y con malisimos tiempos» hasta llegar al puerto de San
Julidn en 39° de latitud sur. El invierno austral lo pasardn en estas tierras.
Nada menos que cinco meses en los que las naves fueron reparadas de los
desperfectos surgidos en la travesia. La convivencia con los indigenas de la
zona (patagones) fue pacifica, y en una de las pequeiias exploraciones hacia el
sur, se perdi6 la nao Santiago y sus tripulantes pasaron a engrosar la dotacién
de las otras embarcaciones.

Un desafortunado incidente

A lo largo de las millas navegadas, se iba incrementando el malestar y
descontento de las tripulaciones, siendo Juan de Cartagena, capitdn de la San
Antonio y que habia chocado con Magallanes desde los primeros dias de mar
el cabecilla de la rebelion. Habia discutido y desaprobado sus érdenes y le
habia negado el saludo, por lo que el capitdn general, lo habia arrestado
preventivamente. Segtin Morales Padrén una de las noches vividas en la bahia
de San Julidn se despegd un buque de la Concepcion y atracé junto a la San
Antonio. De €l pasaron a la nave el preso Juan de Cartagena y su carcelero con
treinta hombres mds sorprendiendo y apresando a los del San Antonio, que
fueron desarmados. Juan Sebastidn de Elcano alcanza su primer protagonis-
mo, pues asume el mando de la Concepcion, aunque Pigafetta en su crénica
no haga la menor mencién del navegante vizcaino. Los amotinados en pose-
sién de los barcos a excepcion de la Trinidad, quieren negociar con Magalla-
nes y le exigen que les dé cuenta del derrotero y no actie dictatorialmente. El
exigido no acepta la exigencia y se niega a ir a la Victoria, sefialada como
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cuartel general de los alzados, ni estos van a abordar la nao de Magallanes. Un
golpe de mano, bien preparado por el portugués, le proporcioné el control de
la situacion, aduefidndose de la Victoria y obteniendo la rendicién de los dos
restantes. Magallanes fue inflexible en la represién. Mandé degollar y
descuartizar a Gaspar de Quesada, capitdn de la Concepcion y dejé abandona-
dos en la costa inhdspita y deshabitada a Juan de Cartagena y al clérigo
Séanchez de Reina, considerado como el instigador de la rebelién. Los amoti-
nados pretendian navegar hacia las Molucas por la ruta conocida del cabo de
Buena Esperanza. Magallanes barri6 hacia adentro y los huecos de los mandos
fueron rellenados con portugueses, y las naos reanudaron su busqueda del
paso o estrecho, llevando sobre sus cubiertas el peso de la tragedia.

El hallazgo del paso

Las esperanzas renacen cuando después de de dos meses de navegacidn,
avistan el cabo que llaman de las Mil Virgenes. Echan el ancla en la bahia de
la Posesion y desde ella zarpan la Concepcion y la San Antonio en misién
exploradora. La suerte les acompaiid porque sortearon un violento temporal y
hallaron el paso anhelado, que les conducird al Mar del Sur en cuya inmensi-
dad desembocan. Las cuatro naves se filtraron peligrosamente por los pasillos
ocednicos y fueron a dar con la bahia donde hoy se alza la ciudad de Punta
Arenas. Tierra de Fuego bautizard Magallanes a las costas adyacentes, y estre-
cho de los Patagones al que luego ostentard su nombre. Los barcos siguen
luchando con el océano hostil y glacial hasta salir al mar abierto. Todo un mes
le costd alcanzar el océano Pacifico. El objetivo ha sido alcanzado, pero la
flotilla cuenta ahora con tres barcos, pues la San Antonio, pilotada por Esteban
Gomez habia desertado y regresado a Espafa. Al Mar del Sur se le habia
llamado por lo placido de sus aguas, mar de las Damas, y después se le dio
el nombre de Pacifico que es el que ha prosperado.

Pero la travesia del Pacifico que, ha sido calificada como la Ruta del
Hambre implicaba tres meses de navegacion antes de avistar nuevas tierras,
concretamente las islas Marianas o de los Ladrones, bautizadas asi por el
propio Magallanes, que también aplicé mano dura a los desenfadados y
sonrientes nativos que se llevaban cuanto podian de las naos visitantes.

Pocos dias después llegaron a Filipinas donde entablaron relaciones amis-
tosas con los caciques y reyezuelos de las islas, especialmente con los de la
isla de Cebu, que bajo la proteccion de Magallanes y los suyos se constituy6
en hombre importante al que prestaron vasallaje los de sus alrededores y ello
serd en definitiva fatal para Magallanes. En efecto, una rebelion surgida en la
isla de Mactédn, donde el cacique Kalukalu ha negado su acatamiento a las
reglas establecidas por el capitdn general de la expedicidn, obliga al envio de
una patrulla mandada por el propio Magallanes, el cual perece en valerosa y
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desigual lucha ante el tremendo ataque promovido por unos mil quinientos
indigenas el 27 de abril de 1521. Pigafetta lo resaltard en emocionante parrafo
de su diario: «Aqui murid nuestra guia, nuestra luz y nuestro sostén».

Colofon

La inesperada muerte de Magallanes es recogida por Fernandez Duro, que
en sus Disquisiciones nduticas escribe: «Fue grandisimo el sentimiento en la
Armada al conocer su muerte pues era querido y respetado en tan buen
concepto que a cualquiera de buena gracia fueran con él, aun sufriendo gran-
disimos trabajos». También para el profesor Ezquerra es Magallanes uno de
los més grandes navegantes y descubridores de la Historia y sus hazafias le
sitdan entre los inmediatos de Colén, aunque subraya que la empresa fue
espafiola y que fue realizada gracias a Espaiia.

Hernando de Magallanes como todo ser humano tuvo sus virtudes y sus
defectos, y asf sus detractores, que los tiene, le acusan de engreido, desconfia-
do, astuto, e incluso cruel en referencia directa al trato aplicado a los capitanes
de los buques sublevados y a los nativos de las Marianas o Filipinas. El
hombre no puede sustraerse a su €poca y en sentido positivo se resalta su
valor, su inteligencia, su autodisciplina, su rigor cientifico, su lealtad a Carlos I.
Con la objetividad que proporciona esta conmemoracién del quinto centena-
rio, es de justicia recordar al hombre, pero también la gesta; la aportacion
espafiola en voluntad y esfuerzo, encabezada por un marino portugués y
culminada por otro marino, esta vez espafiol, Juan Sebastian de Elcano en
cuyo escudo de armas pudo grabarse Primus circumdedisti me.
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EL. CAPITAN JUAN SEBASTIAN,
O ELCANO EN SU ENTORNO,
GUETARIA, LA CIRCUNNAVEGACION
Y LA CORTE DEL EMPERADOR

F. Borja AGUINAGALDE OLAIZOLA
Académico correspondiente
de la Real Academia de la Historia

ESUMIR brevemente la biografia de un personaje
fallecido con 40 afios, y de cuyos primeros 32
ignoramos précticamente casi todo, es, por ahora,
imposible. El dossier de Elcano estd abierto, y
estimo que lo estard largo tiempo. Me salié al
paso el mediodia del 17 de marzo de 2015, en el
que topé, de manera fortuita, con los restos del
. archivo personal del ilustre marino. Elcano me
- estaba esperando... y llegé para quedarse.

Elcano es el hombre de una hazafia, que se
desarrolla entre 1519 y 1522. Sabemos algo de
sus andanzas desde 1522 hasta 1526. Pero estos
cuatro afos, por el momento, quedan fuera de mi
campo de investigacion. Si se puede avanzar que
1522 marca un antes y un después. Desde 1523 Elcano es percibido por la
monarquia como un activo para la gestion de armadas, del que no es prudente
desentenderse. Posee conocimientos y experiencia, y, ademds, ha aprendido a
moverse en la corte y obtener rentabilidad practica de todo ello. Una progre-
sién que se truncard el 8 de agosto de 1526, cuando estaba a un paso de dar un
salto de gigante reemplazando al comendador Loaysa.

Tanto la «primera vuelta al mundo» como una parte importante de las
cuestiones relacionadas con esta época denominada «de los descubrimientos»,
han sido siempre un objeto de estudio que ha suscitado pasiones. Pasiones que
han quedado reflejadas en una especie de «género literario», mds cercano al
cldsico panfleto que al trabajo cientifico. Sucedi6é con Colén y, por ejemplo,
sus origenes; se repitié con Vespuccio y, por ejemplo, su «vida privada», y se
va repitiendo ahora con un supuesto desencuentro entre Elcano y Magallanes.
Alguien ha denominado a esta manera de maltratar el pasado, de escribir la
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historia, como propia de «fa-
ndticos incompetentes». Com-
parto este punto de vista (1).
Recordemos unicamente el
cruce, en algin caso casi
violento, de articulos y textos
sobre algo tan anecdético,
ademas de irrelevante, sobre si
el de Guetaria se apellidaba
Cano o Elcano...

Me centraré en este trabajo
en repasar algunas cuestiones
principales sobre las que creo
que hemos avanzado y que me
parecen referencias sélidas
para ir construyendo un
discurso diferente y, sobre
todo, multidisciplinar. Algunas
las he ido trabajando yo
mismo estos dltimos afios, por
lo que se me permitird referir-

Estatua en Guetaria, obra del escultor Ricardo Bellver. X _
(Foto: www.wikipedia.org). me a los trabajos editados.

Insistiré sobre la importancia
que tiene la manera en como se construyo el relato de la primera circunnave-
gacidn, porque creo que nos puede ayudar a aclarar algunas equivocos.

Juan Sebastian en su villa natal. Guetaria y el mar

La familia Elcano de Guetaria ya es bien conocida. He publicado en 2018
un largo estudio con los detalles, que no creo pertinente reproducir en este
trabajo (2).

Juan Sebastidn nace en 1486/7. Es hijo de Domingo Sebastidn de Elcano y
dofia Catalina del Puerto. Domingo es un rico vecino ocupado en los negocios
habituales del grupo emergente de familias que en la segunda mitad del siglo
XV contribuyen en las costas guipuzcoanas y vizcainas a crear esas élites loca-
les que estdn en la base de la configuracién politica, social y econémica de

(1) Ref. I. LuzzaNA CARACL: Per lasciare di me qualche fama. Vita e viaggi di Amerigo
Vespucci, Viella, Roma, 2007, 316 pp.; en la p. 33.

(2) AGUINAGALDE, F. B.: «La Getaria de Juan Sebastian de Elcano. Una encuesta geneald-
gica y de cartografia social (1430-1530)», en Primus circumdedisti me. Claves de la primera
globalizacion, Valladolid, 2018 (en prensa).
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ambos territorios durante los préximos cuatro siglos. Elites que aprovechardn
de manera muy eficaz las posibilidades de negocio que ofrecen tanto las arma-
das reales como el comercio, tanto en las rutas costeras europeas tradiciona-
les, como en las nuevas rutas americanas.

Conservamos un censo fiscal de los vecinos de Guetaria en 1500. Domin-
go Sebastidn ocupa el 13 lugar por riqueza. Siendo esto importante, es mas
interesante subrayar que los Elcano forman parte de una red familiar local,
con intereses en las villas vecinas y en su entorno rural (suministrador de
materias primas y objeto de interés inversor), que nos hace recordar, en
muchas ocasiones, al modelo absoluto de todas estas republicas, la Serenisi-
ma, esto es, la Republica de Venecia. El cardcter de sus gentes, la manera de
enfrentarse al peligro, la navegacion, la vida privada, que es conocida con un
detalle extraordinario para Venecia, es siempre un motivo de inspiracion para
imaginar a los modestos vecinos del litoral guipuzcoano. Con mds razén en
esta época en el caso preciso de Elcano, en cuyas peripecias y la transmision
de las mismas, Venecia tuvo mucha parte, como iremos viendo.

La familia Elcano-Puerto estd formada por ocho hermanos. Un clérigo,
Domingo, dos chicas casadas en la villa, y cinco varones ocupados todos ellos
en negocios de mar. Los vecinos de Guetaria, salvo raras excepciones, no
conocen otra cosa. El mayor de los hermanos, Sebastidn, fallece pronto,
después de una vida dedicada al comercio en las rutas utilizadas por los
vascos desde hace dos siglos, que unen el mar del Norte con el Mediterrdneo.
Sabemos que en 1517 se dirige a negocios a Mesina (3).

Tres hermanos —y uno de los cufiados, Guevara— fallecerdan en 1526 en
la armada de Loaysa. Es lo mds probable que Juan Sebastidn los llevara consi-
go, esperando que a su sombra la familia adquiriera un rol de primer plano.
De hecho, su citado cufiado Sebastidn de Guevara es el capitdn del patache
que acompaia a la armada de seis navios, y va a desempefar un papel muy
activo en el desarrollo de la expedicidn y su peticién de socorro a Hernan
Cortés, muriendo (noviembre de 1526) en Oaxaca (Nueva Espaia), en el
transcurso de esta operacién (4). Operacion que culminard, por cierto, el cléri-
go originario de Arrona (Cestona) Juan de Areizaga, quien es uno de los prota-

(3) En Cestona, el 25.04.1517, el activo comerciante Domingo de Arrona otorga poder a
favor de Sebastidn de Elcano, vecino de Getaria, que estd presente, para que cobre en Mesina
diferentes efectos que estdn a su nombre, en poder de los herederos de Micer Angelo y Bernar-
do Faraon consignados por el vicecénsul de los espailoles, Juan Antonio Rico, en cumplimiento
del testamento de Juan Martinez de Vildayn, suegro de Sebastidn, vecino de Getaria, y factor de
Arrona en Mesina, donde ha fallecido. Una vez cobrado, le autoriza a venderlo. Archivo Hist6-
rico de Protocolos de Gipuzkoa (Ofiati), Cestona, Protocolo 1606, fol. 15.

(4) Ref. AGI Patronato, 40, n. 1, . 5. Diferentes autos promovidos por el bachiller Rodrigo
de Gainza sobre el cobro de sueldos y derechos de los hermanos Elcano y cufiado Guevara.
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gonistas de esta primera parte del viaje (5). Clérigo dicharachero que volvera
a la corte, escribird una breve relacién de la primera parte de la navegacion y,
sobre todo, serd informador de primera mano del cronista Gonzalo Ferndndez
de Oviedo (6):

«... el que vio y juro la relacién deste camino fue un sacerdote llamado don
Juan de Areycaga vizcayno, al qual yo vi y hable en Madrid el afio de mill y
quinientos y treinta y cinco afios al tiempo que informo a Cesar y a los sefio-
res de su real consejo de indias» (7).

Los linajes de esta época operan en red. Red en la que intervienen varones
y mujeres, adolescentes y mayores, parientes transversales y directos por lineas
masculinas y femeninas. El objetivo es incrementar y consolidar el capital
econdmico, pero también el capital social, e, incluso, el cultural, de «la casa».
Y los marinos de éxito, cuya contribucidén puede ser de primera magnitud
—como es el caso de Elcano—, no suelen tener un posicionamiento de facil
lectura en el grupo. Como ha escrito de manera brillante y muy expresiva una
experta italiana:

«... il prezzo da pagare per tanta coraggiosa intraprendenza e tanto spirito
di aventura era, perd, quello di un talento che si spendeva in una sola vita,
difficile a capitalizzarsi e sopratutto a dinastizzarsi. Un talento che, diversa-
mente del capitale sociale... era pid arduo a trasmettersi... I’arte del navigare
era una moneta che si consumava lontano della citta di origine e rischiava di
esaurirsi a via di impiegarla» (8).

Hasta finales de 1518 no tenemos datos precisos sobre a qué dedicaba el
tiempo nuestro capitdn. Cuanto mds sabemos sobre su vida, ello resulta cada
vez mads irrelevante. Se trata de un rasgo que resulta comun en la biografia de
muchos protagonistas de hechos sorprendentes y de relieve, en cuyo pasado se

(5) Areizaga ha sido poco estudiado. Se dice, por cierto, primo de Guevara. Se ocup¢ de €l
José de Arteche, autor de una buena biografia de Elcano. Ref. ARTECHE, J.: Un relato del siglo
xvi. La cronica del cura Areyzaga, en Cuatro relatos, Editorial Gomez, Pamplona, 1959, pp.
11-98. Arteche rastrea a Areizaga a su vuelta a Zumaya, pero topa con el problema de unas
fuentes de archivo fragmentarias y tardias.

(6) Ref. G. FERNANDEZ DE OVIEDO: Libro XX de la segunda parte de la general historia de
las Indias, Valladolid 1557, fol. XXI recto. Cita a Areizaga diversas veces después. Herrera
retoma el relato en su Historia General, op. Cit., Década III, Libro IX.

(7) La «relacién» de Areizaga, en AGI, Patronato, R. 37, n. 19.

(8) Ref. TripobI1, Claudia: Mercanti scrittori, mercanti viaggiatori tra cittd e famiglia:
Firenze e le famiglie Vespucci, da Empoli, Corsali, da Verrazzano, en PINTO, G., ROMBAL L. y
TripobI, C.: Vespucci, Firenze e le Americhe. Atti Del Convegno si Studi, Firenze, 22-24
Novembre 2012. Leo S. Olschki Editore, 2014, pp. 123-139. p. 128.
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indaga, en cierta forma sin reparar que eso no es lo importante. Si acaso, en
alguna circunstancia, aporta elementos de juicio para comprender lo que luego
sucede. ;Qué interés puede tener, por ejemplo, saber que embarcé en este 0 en
aquel barco? O si era factor y trabajaba para otros armadores o comerciantes;
0, si este fuera el caso, desde cudndo podia asumir con sus propios medios,
con sus propios barcos, diferentes negocios, viajes, etcétera.

Si algo ensefia la documentacién de esa época es que la identidad de los
hombres de mar puede resultar extremadamente versitil y desenvuelta. Y que
responde a un recorrido, en el que, solo si se tiene éxito y se vive suficiente, se
puede aspirar a la situacién de vecino respetable, ademds de rico (puesto que
ambas van unidas). Los Elorriaga o Yndaneta de Zumaia, Sasiola o Irarrazabal
de Deba, Arrona de Guetaria y Cestona, o Arteyta de Lekeitio, todos ellos proxi-
mos a Elcano y su entorno, forman grupos familiares en los que se pasa de ser
acusado de pirateria a servir a la monarquia en condiciones muy honorables. De
estar a un paso de la cdrcel a ser un respetable miembro de la comunidad urba-
na. De hecho, no olvidemos que a su vuelta en 1522 el capitdn Juan Sebastidn
solicita y obtiene el perdon real por el delito de vender una nao a extranjeros. ..

Se trata de hombres que acumulan experiencias diferentes, asumen riesgos
y cambian de actividad. En un entorno inestable e inseguro, donde el éxito es
tan rapido y efimero como el fracaso. Asi se entiende que, no conociendo otro
horizonte, una parte de los supervivientes de la hazafia del 22 se enrole nueva-
mente en la segunda expedicién «al Moluco» de Loaysa el 25. Hoy puede
parecer hasta insensato, pero, para ellos, es lo mas natural. Entre otras cosas
porque, sabiendo ahora lo que saben, es la oportunidad de obtener los benefi-
cios y el éxito perseguidos.

Las madres, esposas e hijas juegan, con frecuencia, un papel de primer
orden en estas biografias en las que sigue primando el rol masculino, pero en
las que «operar en red» es fundamental para que el grupo familiar tenga éxito,
o, simplemente, sobreviva. Las ausencias prolongadas obligan a activar las
capacidades de todos los miembros de la familia, y es muy frecuente ver a
las viudas tomar el relevo y el mando de los negocios. Le toc6 a la madre de
Elcano, Catalina del Puerto, pero fue el caso de otras vecinas coetdneas, como
Sancha Pérez de Gamboa, viuda muy joven y «sefiora» de Aldamar (muere
casi centenaria hacia 1590, después de conocer a sus biznietos), o las herma-
nas Olazabal-Vildayn.

La armada de Magallanes encierra los secretos principales de la vida y
caricter de Elcano. Mds atn, este largo y extenuante viaje, marca un antes
y un después en su biografia. Los cuatro afios que siguen hasta su muerte son
testigos de la evolucién de Juan Sebastidn. Contamos con documentacién (9)

(9) De las colecciones documentales dedicadas a la circunnavegacion, la mas completa es
la auspiciada por la Compaiifa General de Tabacos de Filipinas (CDF), Coleccion general de
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y relatos que —sumados a los de estos tres afios de navegacién— permiten
dar forma y cuerpo a un curioso marino, un personaje que, al menos para
quien suscribe, acaba resultando realmente simpético.

La armada de Magallanes y el regreso de Elcano

Elcano se enrola como maestre de una de las cinco naves, la Concepcion,
el 10 de agosto de 1519, como sefialan tanto la primera relacion de tripulantes,
que viene a ser como un rol de la armada (10), como el libro mayor del suel-
do, redactado a su regreso.

Pero conoce a Magallanes desde fines del 18 y, de un modo u otro, colabo-
ra con él en los preparativos. Asi se desprende de su intervencion en las decla-
raciones sobre el fracaso del enrolamiento de naturales de los reinos que
promueve el comendador antes de zarpar (11).

Se ha escrito reiteradamente sobre el «dudoso papel» de Elcano en la
armada mientras esta es gobernada por Magallanes. Pero, realmente, no hay
gran cosa que decir. Hasta la muerte de Magallanes (Mactdn, 27.04.1521),
Elcano unicamente es citado expresamente en el motin del puerto de San
Julidn, en abril de 1520, de resultas del cual regresa la mayor de las cinco
naos, la San Antonio, al mando de Jerénimo Guerra y trayendo preso a Alvaro
de Mesquita.

Los amotinados proceden de la Concepcion,y sus cabecillas son miembros
relevantes de la expedicion: el capitdn Gaspar de Quesada, Juan de Cartagena
y Antonio de Coca. En pleno motin,

«... mandaron al maestre Juan Seuastian que mandase a la gente de la dicha
nao e hisiese subir toda la artilleria de la dicha nao e luego el dicho Juan
Seuastian lo hiso...

documentos relativos a las islas Filipinas existentes en el Archivo de Indias de Sevilla, publica-
da por..., Barcelona, 5 vols, 1918-1923.

(10) El rol (232 personas) inicial, es una simple lista bajo el titulo «Relacion de la gente
que ba en las naos que su alteca manda ynviar para el descubrimiento de la espegeria» (AGI,
Patronato, 34, 6). Se fueron haciendo después otras listas y «roles», sobre todo para el pago de
néminas y gastos, cuyo contenido no coincide completamente. Ref. al respecto el estudio deta-
llado y definitivo de Juan GIL en «El rol del viaje» en La primera vuelta al mundo. Edicion
conmemorativa del V Centenario del viaje de Magallanes y Elcano, 1519-1522, Taverna Libra-
ria, Madrid, 2019, pp. 39-79. Otros detalles importantes en La propuesta de Magallanes y
Faleiro y el apresto de la armada, ibidem, pp. 17-36.

(11) AGI, Patronato, R. 6, (1). Editado en CDF, niim. 77, vol. 2, pp. 288-304; Elcano, en
las pp. 301-03.
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... que vido al dicho maestre Juan Seuastian mandar toda la nao [San
Antonio] y hacer sacar la artilleria» (12).

El motin y sus consecuencias causaron notable escandalo en Sevilla entre
los responsables de la Casa de la Contratacion. El contador Juan Lépez de
Recalde lo describe con detalle al obispo Fonseca, quien dice como «a me
puesto tanta turbagion la maldad que aquel a hecho», en referencia a Magalla-
nes, e impone como primera medida una suerte de arresto domiciliario a la
mujer e hijos del comendador. El conflicto debi6é de ser monumental, porque
Recalde dice como se estd tomando declaracion a los tripulantes de la San
Antonio, y que «no ay ninguno dellos que no ha menester medio dia» (13).

El lunes 16 de septiembre de 1521, Elcano asume el mando de la nao
Victoria con el grado de capitdn. El citado libro del sueldo de la expedicion es
el mejor resumen de su desempefio:

«El capitdn Juan sebastian delcano que fue por maestre de la nao conzebi-
zion (sic) y fue mudado della con mandado del capitdn vino en la nao vitoria
por capitdn sirbio de maestre desde que partio de seuilla que fue a diez de
agosto de IUdxix asta el lunes xvi de setienbre de dxxi que son Xxv meses xvi
dias que a razén de tres mil maravedises por mes montan IxxvUdc; y sirbio de
capitdn en la nao vitoria xi meses e xxii dias, que a razén de iiiiU por mes
monta xlviUdccee xxvi, que asi a de aver por todo lo que a servido de su suel-
do cxxiiU dxxvi de los quales se quitan diez e ocho mil maravedises que se le
dieron en seuilla de socorro de paga de seis meses a si le quedan debiendo que
a de aver ciiiU dxxvi» (14).

Desde este momento su participacién en la armada adquiere otra enverga-
dura. Que se materializa de inmediato con la firma de «las pazes y amistades»
con los reyes de diferentes islas de las Molucas, en las que Elcano y Gémez
de Espinosa ocupan un trimestre, hasta el 17 de diciembre. Estas paces son
actos de gobierno, significativos e importantes, puesto que ejecutados en
nombre del emperador. A los que, con toda razén, Elcano otorga mucha rele-
vancia (15). Lo expresa en el «aviso» fechado el dia 6, al que luego me referi-

(12) Autos sobre el motin en AGI, Patronato, 34, r. 17; editados en CDF, vol. 3, ndm. 90;
pp. 78-94.

(13) Las cartas y documentos de Recalde, Fonseca, etc, en AGI, Patronato, 34, r. 14; edita-
dos en CDF, vol. 3, p. 139-156.

(14) Ref. AGI, Contaduria, 425, n. 1, R. 1. fol. 1 rcto. Siguen las anotaciones de los pagos
en el mismo folio.

(15) El documento que se redacta con este motivo es uno de los pocos originales conserva-
dos del viaje y remitidos desde Sevilla a la corte: «Libro de las pazes y amistades que se an
hecho con los Reyes y Seriores de las yslas y tierras donde hemos llegado, siendo los capitanes
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ré: «... la paz e amistad de todos los reyes e sefiores de todas yslas sobre
dichas queriendote obedecer como a rey e a sefior firmadas de sus propias
manos llevo a tu alta magestad». Es muy probable que los interprete como un
contrapeso a la acusacion de intervencion en el motin de San Julidn. Porque el
hecho es que, al declararse stibditos del emperador, extienden la influencia
castellana en la region. Tratados asimétricos para la practica europea, que
suenan algo endebles, pero que utilizara la diplomacia imperial en sus litigios
con la vecina Portugal, estratégicamente mucho mejor situada en estas remo-
tas regiones.

Lo explica bien Herrera cuando describe con detalle las juntas de Badajoz
de mayo de 1524 (16): «Magallanes, Gon¢alo Gomez de Espinosa, Juan
Sebastian del Cano, y sus compaiieros, fueron los primeros Christianos que
las aprendieron y adquirieron para su Principe».

Como es sabido —y es en este momento cuando surge Elcano a la Histo-
ria, con mayuscula—, nada més llegar a Sanluicar, escribe un aviso dirigido al
emperador (17) fechado el domingo 6 de septiembre de 1522. Es interesante
que el formato que escoge el marino sea inmediatamente bautizado como
aviso por quienes lo reciben y leen. Formato bien conocido y utilizado por
comerciantes, diplomédticos y agentes reales para este tipo de comunicaciones
veloces y 4giles, para las que no sirven formularios cortesanos o litera-
rios (18). Se trata de un brevisimo texto, una especie de telegrama, en el que
da razén de lo sucedido. Todo en €l es de primer interés. Olvidemos por un

Gongalo Gomez Despinosa y Juan Sevastidn del Cano, y el maestre Juan Batista, governadores
del Armada quel Emperador nuestro seiior envia al descubrimiento del Especieria, y yo,
Martin Méndez, contador della», AGI, Indiferente, 1528, N.1; editado en CDF, vol. 3, p. 166-
194, doc. nim. 105.

(16) Ref. HERRERA, Juan de: Historia General de las Indias, Década I, Libro, VI capitulo
VIII; edicién de Amberes de 1728, p. 161.

(17) Utilizo al ejemplar coetianeo adquirido en 2014 por el Ministerio de Cultura; Archivo
General de Indias, Patronato, 48, nim. 20. Hay varias ediciones, casi todas con errores (y, la
mayoria, repitiendo la «versién» publicada por MEDINA, Toribio (1920), que es la traduccién de
un «modelo» italiano, asi mismo defectuoso). He estudiado con detalle todo ello en AGUINA-
GALDE, F. B.: «Las dos “cartas” que escribi6 el capitdn Juan Sebastidn de Elcano a su regreso»,
en La primera vuelta al mundo. Edicion conmemorativa del V Centenario del viaje de Magalla-
nes y Elcano, 1519-1522, Taverna Libraria, Madrid, 2019, pp. 145-176. Edito el aviso (ibidem
pp- 232-34) teniendo en cuenta las copias coetdneas, de contrastada precision, de Venecia y
Florencia. www.academia.edu/38936874.

(18) El mundo de las comunicaciones en este momento es apasionante. Ref. el repaso que
se hace en la obra colectiva BETHENCOURT, F. & F. EGMOND: Correspondence and Cultural
Exchange in Europe, 1400-1700, vol. 3 de la coleccion Cultural Exchange in early modern
Europe, Cambrige University Press, 2007, 374 pp. Asimismo, para el drea hispana, el esquema
que propone PIEPER, R.: «News from the New World: Spain’s monopoly in the European
Network of Handwritten Newsletters during the Sixteenth Century», in In RAYMOND, J.,
MoxHAM, N. (coord.), News networks in early modern Europe, 2016, p. 495-511; as{ mismo su
precedente «Cartas, avisos e impresos: los medios de comunicacién en el imperio de Carlos V»,
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momento el error de datacién del aviso (19) o el hecho de que tutee a Carlos I
(algo, de suyo, que calificaria de extraordinario), y observemos el contenido,
que no tiene desperdicio.

Quien escribe este texto es un marino preciso, escueto y directo. Y muy
listo. Tiene que estar exhausto, ademds de, muy probablemente, animica y
psicolégicamente fragilizado; no esté para cuidar detalles de forma. Pero, a
pesar de ello, se apresura a dar cuenta, y enfatiza su voluntad de acudir
a ver al emperador con muestras tangibles del éxito de la expedicién: docu-
mentos, «cartas», que son los tratados de sumision de los reyes de estas
remotas islas, y muestras de las tan esperadas especias. Llevard, ademads,
cinco papagayos, que sabemos que son particularmente apreciados en la
corte.

Se trata de un texto de entre 50 y 55 lineas (segtin las diferentes copias
conservadas). Despacha en 10-12 lineas el primer tramo del viaje, cuya divi-
soria es la muerte de Magallanes —no un accidente geogrdfico—, para
centrarse en lo que ha sucedido desde que €l toma el mando. El propdsito es
sencillo: todo el texto no es mas que un resumen de cémo ha sido el final del
viaje, como han dejado a varios compaiieros, a los que pide se rescate, su
huida de los portugueses, y, en fin, su decisién de, por encima de todo, servir
al emperador, «con grand honrra... por haserla sabidora del dicho descobri-
miento».

Por ello reclama algtin beneficio o premio econémico. Pero no deja de
subrayar que este final de viaje, de cuya importancia es perfectamente cons-
ciente, fue una decisién compartida. Retengamos dos frases: «determine con
toda la compafifa de morir que no yr en manos de portugueses... mas sabera
tu alta magestad lo que en mas avemos de estimar y tener es que hemos
descubierto e redondeado toda la redondeza del mundo yendo por el ogidente
e veniendo por el oriente».

El emperador le reclama de inmediato, por cédula del dia 11, toda ella de
puio y letra de su secretario Francisco de los Cobos, algo que es inusual:

«Me escribistes de Sant Lucar en que... me hazéys saber vuestra llegada
en saluamiento con la nao nombrada la Vitoria,... de que he holgado mucho...
porque yo me quiero ynformarme de vos muy particularmente del viaje que
aveys hecho y de lo en él sucedido, vos mando que luego que esta veays

in BRAvO LozaNo, J.: y C. J. de Carlos, coord., Carlos V'y la quiebra del humanismo politico
en Europa (1530-1558), vol. 1V, Madrid, 2001, pp. 431-441.

(19) Acabo de publicar un trabajo en el que detallo todas estas cuestiones. AGUINAGALDE,
F. B. (2019), «Habent sua fata libelli. Elcano y la construccién del relato de la primera circun-
navegacion, una historia apasionante de errores e imprecisiones», en Anais de Historia de
Além-Mar, XIX (2019), Lisboa (en prensa).
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toméys dos personas de las que han venido con vos, las mas cuerdas y de
mejor razén, y os partays y vengays con ellos donde yo estouiere» (20).

En la corte, otofio de 1522. Los diferentes escenarios para transmitir el
relato

Elcano y sus acompaiantes llegan en un momento revuelto. A una corte
que todavia se estd instalando y que, al parecer, no es muy brillante (el empe-
rador acaba de regresar de su gira europea y recepcion de la dignidad de
emperador), ademds de estar atiborrada de gente: «de otros caballeros y gente
de Corte ha acudido tanto, que no cabemos de pies» como dice el secretario
Salinas (21).

A los problemas politicos generales (final de la revuelta de las comunida-
des, guerra con Francia en la frontera de Guiptizcoa), hay que afiadir como
telon de fondo el desencuentro del canciller imperial Gattinara y el secretario
Cobos, que se estd convirtiendo, a pasos agigantados, en la sombra del empe-
rador. Al margen de su diferente talante y aspiraciones, ambos tienen intereses
en las Indias, y ambos, asi mismo, manipulardn la situaciéon en beneficio
propio.

Carlos I ha reclamado la venida inmediata de los protagonistas, pero actua-
rd con parsimonia. Aunque se suele afirmar —yo mismo en un trabajo recien-
te— que Elcano acude, como pide el emperador, con dos personas «de las mas
cuerdas», el hecho es que, contando a los dos compafieros «oficiales», Albo y
Bustamante, van a Valladolid al menos otros cinco (22): Sdnchez de Rodas,
Rodriguez de Huelva, Herndndez Colmenero, el genovés Giudice (que es al
unico que cita Anghiera por su nombre, como su informante, en las Décadas)
ademds del vicentino Pigafetta, de quien luego me ocuparé.

El encuentro (que tendréd lugar lo mds probablemente a fines de septiem-
bre) de los supervivientes y la corte, en la que la descripcion de su hazana va a

(20) El dossier con los documentos de Juan Sebastian se conserva en el Archivo Histérico
de Euskadi (EAH-AHE). Fondos de familia. Archivo de la Torre de Laurgain, leg. 15, nim. 9.
He publicado su historia y la transcripcion de los documentos en AGUINAGALDE, F. B.: «El
Archivo personal de Juan Sebastidn de Elcano (1486-1526), marino de Guetaria», en In medio
Orbe. Sanliicar de Barrameda y la 1 Vuelta al Mundo. Actas del 11 Congreso Internacional
sobre la I Vuelta al Mundo, celebrado en Sanliicar de Barrameda (Cddiz) los dias 20 y 21 de
septiembre de 2017, Sevilla 2017, pp. 65-94 (https://www.academia.edu/35865782).

(21) Ref. RODRIGUEZ VILLA, A.: El emperador Carlos V'y su corte segun las cartas de Don
Martin de Salinas, Madrid, 1903-1905, 985 pp.

(22) Como ellos mismos afirman, dando diferentes detalles, cuando acuden en mayo de
1524 a Badajoz a testificar en las negociaciones diplomdticas entre las delegaciones de Castilla
y Portugal. Ref. el expediente en AGI, Patronato, 48, R. 13 y 15. Los diferentes documentos
que forman el dossier, editados en CDF, doc. 194-196, vol. 4, pp. 303-367 y vol. 5, pp. 3-191.
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ser escuchada, transcrita,
elaborada y difundida, estaria
rodeado de expectacion. Serdn
interrogados, una y otra vez,
en situaciones y entornos dife-
rentes. Por el emperador, en
primer lugar; es de suponer
que en privado. Por los
funcionarios encargados de
averiguar los detalles de la
navegacién, que tienen que
aclarar diferentes puntos
confusos y conflictivos. Y, en
fin, por un tercer grupo, este
mas heterogéneo y formado
por humanistas y curiosos.

Es muy probable que las
vistas con el emperador no
fueran inmediatas, o que se
produjeran escalonadamente.
El 18 de octubre «la comisién
oficial», es decir, Elcano, Albo
y Bustamante, declara ante el
lic. Sancho Diaz de Leguiza-
mon, alcalde de Casa y Corte,
para aclarar aspectos practicos
y economicos del viaje.

Muchos de quienes les
escuchan dejan testimonio
escrito de ello. Desde el
emperador, en carta a su tia
Margarita, gobernadora de los
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Afio 1522, entre septiembre y 5 de noviembre.
Memorial de Juan Sebastian de Elcano a Carlos I soli-
citando diversas mercedes, con motivo de su «descu-
brimiento de la especieria». Archivo Histérico de
Euskadi (EAH-AHE). (Fondos de familia. Archivo

de la Torre de Laurgain, leg. 15,n.°9).

Paises Bajos, a los funcionarios y humanistas. Pero es este tltimo grupo el
que convierte el viaje en un relato de resonancia internacional. Y su materia-
lizacién es inmediata: en menos de un mes y medio circula por Europa una

versién impresa de la hazafia.

El contraste entre los marinos y los oficiales, los consejeros y las diferentes
personas que circulan por esta corte tan abigarrada tiene que haber sido muy
singular. Unos, con la vista puesta en el valor estratégico, econémico, politico
y cultural (este ultimo, valor intangible muy estimado por los circulos huma-
nistas, dvidos de las novedades de lo que sucede en Indias). Y los marinos
ocupados en su futuro inmediato, para lo que tratan de obtener alguna rentabi-
lidad de la hazafia. Hay que buscarse patronos para ello, establecer contactos,
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aprender a moverse en los circulos en los que pueden obtener beneficios; sean
estos econdémicos, como de cara a su futuro, pues la mayor parte de ellos es
ahora cuando pueden emplearse en condiciones sensiblemente mejores. Y este
aprendizaje lleva su tiempo. Como ya he sefialado, este grupo de marinos
forman un activo que la monarquia no puede permitirse el lujo de ignorar,
maxime en este momento en el que se recrudece el conflicto con Portugal por
los limites y posesion «del Maluco». Y estos marinos, en su madurez profesio-
nal y con la experiencia y los conocimientos practicos y especificos adecua-
dos, se saben objeto de interés.

Unas semanas después de su llegada, Elcano presentard un memorial en el
que solicita diversas mercedes. Lleva la fecha de 5 de noviembre al dorso, lo
que significa, con toda probabilidad, el dia de su recepcion oficial por la
secretaria del emperador. Un oficial redacta al margen las contestaciones
—todas negativas—, que son rubricadas por Cobos. Elcano conoce mejor los
usos de la corte, o, lo mds seguro, ha tejido ya una red de colaboradores o
amigos que le asesoran sobre modos y maneras. El memorial es un reflejo de
ello: es un texto de otra clase, escrito segin los modelos cortesanos al uso.

En cualquier caso, tenemos algunos datos que permiten ir mapeando un
proceso de encuentro y de didlogo que va produciendo algunos resultados.
Elcano recibe diferentes mercedes solo a partir de enero del afio siguiente:
renta de 500 ducados anuales (23 de enero), perdon de un delito antiguo de
venta de un barco a extranjeros (13 de febrero), y privilegio de aumento
de armerias (23 de mayo). Como las reciben, asimismo, algunos de sus
compaieros: tres cédulas el 13 de febrero (23) concediendo una renta anual al
contador Martin Méndez, al maestre Miguel de Rodas y al piloto Francisco
Albo, y concesion de armerias personales para Bustamante, Albo, Méndez y
Rodas, a quien, ademds, el emperador arma caballero, en una inusual ceremo-
nia en cuya descripcion se deleita el siempre bien informado Herrera y que
muestra como va emergiendo en los ambientes cortesanos la conciencia del
significado de la hazafia y el valor de sus protagonistas:

«Al Maestre Miguel de Rodas, vezino de Sevilla, armé el Rey caballero,
quando salia de su cdmara por oir misa a una sala grande en la villa de Valla-
dolid a veynte de Agosto deste afio: y estando el dicho Miguel de Rodas de
rodillas, le tomo su espada y le toco con ella en la cabeca y dixo: Dios os haga
buen cavallero y el Apostol Santiago, y mandé al Secretario Francisco de los
Cobos que le diesse testimonio dello» (24).

(23) Editadas en CDF, vol. 5, nim. 213 a 215.
(24) Ref. HERRERA, Juan de: Historia General de las Indias, Década Il1, Libro, IV capitulo
XIV; edicién de Amberes de 1728, p. 115.

298 [Agosto-septiembre



V CENTENARIO DE LA PRIMERA VUELTA AL MUNDO DE MAGALLANES Y ELCANO

Pero es el circulo humanista el que va a otorgar a la hazafia su dimensién
de evento europeo excepcional.

La corte del emperador en el otofio de 1522 acoge a numerosos humanistas
y escritores. Todos ellos se van a interesar en lo que cuentan los marinos, y
entre todos ellos se va a ir modulando un relato que, con pocas variantes, se
ha mantenido hasta hoy dia.

El 24 de octubre de 1522, el eminente miembro de la secretaria imperial, el
belga Maximiliano van Zevenbergen (ca. 1480/90-1538), mds conocido como
Maximiliano Transilvano (del apodo que él mismo, fino humanista, adopta,
latinizando (25) su apellido paterno) (26), concluye un texto en latin en forma
de «epistola», que remite a su antiguo patrono Mateo Lang von Wellenburg
(1468-1540), consejero del emperador Maximiliano, cardenal (1511) arzobis-
po de Salzburgo y erudito humanista, de quien fue Secretario en los inicios de
su carrera. El libro se imprime en Colonia en enero de 1523 (27); y en
noviembre es nuevamente impreso en Roma, por mano de Francesco Miniti
Calvi, y dedicado al datario Gian Matteo Giberti (1495-1543), mano derecha
del recién elegido pontifice Clemente VII.

El texto se incorporard en algunas colecciones de viajes en diferentes
ediciones a lo largo del siglo xVvI, de las que la mds importante es la del vene-
ciano Giovanni Battista Ramusio (1485-1557) (28), uno de los mas eminentes
cosmdgrafos del siglo XVI.

El objetivo de Transilvano es, sin duda, politico. Es urgente dar a conocer
la hazafia, pero modulando el mensaje al gusto y segin los intereses de su
patrono, el canciller Gattinara: los espafioles han circunnavegado el globo,

(25) En 1538 fue admitido, como «van Transil», en el linaje de T’Ser-Roelofs, uno de los
siete linajes de Bruselas, del que formaba parte la familia de su segunda mujer, Catalina de
Mols.

(26) Ref. los detalles sobre su biografia y un resumen sobre el viejo debate sobre sus orige-
nes en AGUINAGALDE (2019). Cf. la breve biografia definitiva —con bibliograffa importante —
de A.y St. ROLET: «De la quéte d’Orphée a la naissance d’Athena, sous le régard de la Divina
Sophia: essai d’interpretation symbolique du décor de facade du palais de Maximilien Transsyl-
vain a Bruxelles», in Humanistica Lovaniensia, 60 (2011) 161-193, asi como las numerosas
referencias en el estudio de H. de VOCHT, Literae virorum eruditorum ad Franciscum Crane-
veldium (1522-1528), Humanistica Lovaniensia, nim. 1, Louvain, 1928, passim.

(27) Los detalles en HARRISSE, H.: Bibliotheca Americana Vetustissima. A Description of
Works Relating to America, Published Between 1492 and 1551, New York, 1866, n° 122, pp.
224-232. El texto de Transilvano se incorpor6 en diferentes obras recopilatorias posteriores.

(28) Ref. Ramusio, Giovanni Battista: Navigazioni e viaggi [edicién de Marica MILANE-
SI], Torino, Einaudi, 6 vols. 1977-1988. Ref. sobre la obra de Ramusio el estudio de ROMANINI,
F.: «Se fussero pin ordinate, e meglio scritte.... Giovanni Battista Ramusio correttore ed edito-
re delle Navigationi et viaggi», Viella, Roma, 2007, 308 pp., en el que se desarrolla un impor-
tante andlisis filoldgico sobre su obra. Asi mismo HORODOWICH, E.: The Venetian Discovery of
America. Geographic Imagination and Print Culture in the Age of Encounters, Cambridge
University Press, 2018, 327 pp.
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pero ello no interfiere el reparto geografico de la influencia en Indias con
Portugal. Y hacerlo en latin, la lengua de los eruditos y las cancillerias eu-
ropeas.

Ademds de Transilvano, el cronista de Indias Pedro Mdrtir de Angleria
entrevistard a los supervivientes y compondra un texto que, desafortunada-
mente, se perderd en el saco de Roma de 1527, ciudad a la que lo hab{ia remiti-
do para su impresion. Ello no obstante, una nueva redaccién ocupard el capi-
tulo VII de la Década V de su obra, publicada en 1530.

Es de suponer que ambos autores escriben sobre lo que escuchan. Es decir,
convierten en texto descriptivo lo que los marinos refieren oralmente. Se dice
en la documentacién coetdnea que habia «relaciones» y documentos sobre el
viaje, pero, salvo el derrotero de Albo, al que luego me referiré, no se han
conservado. El mismo Elcano dice haber escrito un texto, en la citada decla-
racion del 18 de octubre ante el licenciado Sancho Diaz de Leguizamon:
«mientras fue vivo Fernando de Magallanes, este testigo no ha escrito cosa
ninguna, porque no osaba; e después que a este testigo eligieron por capitdn e
tesorero lo que paso tiene escrito, e parte dello tiene dado a Samano, e parte
dello tiene en su poder».

Es decir, el texto solo cubriria el dltimo afio del viaje. Es un dato importan-
te porque, en el caso de que este texto hubiera circulado, serviria de forma
limitada a los diferentes autores.

Epilogo. La intervencion de Pigafetta

Al menos dos de los 18 supervivientes si tenfan una descripcién o relato
propio de la circunnavegacién. El primero, Francisco Albo, griego de la isla
de Chios, embarcado como contramaestre de la Trinidad (10.8.1519 a
25.11.1520), y luego maestre (26.11.1520 a 18.4.1521) y piloto (18.4.1521 a
8.9.1522) de la Victoria (29), desde el 19 de noviembre de 1519 va redactando
dia a dia el derrotero del viaje. Se trata de un texto preciso, con poco sitio para
la literatura; y escrito para dar cuenta de su empleo y su profesionalidad. Fue
publicado en 1837 por Ferndndez de Navarrete, como es sabido, a través de
una copia conservada en el Archivo General de Indias (30).

El segundo se ha convertido, con el paso de los afos, en el gran protago-
nista de la hazafia: el vicentino Antonio Pigafetta (31). Pigafetta es un joven
«aprendiz» de humanista, que embarca como criado de Magallanes con cerca

(29) AGI, Contratacién 425,r. 1, n. 1, fol. 2 rcto.

(30) AGI, Patronato, n® 34,r. 5.

(31) Ref. la edicion de referencia del profesor CANOVA, Andrea (1999), Antonio Pigafetta.
Relazione del primo viaggio attorno al mondo, testo critico e comento di..., Padova, 1999, 403
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de 20 anos, después de su paso por la universidad de Padua. Como vicentino
que es, estd al dia de lo que sucede en Indias, a través de las ediciones de los
textos de Vespuccio y diferentes autores llevadas a cabo en Venecia y en su
ciudad natal.

No es un marino, y todo induce a pensar que al venir a Espafia como cria-
do del legado Chiericati (1518), busca un empleo. La empresa de Magallanes
es una oportunidad perfecta, y estoy persuadido de que, siendo de poca uti-
lidad en el desarrollo de la navegacién, su propésito, desde el principio, es
ejercer como una suerte de cronista, o relator en el contexto de la pujante lite-
ratura de viajes que se estd desarrollando en estos afnos.

Da dos detalles al respecto. Como hombre de letras que defiende ser, escri-
be para que «potessero parturirmi qualche nome apresso la posterita» (32), y
porque «avendo io avuto gran notisia per molti libri letti e per diverse persone
che praticavano con su signoria», en referencia a su estancia con el legado
Chiericati en Barcelona.

Pigafetta considera su trabajo literario como su mejor inversion. Es decir,
este es su horizonte, no como empleado en armadas o al servicio de la monar-
quia, como pretenden sus demds compaieros de expedicién. Lo explica muy
bien:

«... partendomi de Seviglia andai a Vagliadolit, ove apresentai a la sacra
magesta de don Carlo non oro né argento, ma cose da essere assai apreciati da
un simil signore. Fra le altre cose li detti uno libro scripto de mia mano de
tucte le cose passate de giorno in giorno nel viagio nostro» (33).

Es conocido su peregrinar por diversas cortes europeas a la busqueda de
patrono para editar su relato (34). Un resumen —e interpretaciéon— del mismo
traducido al francés se imprime en Paris entre 1526-1536, y la traduccion
italiana de este texto en Roma en 1536 (35).

Pigafetta desaparece de la documentacién espafiola al regreso de la expedi-
cion. Se le ha criticado siempre por no citar a Elcano u otros pormenores del
largo viaje cuando escribe, supuestamente a partir de las notas que iba toman-

pp- Ref. asi mismo el conjunto de trabajos recogidos en la obra colectiva de CHEMELLO, A.:
(edit.), Antonio Pigafetta e la letteratura di viaggio nel Cinquecento, Cierre edizioni, Verona,
1996, 174 pp. Sobre la familia Pigafetta, ref. el trabajo definitivo de PETRIZZELLI, M.: Il n’est
rose sans épine. Studi sulla nobile famiglia Pigafetta, Vicenza, Instituzione Biblioteca Civica
Bertoliana, 2006; resume lo que se sabe de Antonio Pigafetta en pp. 54-63.

(32) Edicién de Canova, p. 159.

(33) Canova (1999), p. 352.

(34) Los detalles sobre estas peripecias en Pettrizelli; la cronologia en pp. 62-63; asi
mismo el repaso de la edicién de Canova (1999).

(35) Los detalles sobre los ejemplares, ediciones, etc. en mi reciente AGUINAGALDE (2019).
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do diariamente, pero el hecho es que, salvo en los libros de salarios de la
armada, jamds se le cita en la documentacion conservada. Se podria decir que
Pigafetta ignora y es ignorado. Un juego simétrico de invisibilidades dificil de
interpretar. Sabemos de él lo que Pigafetta quiere que sepamos. Eso si, a su
regreso a Italia se le sigue la pista entre Venecia y las cortes de Mantua y
Roma.

Pero, desde mi punto de vista, lo importante no es esto. Para avanzar y
evolucionar en la manera de comprender la hazafia de la circunnavegacion
desde la atalaya de Guetaria, y, como es mi caso, situar al paisano Juan Sebas-
tidn en estos entornos evolutivos e inestables, algunos tan ajenos a su manera
de ser y estar, tenemos que ensayar nuevas vias de investigacion. Que contex-
tualicen a los protagonistas, lo que hicieron y, sobre todo, lo que contaron los
demas sobre todo ello.

Solo de esta manera podremos construir un nuevo relato, mds matizado, de
contenido mas rico y, sobre todo, mds interesante y significativo para este
inicio del siglo xx1, supuestamente «globalizado», como lo fue la expedicion
que conmemoramos.
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EL VIAJE. ETAPAS
Y DERROTAS SEGUIDAS

Luis MOLLA AYUSO

E (RE)

Vienen de Sanliicar, rompiendo el agua,
a la Torre del Oro
barcos de plata.

Lope de Vega.

N los primeros dias del mes de agosto de 1519,
tras un largo periodo de preparacion no exento de
tensiones entre el capitdn general Magallanes y
los oficiales de la Casa de la Contratacion, la
expedicidon quedod lista para su partida en el
muelle de las Mulas de Sevilla, situado frente a la
Torre del Oro, en el margen derecho del rio
Guadalquivir en su fluir hacia el mar, echando a
navegar pocos dias después con cada nao a la
vista de las demds, pero maniobrando con inde-
pendencia para mejor sortear los peligros que
_ entonces escondia un rio sin dragar, con peligro-
A% gos remolinos y corrientes, pilares de puentes

antiguos destruidos en viejas batallas e incluso
piratas que lo remontaban inopinadamente en busca del botin de las naves y
pueblos mal defendidos.

La expedicién permanecié cuarenta dias en Sanldcar terminando de
reabastecerse, y, por fin, el 20 de septiembre las naos salieron a la mar, sortea-
ron la peligrosa barra de Sanldcar y pusieron rumbo a Tenerife a través del
entonces llamado mar de las Mujeres, conocido asi porque su navegacion era
tan simple que hasta una mujer podria llevarla a cabo, insinuacién que hoy no
seria consentida en modo alguno.

A la salida de Sanldcar un total de 234 hombres se distribuian entre las
cinco naos. De dia la navegacion debia hacerse con todos los buques a la
vista. De noche la capitana navegaba delante del resto con una antorcha de

EXFPLOSIOA
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lefia a popa a modo de farol que servia de guia al resto. Cada noche se monta-
ban tres guardias. La primera al imponerse la oscuridad, la segunda, llamada
modora, en medio y la tercera hasta el amanecer. La tripulacion se repartia
entre las tres guardias, la primera bajo la responsabilidad del capitdn o el
contramaestre que se turnaban cada noche, la segunda por el piloto o el timo-
nel y la tercera por el maestre. El 26 de septiembre, sin incidencias notables,
las cinco naos entraban en Santa Cruz de Tenerife.

Poco antes de la salida de Sevilla Juan Rodriguez Fonseca, obispo de
Burgos y presidente de la Casa de la Contratacion, habia purgado las tripula-
ciones de extranjeros, especialmente de portugueses, en beneficio de oficiales
y marineros castellanos, lo que originé un profundo sentimiento de descon-
fianza y rechazo en Magallanes. Dos de las naos, la capitana Trinidad
(Fernando de Magallanes) y la pequefia Santiago (Juan Rodriguez Serrano),
quedaron en manos de capitanes portugueses y las otras tres, Concepcion
(Gaspar de Quesada), Victoria (Luis de Mendoza) y la San Antonio (Juan de
Cartagena), quizds la mds importante de las cinco por ser la mds grande y por
sus funciones de nao despensa, ya que albergaba la mayoria de los alimentos,
al mando de nobles castellanos. Ademads, Cartagena fue nombrado «conjunta
personax», lo que lo situaba al nivel de Magallanes y establecia de facto una de
esas bicefalias que tan malos resultados suelen dar en la mar. En Tenerife,
lejos del largo brazo de la Casa de la Contratacion, Magallanes contraté mas
marineros y el rol ascendié hasta 265 hombres.

Poco después de la expedicién entré en Santa Cruz una carabela ligera en
la que el suegro de Magallanes le traia dos noticias que aumentaron su
desconfianza, por una parte el rey Manuel I de Portugal habia despachado una
flota de combate con el fin de hundir sus naos y por otra que los capitanes
castellanos estaban prestos a revolverse contra su autoridad si no seguia fiel-
mente los dictados de Fonseca. Aunque la estancia en Tenerife debia alargarse
todavia unos dias, Magallanes dio orden de zarpar a toda prisa y en lugar de
escoger la derrota al Caribe propia de los buques castellanos en virtud de los
acuerdos de Tordesillas, corrio a esconderse al sur de la isla frente a la locali-
dad de Granadilla de Abona. A pesar del mandato de Fonseca de consensuar
las 6rdenes con sus capitanes, Magallanes excusé su decision en la bisqueda
de las mejores fuentes de agua y de la magnifica resina que daban los pinos
del lugar, tan necesaria para el calafateado de las naos. Los capitanes castella-
nos le echaron en cara que no hubieran sido consultados y se sintieron insulta-
dos cuando Magallanes ordené tomar rumbo sur, precisamente la ruta de los
portugueses, lo que alimentd las murmuraciones de los insatisfechos que
acusaban al capitdn general de trabajar secretamente para el rey Manuel. En la
soledad de su camarin, Magallanes probablemente trataba de encontrar
respuesta a la inquietante paradoja de que los portugueses lo buscaran para
eliminarlo por trabajar para los castellanos mientras que estos lo acusaban
precisamente de lo contrario.

304 [Agosto-septiembre



V CENTENARIO DE LA PRIMERA VUELTA AL MUNDO DE MAGALLANES Y ELCANO

Durante mds de dos meses la flota desfild frente a la costa africana a la
altura de Guinea y Sierra Leona hasta alcanzar el ecuador, alternando el tiem-
po entre la ausencia absoluta de viento y largas semanas sin pausa en las
lluvias, ddndose entre ambas situaciones en mas de una ocasién la aparicién
del Cuerpo Santo, término acufiado entre la marinerfa para referirse al Fuego
de San Telmo, lo que no hacfa sino aumentar los miedos de los supersticiosos
marineros. Desaparecida la Estrella Polar, la flota puso rumbo suroeste hasta
la tierra del Verzin (Brasil), dando el ancla el 13 de diciembre en una pldcida
ensenada frente a una aldea de indios a la que, siguiendo la costumbre caste-
Ilana de usar el santoral como guia bautizaron como Santa Lucia (Rio de
Janeiro).

Tras trece dias de descanso, el 26 de diciembre la expediciéon volvié a
arrumbar al polo antdrtico en su buisqueda del paso al Mar del Sur. En Santa
Lucia, Magallanes cometié dos errores por los que tuvo que pagar un alto
precio. Motivado por ciertas insidias intestinas, Juan de Cartagena fue depues-
to como capitdn de la San Antonio y obligado a embarcar como sobresaliente
(sin cargo) en la Concepcion, mientras que Estevao Gomes, experimentado
navegante portugués que llevaba diez afios al servicio de Castilla y que acom-
pafiaba a Magallanes como consejero en asuntos de navegacion, fue también
desembarcado, en su caso a la San Antonio, porque hacia sombra a Magalla-
nes e indisponia a la tripulacién con sus murmuraciones, pues entendia que
por experiencia y afios de servicio a la Corona él debia haber sido elegido

Periplo atldntico de la expedicion.
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capitdn general. En cualquier caso, en una expedicion en la que se daban
tantos desencuentros que la acercaban al motin que no tardaria en llegar, dos
enemigos tan sefialados de Magallanes debian haber permanecido a bordo de
la capitana bajo el control del capitdn general, y en lugar de eso, uno, Cartage-
na, fue desembarcado a la Concepcion, donde, junto a Quesada, habrian de
constituir el embrién del motin de San Julidn, mientras que el otro fue desem-
barcado a la San Antonio, cuyo nuevo capitdn, Alvaro Mesquita no tenia otro
mérito que el de ser primo de Magallanes, con lo que lo que este ganaba en
confianza, por mor de la sangre, lo perdia en la ausencia de conocimientos
marineros y capacidad de liderazgo de un hombre que terminé siendo presa
facil de Estevao Gomes, que no encontré demasiados obstdculos para condu-
cir a la mds importante de las naves al motin y a la desercidn.

En los 34° de latitud sur los marinos exploraron el mar de Solis (Estuario
del rio de la Plata), rebautizado asi cuando el piloto mayor de la Casa de la
Contratacién Juan Diaz de Solis encontr6 alli la muerte a manos de indios
canibales tres afios atrds cuando buscaba el paso al Mar del Sur. Obviamente,
Magallanes tampoco lo encontré y como quiera que muchos susurraban que el
portugués habfa asegurado al rey Carlos que aquel era el lugar de encuentro
de ambos mares, las murmuraciones aumentaron y la convivencia alcanzé los
limites de lo tolerable. El 1 de abril de 1520 las naves se refugiaron en la
ensenada de San Julidn, en los 49° sur, dispuestas a dejar pasar el invierno
austral. En ese momento la situacion era de tal tensién que no tardé en produ-
cirse el motin, que pudo ser sofocado gracias a la ayuda de Gonzalo Gémez
de Espinosa, alguacil de la expedicién, aunque significé la muerte, entre otros,
de Quesada y Mendoza, y la prision de Cartagena, al que, dada su encumbrada
posicion y cercania a Fonseca, de quien algunos aseguraban que era hijo natu-

Estrecho de Todos los Santos, posteriormente rebautizado como de Magallanes.
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ral, Magallanes no se atrevid a ajusticiar, abandondndolo a su partida en tan
inhdspita tierra. Del juicio posterior al motin devinieron no pocas penas capi-
tales, conmutdndose la mayoria por la falta de manos que hubiera supuesto
ejecutarlas. Entre otros salvé la cabeza Juan Sebastidn de Elcano. Durante la
estancia en San Julidn se perdi6 la Santiago aplastada contra los acantilados
durante un temporal.

Por fin, el 18 de octubre de 1520 encontrarian un cabo que bautizaron
como el de las Once Mil Virgenes y que cuarenta dias después los conduciria
al Mar del Sur que con tanto ahinco habian buscado. Lamentablemente, en ese
punto desertaria la San Antonio, dejando a la flota practicamente sin alimentos
y con 51 pares de manos menos.

El nuevo océano, rebautizado por Magallanes como Pacifico (seguramente
porque no era época de monzones), veria llegar desde oriente tres Unicas
naves de las cinco con que contaba la expedicion originalmente.

Tras celebrar una asamblea con sus capitanes, Magallanes dispuso navegar
al norte cerca de costa para avituallarse de agua y alimentos en tierra cada vez
que fuera necesario, con idea de ascender hasta la latitud de las Molucas y

Nao Victoria cruzando el estrecho de Magallanes,
obra del pintor chileno Guillermo Mufioz Vera.
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proceder en su demanda a continuacién con rumbo oeste, sin embargo, solo
dieciocho dias después, contraviniendo su propia orden el capitdn general
ordend rumbo noroeste para cruzar el océano en diagonal. Fue su tercer error
grave, pues para su desgracia en su derrota no encontré mas que un par de
atolones desiertos yermos en agua y alimentos, con lo que el escorbuto no
tardé en presentarse causando una veintena larga de muertes. Se desconocen
las razones de este inopinado cambio de criterio por parte de Magallanes,
aunque su fundamento pudiera encontrarse en el miedo a Fonseca, sobre todo
tras los sucesos de San Julidn que el presidente de la Casa de la Contratacion
debia conocer a esas alturas de labios de Estevao Gomes, y cuyo largo y
siniestro brazo bien podia llegar a la nueva gobernaciéon de Castilla del Oro
situada a orillas del Pacifico, en territorio de lo que hoy serian tierras de Nica-
ragua, Costa Rica y Panama.

En cualquier caso, después de tres meses de durisima navegacion la flota
llegd a un grupo de islas habitadas, echando el ancla frente a la mayor de
todas situada en los 12° de latitud norte y que, siguiendo la tradicion del
santoral, Magallanes decidié bautizar como isla de San Basilio (hoy isla de
Guam). Sin embargo, ante la sorpresa de todos, los indios que la habitaban se
presentaron a bordo manejando unas embarcaciones extraordinariamente rapi-
das y se dedicaron a robar cuanto objeto llamaba su atencidn, hasta que
Gomez de Espinosa ordend repelerlos con fuego de arcabuz, quedando el
archipiélago consignado en la bitdcora como islas de los Ladrones.

Navegando hacia el oeste no tardé en aparecer un nutrido grupo de islas
siguiendo una a la otra de forma que parecia que no se acababan nunca.
Magallanes decidid bautizarlas con el nombre genérico de archipiélago de
Pascua y en todas cuantas resultd necesario encontraron agua, comida y buena
disposiciéon por parte de los nativos, aunque no las anheladas especias.
Sorprendido, el capitdn general comento la ironia de que durante meses habia
navegado sin encontrar islas y ahora surgia una docena por el horizonte en
cada singladura. Los pilotos sabian por la latitud en que se movian que las
Molucas debian quedar al sur y sin embargo Magallanes mantenia la orden de
navegar al oeste, lo que llevo a algunos a pensar que se habia perdido y a
otros a imaginar que buscaba territorios con cuyos jefes establecer tratados
comerciales, pues, junto a la certificaciéon de la situacion de las Molucas
respecto al tratado de Tordesillas, ese era uno de los objetivos principales del
viaje.

El 7 de abril de 1521 llegaron al puerto de Sugb6 (Cebu), situado en una
amplia ensenada salpicada de poblados, siendo recibidos amistosamente por el
raja Hummabon que se presté a establecer relaciones comerciales con el rey
de Espafia, de forma que durante las siguientes semanas estuvo mostrando a
Magallanes cuantos productos podian servir a Castilla para sustentar el trata-
do, entre ellos oro y ciertas formas de especias, aunque no del tamaiio y cali-
dad de las que esperaban encontrar en las Molucas. Viendo Hummabon la
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satisfaccién que aquellos productos causaban en el dnimo de Magallanes, le
ofrecidé poner a su disposicion todo el archipiélago si con sus armas de fuego
fuera capaz de someter a un cacique discolo de nombre Lapulapu que habitaba
en la isla de Mactdn. A pesar de las advertencias de sus subordinados, Maga-
Ilanes pensé que una victoria militar le ayudaria a regresar a Espafia como un
héroe y navegd a Mactan, donde el 27 de abril se avino a combatir con Lapu-
lapu. Fue su cuarto y definitivo error, ademas del mas grave, pues el raja de
Mactan le dio una soberana leccién tictica y terminé causandole la muerte.

Vencidos y humillados, los expedicionarios regresaron a Cebu. Alli
Hummabon se dio cuenta de que aquellos hombres no eran invencibles y que
seguramente Lapulapu vendria a por él por haberlos instigado en su contra, de
modo que, para congraciarse con él y conchabado con Enrique de Malaca,
esclavo personal del fallecido Magallanes, urdi6é una trampa en la que dieron
muerte a traicidn a un alto nimero de expedicionarios durante una cena servi-
da en honor del capitdn general. Desconsolados por la pérdida de su coman-
dante y tantas otras vidas en la batalla de Mactdn y la traicién de Sugbd, los
marinos abandonaron la ensenada a toda prisa. No contando con tripulacion
suficiente para las tres naves decidieron quemar la Concepcion, por considerar
que era la que en peor estado estaba.

Huérfanos de su comandante, la expedicién navegé durante dias como
espiritus errantes bajo el mando del portugués Lopez Carvalho. Igual que su
predecesor y también sin razones aparentes, Carvalho abandoné el rumbo sur
que debia conducirles a la latitud de las Molucas y se dedic6 a deambular de
isla en isla por el mar de Jol6. Desconfiados, desembarcaron solo cuando la
falta de alimentos o agua resulté acuciante. De este modo visitaron la isla de

Periplo a lo largo del archipiélago filipino.
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Bohol, Panglao, Mindanao, isla de Kagayan y finalmente la de Palawan,
donde fueron atendidos y pudieron cubrir sus necesidades. En Palawan escu-
charon maravillas de la vecina ciudad de Brunéi, donde llegaron el 9 de julio
y encontraron una civilizacién tan avanzada como la europea y aunque fueron
bien recibidos e incluso puede que algin alto cargo de la expedicion sintiese
la tentacion de desertar, la relacion termind mal y tuvieron que abandonar la
ciudad a toda prisa 20 dias después de llegar.

Tras permanecer 37 jornadas en una isla sin identificar entre Brunéi y Pala-
wan para reparar y calafatear las naves, a esas alturas muy maltrechas, acorda-
ron la destitucién de Carvalho por algunos casos oscuros de corrupcion y el
nombramiento de Espinosa (que ya era capitdn de la Trinidad) como capitdn
general de la flota. Juan Sebastidn de Elcano, por su parte, fue nombrado capi-
tdn de la Victoria. Con esta nueva organizacion cesé la deriva en los rumbos y
las dos naves llegaron finalmente a Tidore, en las Molucas, el 8 de noviembre.
En Tidore los expedicionarios encontraron un rey, Almansur, con mucha
predisposicidn a comerciar con ellos, y lo que resulté mejor, leal a los pactos
contraidos. Durante algo més de cuarenta dias las dos naos cargaron todo el
clavo que pudieron almacenar, aunque a la hora de la salida la Trinidad hacia
agua de manera peligrosa por lo que hubo de permanecer en la isla reparando
durante cuatro meses, transcurridos los cuales inici6 el viaje de regreso por el
este en direccién a Castilla del Oro, pero los vientos contrarios, los fuertes
temporales y la falta de alimentos los obligaron a regresar a Tidore, donde
fueron capturados por los portugueses que los sometieron a trabajos forzados
tan duros que Unicamente sobrevivieron tres hombres. Al mando de Juan
Sebastian de Elcano, la Victoria zarp6 de Tidore el 21 de diciembre con 47

Transito de las Molucas a Timor, antesala del trayecto mds duro al que hubo
de enfrentarse Elcano.
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tripulantes y 13 indios como dotacién humana y una carga de 600 quintales de
clavo (unas 27 toneladas). Durante una semana recorrieron diversas islas reco-
giendo muestras de especias para llevarselas al emperador y pasaron 15 dias
en la isla de Mallda (hoy Pulau-Wetar) para reparar los desperfectos causados
por una violenta tormenta.

Transcurrido este tiempo saltaron a la cercana isla de Timor, donde llega-
ron el 25 de enero de 1522 y salieron a navegar once dias después, enfrentdn-
dose a la fase mds dura de su periplo, pues se traté de una travesia de 153 dias
sin tocar tierra por miedo a los portugueses, cruzando dos veces la linea equi-
noccial, la primera hasta los 40° de latitud sur, donde se vieron sometidos a las
peores condiciones atmosféricas con mares embravecidas y vientos y corrien-
tes adversas. Con la nave a punto de quebrar y la mayoria de los hombres
enfermos, decidieron, impulsados por el hambre después de haberse comido el
serrin, el cuero de las velas y cuantos roedores habia a bordo, entrar en la isla
principal del archipiélago de Cabo Verde simulando una nave castellana
averiada de regreso de La Espafiola. Descubierta la trampa, el 13 de julio
Elcano ordend zarpar a toda prisa dejando en la isla trece hombres, que con
los tres supervivientes de la Trinidad serian repatriados tiempo después a
instancias del emperador.

Navegando rumbo a Espaia, decidieron no entrar en Canarias por miedo a
los portugueses. Cuando mds perentoria era la necesidad de regresar a casa el

En la parte final del viaje, ademds de a mares embravecidos, al hambre y a las enfermedades, y

todo ello a lomos de una nao desvencijada, los dieciocho supervivientes tuvieron que enfrentar-

se a los portugueses, pues aquellas aguas les pertenecian en virtud de lo acordado en Torde-
sillas.
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anticiclon de las Azores los dejoé desventados y tuvieron que remar sin desa-
tender las bombas de achique. Por fin, exhaustos y famélicos entraron en
Sanlicar el 6 de septiembre. En la audiencia con el emperador, Elcano
pronuncié la frase que ha quedado para los anales de la historia: «Majestad,
hemos dado la vuelta a toda la redondez de la tierra». El mismo dia de su
llegada, agradecida e impresionada, la Casa de la Contratacion puso a disposi-
cion de Elcano y sus 17 compaifieros 75 hogazas de pan y roscas, un cuarto de
vaca y 12 arrobas de vino de Jerez. Nunca hubo, ni probablemente lo habr4,
mejor ni mds merecido y perentorio festin.
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L.OS BARCOS OCEANICOS
A PRINCIPIOS DEL SIGLO XVI.
VIDA Y MUERTE EN LA MAR

Bartolomé CANOVAS SANCHEZ

® (RE)

Introduccion

OSIBLEMENTE esta puede ser una de las
épocas mas apasionante de la era de la navega-
cién, por muy diversas circunstancias, por el ries-
go, los limitados conocimientos cartograficos y
técnicas de navegacidn, o por las duras condicio-
nes de vida a bordo de los minusculos barcos,
por las enfermedades a que se vefan sometidas
sus dotaciones y pasajeros, por las largas separa-
ciones familiares. Por ello parece oportuno dar a
conocer las durisimas condiciones de vida de las
gentes que se embarcaban en este tipo de empre-
sas y a su vez dar un reconocimiento de su
importante labor. Cabe resaltar como, muy sabia-
= mente, definfa esta situacion el padre Las Casas
=== =N del siglo XvI que nos dice:

«La gente de los navios estaba tan molida, turbada, enferma y de tantas
amarguras llenas que, como desesperada que deseaba mds la muerte que la
vida, viendo que todos cuatro elementos contra ellos tan cruelmente peleaban.
Temian el fuego por los rayos y los relampagos; los vientos, unos contrarios a
otros, tan furiosos y bravos y desmesurados; el agua de la mar que los comia y
la de los cielos que los empapaba; la tierra por los bajos y roquedo de las
costas no sabidas que halldndose cabe el puerto donde consiste el refugio de
los mareantes.»

Muestro mi conformidad con Esteban Mira, en el sentido que en esta época
se documentaron bastante bien las grandes hazafias llevadas a cabo por mari-
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nos ilustres, diferentes tacticas navales y muchas otras, pero sin embargo no
existen muchas fuentes que relaten la vida cotidiana a bordo y su dureza. Por
esta razon se trata de dar una vision general de todas esas calamidades sufri-
das por las gente que se atrevieron a surcar los tenebrosos mares y océanos en
esa época. Analizaremos; aunque sea de forma somera, los aspectos mds coti-
dianos tales como: las condiciones ambientales, donde habitaban, su alimenta-
cion, higiene, juegos, tiempo de ocio, religiosidad y como no, el papel tan
desconocido de las mujeres a bordo.

., Como eran los alojamientos a bordo?

Las fuentes existentes de la época en ocasiones no hacen gran diferencia
entre los barcos de guerra propiamente dichos y los que se utilizaban de trans-
porte de mercancias y personas. Sin embargo, s curioso mencionar que en
esta época se solian alquilar embarcaciones como fue el caso de los barcos
que descubrieron América.

De forma general el tipo de embarcacion que se utilizaba en esta época era
de una unica cubierta. Tan solo disponian de unos pocos y muy reducidos
compartimentos protegidos, que normalmente correspondian al capitdn, pilo-
to, maestre, contramaestre o a personas muy importantes. También se daba el
caso que en ocasiones algunas de estos deseados compartimentos eran alquila-
dos, eso si, a un muy alto precio. Esto no queria decir que tuvieran una mayor
proteccidn a las duras condiciones del viaje, pero si una mayor intimidad, que
es un factor muy a tener en cuenta cuando se viaja y convive en un espacio tan
limitado. En el libro de Martinez Hidalgo se describe como podria haber sido
la cdmara del comandante, concretamente la de la Santa Maria, que posterior-
mente serfa la del almirante del siguiente modo: «... la Santa Maria debi6 de
tener una cdmara o chupeta sobre la cubierta de la tolda (1) que formaba el
castillo de popa rematado por la toldilla, se continda describiendo dicha cdma-
ra como que debia ser pequena y de uso exclusivo del almirante, no cabrian
muchos muebles que se reducirfan a una mesa, silla, taburete, arca, cofre,
enseres de escritorio y servicio de mesa, lavamanos y cama con una colcha o
arambel». Los oficiales dormian en condiciones muy diferentes. Para ello
utilizaban colchonetas o transpontines sobre simples tarimas o esteras, bajo la
cubierta de la tolda y cerca de la cafia del timén, eso si, teniendo muy en cuen-
ta que no impidiera la maniobra de este. Légicamente durante el dia se arrolla-
ban dichas colchonetas en petates de esparto, estibados a las bandas o en la

(1) Este vocablo de la época definia la cubierta de popa, justamente encima de la principal,
que en el caso concreto de la Santa Maria parece ser que inicialmente no la tenia, siendo de
cubierta corrida.
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bodega. Los marineros dormian
en cualquier parte de la
cubierta o del castillo, pero
estaba prohibido hacerlo en la
bodega y siempre vestidos al
objeto de estar disponibles
para cualquier tipo de manio-
bra urgente. Fue precisamente
en esta época cuando se copia-
ron las hamacas de los indige-
nas americanos llegando a
adquirir la forma que marine-
ramente se transformarian en
los conocidos coys. El resto
del personal, es decir, el pasa-
je, también lo tenia bastante
complicado debido al angosto
espacio donde se realizaba
toda la vida cotidiana y las
faenas marineras. Este perso-
nal no dormia exactamente a
la intemperie porque se cobi-
jaban debajo de los toldos que
se instalaban para tal fin, Mesa de derrota en el camarote del capitdn.
segun estima Pablo Emilio

Pérez-Mallaina, cada tripulante disponia de 1,5 metros cuadrados aproximada-
mente. En este escaso espacio tenian forzosamente que estibar su batl, cofre o
caja personal con los enseres mds bdsicos y preparar su cadalecho (2) donde
pasar las noches. En relacion al batl o cofre es importante remarcar que eran
de muchisima utilidad pues ademds de servir para guardar la ropa y enseres
personales como funcién principal tenia muchas otras aplicaciones como:
mesa para comer, de silla para las tertulias e incluso de tablero de juegos. Exis-
tfa una estricta reglamentacion sobre el uso de estos segun la categoria (3). En
este sentido era aconsejable entrar de los primeros a bordo, pues no habia
ningun espacio reservado y de este modo se podria escoger un relativo buen
sitio, mientras que légicamente los tltimos en embarcar se verian obligatoria-
mente abocados a asentarse en los peores (Martinez, 1983: 94).

(2) Este es el nombre que se le da a las camas o lechos preparados artesanalmente con
ramas, tipico en las chozas.

(3) En la Capitulacién firmada en 1505 para el viaje de Vicente Ydfiez Pinzén, se disponia
que los maestres y pilotos pudieran llevar un arca no mayor de cinco palmos de largo por tres
de alto; los marineros, una entre dos; los grumetes, una cada tres, y los pajes, una cada cuatro.
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., Como eran las condiciones ambientales a bordo?

Es muy dificil hoy en dia imaginarnos como era la vida en ese angosto
espacio debido al equipaje repartido por toda la cubierta, con el correspon-
diente mal humor de la tripulacién debido a que resultaba muy engorrosa para
la maniobra. Ademds de los elementos estaticos, también viajaban en compa-
fifa de animales vivos, en ocasiones se decia que estas cubiertas parecian una
verdadera cochinera o corral. Entre estos se podrian destacar: ovejas, cabras,
gallinas e incluso cerdos. También viajaron caballos y mulas, aunque estos se
situaban en la parte de bodegas bien atados. Desgraciadamente, debido a las
insalubres condiciones que presentaban los barcos era lo normal tener que
convivir también con otro tipo de animales no exactamente domésticos, como
las ratas y ratones. Recordemos esa tipica frase marinera que cuando el barco
estd en peligro las primeras que suben a cubierta son las ratas, por lo que era
necesario periddicamente intentar eliminarlas. En relacién a las condiciones
climaticas no serian lo que hoy denominamos de confort. En principio lo mas
complicado era la meteorologia cambiante, lo mismo se podrian encontrar con
frio intenso con humedad, que en otro dia apareceria fuerte sol y altas tempe-
raturas, abundantes rociones de agua salada, sin olvidar que la dnica protec-
cién eran tan solo las mencionadas lonas. La situacion fisica no era la més
idénea, todo esto era complementado por factores poco deseables como el
insoportable olor reinante, que llegaba a ser nauseabundo. En este punto no
me resisto a transcribir practicamente en su totalidad las realistas palabras de
Sian Rees, donde se expresa del siguiente modo: «la mayor parte de los barcos
eran lastrados con una nociva combinacién de arena y grava. Unos tablones
dividian el fondo del casco como las secciones de una falda escocesa, cargan-
do una cantidad igual de lastre en cada seccién. Este normalmente venia suel-
to, sin ensacar, haciendo complicado el sacarlo y reemplazarlo, e imposible su
limpieza. Sonaba como un rateo constante en la sentina, que aumentaba y se
enmarafiaba a medida que absorbia los desechos de afios de vida a bordo.
Ratas y gatos muertos, los restos acumulados de desperdicios de verduras,
excrementos, orina, lona podrida y vémitos descompuestos, todo se acumula-
ba en la cubierta inferior. Para intentar contrarrestar el tema de los malos
olores, se organizaban limpiezas periddicas, al menos una vez por mes. Al
finalizar, se intentaba perfumar el barco frotando las cubiertas con romero o
incluso quemando brea».

. Como era la iluminacion a bordo?
Otra cuestién no menos importante a la que tenfan que hacer frente era el

tema de la iluminacion. De dia el problema estaba solucionado con las
lumbres, aberturas practicadas en cubierta para dar luz y ventilacion al interior

316 [Agosto-septiembre



V CENTENARIO DE LA PRIMERA VUELTA AL MUNDO DE MAGALLANES Y ELCANO

del barco. La situacidn se
complicaba por la noche, espe-
cialmente en los locales cerra-
dos; en esta época tan solo se
disponian de luminarias, que
de no ser bien controladas,
podrian producir incendios de
consecuencias incalculables. A
este respecto las ordenanzas de
la época eran muy rigurosas, y
concretamente se decia de
forma textual: «No consientan
que haya lampiones sino en la
bitdcora y posta de bandera y
estos cuando fuese muy forzo-
s0; que no haya velas encendi-
das en las camaras ni debajo
de cubierta si no fuese en
linternas o faroles, que no Cocina sobre cubierta.

entre lumbre en la despensa ni

en el pafiol de pélvora si no fuese en linternas, para que se excusen las desgra-
cias de incendios a los que estdn sujetos los navios». Aunque inicialmente
pudiera parecer un poco exagerado, realmente no lo era para la seguridad, ya
que fueron muchos los barcos perdidos por culpa de incendios provocados por
las luces o los fogones de cocina. Por esta razén el mismo articulo decia «Que
los fogones se apaguen al ponerse el sol». A este respecto encontramos una
curiosa anécdota recogida por Juan Escalante de Mendoza: «Ha acaecido llegar
a la lumbre una cucaracha y encendiéndosele las alas y yendo huyendo llegase
a un poco estopa y por alli venirse a quemar la misma nao».

., Coémo era la alimentacion?

La alimentacién era una parte fundamental de la supervivencia a bordo y
l6gicamente también fuente de mucha preocupacién, tanto por su obtencién
como el justo reparto y su dificil conservacion. Todos los barcos llevaban un
encargado de repartir el alimento diario, el conocido y famoso despensero; sus
funciones estaban claramente definidas de la siguiente forma (4): «Un hombre
de mucha confianza, sufrido, callado y cortés y, como ha de lidiar con tanta

(4) La alimentacion en los barcos en la historia. Historia de la Cocina. https://www histo-
riacocina.com/paises/articulos/barcos.htm.
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gente, es necesario que lo
fuera para evitar pesadum-
bres». Su trabajo consistia en
«repartir primero los basti-
mentos que estdn cercanos a
corromperse para que se
gasten los primeros, proveer
que nadie se quede sin racion,
pesar y medir bien lo que
diere sin que le quite al solda-
do o al marino nada de lo que
le toca». Existia otro impor-
tante cargo relacionado con la
alimentacién como era el
alguacil de agua. A este le
correspondia la gran responsa-
bilidad de suministrar el
preciado liquido; el reparto lo
hacia «echando el agua de una
tina a boca de escotilla, donde
todos reciban y la vean
medir». Cuando se llegaba a
una costa el alguacil de agua
era el responsable de bajar a
tierra para buscarla, con el apoyo de los hombres que fueran necesarios para
tan importante mision. Los alimentos frescos se agotaban rdpidamente y pa-
ra los viajes largos era necesario embarcar animales vivos. Sobre la cubierta a
bordo se agolpaban jaulas de aves de corral (patos, gansos, pavos, gallinas),
muchas de las cuales morian del llamado «mal de mar». El pan era otro de los
alimentos mas demandado, un tipo de pan sin levadura que se cocia por segunda
vez para conseguir que durase mds. Una vez elaborado el bizcocho (5) adoptaba
la forma de ldminas para su facil almacenamiento, y por eso se le denominaba
galleta o bizcocho. La dotacién compartia sus galletas con ratas, gusanos y
gorgojos. Asi, bromeando los marineros llamaban «boteros» a los gusanos en
el sentido de que la galleta era «el bote» y las larvas sus tripulantes. Para
evitar en parte que los gusanos llegasen a las galletas (estibadas en barriles y

El pescado capturaba los gusanos.

(5) El antiguo bizcocho procede del latin y es una palabra compuesta de bis- y coctus, es
decir, dos veces cocido; en la mar también se conocia con el nombre de galleta. Se elaboraba
con harina mds o menos blanca, bien amasada con agua y un poco de levadura. Una vez cocida
se retiraba del fuego y se enfriaba poco a poco, moviéndola hasta que quedaba totalmente seca,
sin migas, dura y frdgil. No era raro comerlos a bordo con casi dos afios de antigliedad; eso s,
era necesario antes de ingerirlas ponerlas en agua o vino unos minutos.
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sacos), ponian un pescado
muerto sobre un recipiente
encima de aquéllos, y cuando
el pescado estaba ya invadido
de insectos, se tiraba al mar y
se sustitufa por otro.

El agua representaba el
elemento mas complicado
para todas las marinas. De
forma general, se podria decir
que cada hombre consumia
por término medio tres litros
de agua al dia (uno para la
bebida, uno para la sopa y uno
para la preparacién de las
comidas). Mencién especial
merece la denominada racion
de queso, que tan solo se
suministraba con temporal y
mala mar, debido a que los
fogones tenian que permane-
cer apagados por el riesgo de incendios y la supervivencia del cocinero.
Curiosamente, en esta época tanto la cocina como el horno de panificar esta-
ban instalados a popa del palo trinquete, en la cubierta del combés, por lo que
guisar en los buques era una fuente de problemas. Este riesgo venia de la
necesidad de mantener el fuego encendido y la gran cantidad de lefia que era
necesario almacenar en cubierta, cerca de la cocina. Debido a la religiosidad
manifiesta de la gente mar, se respetaba en la medida de lo posible la Cuares-
ma, y para ello se elaboraba un ment especial, consistente en racién de baca-
lao el viernes y sdbado de cada semana que duraba la Cuaresma. También es
importante mencionar que existia una dieta especial para enfermos, consisten-
te en bizcocho blanco, gallina y carnero.

La alimentacién formaba parte de la remuneracion de las tripulaciones, las
calorias que se ingerian en la mar eran superior a la de un obrero que trabajara
en tierra, es decir, por encima de las 5.000 calorias por hombre y dia; el
problema radicaba en que las raciones suministradas eran monétonas y con
falta de vitaminas que, era lo més peligroso.

Barricas de agua.

. Como eran las condiciones sanitarias a bordo?

Hay que reconocer que en los barcos de aquella época el hacinamiento y el
inadecuado vestuario contribuian al desarrollo de enfermedades; la vida a
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bordo resultaba agobiante, no pudiendo emplear agua dulce para su aseo
personal, debido a que estaba reservada para la alimentacién. Ademds, se
veian obligados a compartir sus espacios vitales con los anteriormente
mencionados roedores e insectos, que se movian por todas partes. Logica-
mente, todo este ambiente producia efectos desoladores en la salud de las
dotaciones. En este ambiente casi irrespirable, en una atmésfera viciada,
complementada con los nauseabundos olores procedentes de la sentina, unido
a la ingestion de alimentos en malas condiciones o no frescos, era frecuente la
aparicion de enfermedades como avitaminosis, el tifus, disenterias y escorbu-
to, que terminaban por diezmar las dotaciones de estos barcos.

También es necesario reconocer que la dotacion rehusaba bafiarse y lavar
su ropa con agua de mar, por lo tanto, aguardaban varias jornadas en espera de
la lluvia, la cual era recolectada en recipientes colocados sobre cubierta. La
precariedad de la limpieza corporal conllevo el establecimiento obligatorio de
peinarse todas las mafianas con el objetivo de eliminar multiples pardsitos que
invadian sus cabellos; ademds afeitarse, lavarse los pies «a menudo» y
cambiar de camisa dos veces a la semana (el domingo y jueves), aspectos que
no se cumplian con rigurosidad. Estas condiciones desastrosas de higiene
favorecian la propagacidn y la transmision de enfermedades.

Podemos decir que el escorbuto era la enfermedad mas comin en aquella
época. Desgraciadamente, se presentaba en tan solo seis semanas de no ingerir
frutas y vegetales frescos. Por esta razén, uno de los objetivos principales en
la despensa era embarcar el mayor nimero de limones posibles, a modo de
prevencion.

. Como se divertian en los momentos de ocio?

La dotacién no disponia de mucho tiempo libre, no obstante habia excep-
ciones en algunas ocasiones, especialmente cuando eran atrapados en una
mondtona calma sin viento, algo que solia frecuente al cruzar el Atldntico.
Para superar estos momentos tanto la tripulacién como el pasaje solian hacer
diferentes cosas para su diversién y entretenimiento; ademds no dejaba de ser
una buena forma de olvidar, aunque fuese por un corto periodo de tiempo, el
miedo y la angustia con que convivian, y de paso, alejarse de la terrible sensa-
cién de desamparo que les producia la inmensidad del océano desconocido.
Algunos marineros llevaban diferentes instrumentos musicales como flautas,
guitarras, trompetas o chirimias, que tocaban en las noches estrelladas. Esta
situacién podia llegar a ser ciertamente romadntica, pues mientras unos canta-
ban otros escuchaban con melancolia. En relacién a las chirimias ademds de
ser utilizadas ludicamente, era de obligado cumplimiento llevarlas a bordo
debido a que su funcién principal era transmitir 6rdenes y tocar himnos en
combate. Una paradoja que se producia en este tiempo radicaba en que posi-
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blemente uno de los esparcimientos més usado eran los juegos de azar, aunque
curiosamente estaban oficialmente prohibidos. Parece 16gico que en un lugar
con tan pocas posibilidades de ocio se fuera flexible; es mds resulta curioso
que siempre que se formaba una buena partida de dados o de cartas, incluso
los mandos participaban en ella. Eso si se imponia una condicién, y es que
dichas partidas tenian que jugarse en la cubierta principal. Es de destacar que
todos aquellos que han escrito sobre este tema coinciden en que el mayor y
preferido entretenimiento era hablar, cotillear y contar historias ya fueran cier-
tas o inventadas. En barcos de cierto porte como los galeones eran frecuentes
las peleas de gallos, que hoy en dia serian inadmisibles pero que en aquella
época resultaban muy divertidas para la dotacidn y pasaje. Otros realizaban
actividades mds productivas como la prictica de la pesca, para ello iban
provistos de aparejos e instrumental de pesca y de este modo ademds de diver-
tirse podrian prepararse una magnifica cena o comida a base de pescado fres-
co, lo cual en esas travesias significaba un auténtico lujo. Existian casos, todo
sea dicho los menos, que dedicaban su tiempo libre a la lectura de dos modos
posibles en solitario o en voz alta y de este modo el corrillo de marineros que
eran analfabetos podian deleitarse escuchando. Légicamente los representan-
tes de la Iglesia, generalmente frailes llevaban libros sacros con los que delei-
tarse durante el trayecto. Por el contrario, estaba prohibido silbar, para no
confundir a la tripulacién con la transmisién de las 6rdenes que dictaba el
silbato del contramaestre (el famoso «chifle» de tiempos mas recientes). Lo
que nadie ponia en duda es que la mayor alegria se producia con la llegada a
puerto en los puntos intermedios de su travesia, como eran las islas Canarias y
en el retorno las Azores. En estos puertos podian asearse, lavar las ropas con
agua dulce, comer alimentos frescos especialmente verduras y frutas y beber.

.Navegaron mujeres en esta época?

Podriamos decir que la historia no ha sabido reconocer la importante
misién de la mujer en este ciclo histérico y mds concretamente su actividad en
los largos e interminables periodos de navegacidn. De forma general tan solo
viajaban las esposas o hijas de familiares muy cercanas a hombres, relativa-
mente importantes y poderosos. En el tema de la colonizacién y conquista de
América se cuenta muy poco sobre la presencia y participacion activa de la
mujer en la conformacién del Nuevo Mundo, un tema poco estudiado y
mucho mds desconocido. Légicamente para ello tuvieron que navegar en las
durisimas condiciones anteriormente descritas. Es importante reconocer que
treinta mujeres acompafiaron a Coldn en su tercer viaje, mds de 300 llegaron a
Santo Domingo en el primer cuarto del siglo xvi y la poblacién femenina
constituyd casi una tercera parte de los pasajeros embarcados con destino a
América.
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LA NAO VICTORIA

Marcelino GONZALEZ FERNANDEZ

@ (RR)

Una gran hazafa

R, - ESPUES del descubrimiento de América por
- Colén en 1492 y del avistamiento del Pacifico
. por Balboa en 1513, una de las hazafias més
- sobresalientes de la humanidad fue dar la primera
~ vuelta al mundo. Cosa que hizo la nao espafiola
s § — Victoria, que salié de Sanlicar de Barrameda en
sz septiembre de 1519 integrada en un escuadra al
——== 3 mando de Magallanes —que trataba de llegar a
las islas de las Especias navegando hacia el oeste,
como lo habia intentado en su momento Colén—,
y tres afios mads tarde, en septiembre de 1522,
entré de regreso en dicho puerto al mando de Elcano. Dicho esto, vamos a
echar un vistazo a cémo era la Victoria y como se vivia en ella.

Nao

La palabra «nao», en términos generales, quiere decir «nave», «buque» o
«barco», aunque en el contexto de los siglos Xv y XvI en Espafia también se
usé para designar un determinado tipo de barco ligero de vela, manco —sin
remos—, de bordas altas, castillo a proa, popa redonda, forro a tope y un
arqueo de 100 a 600 toneles, dedicado al transporte de pasajeros y mercancias,
que con el tiempo estandarizo su aparejo en bauprés y tres madstiles.

Informacion sobre los barcos de la época
No existen planos ni dibujos que permitan conocer con exactitud las

dimensiones y el aspecto de la Victoria. A principios del siglo xv1, la cons-
truccidn naval seguia unas normas empiricas basadas en la experiencia y la
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practica, mantenidas en secre-
to dentro de familias y
gremios, para que nadie las
copiara y pudriera arruinar sus
negocios.

No se hacian planos de los
barcos. Puede que solo se
hiciesen disefios parciales,
plantillas, dibujos de alguna
zona y poco mds, que una vez
construidos los barcos eran
destruidos o reciclados. Los
primeros estudios serios sobre
la materia son de la segunda
mitad del siglo xvi, entre ellos
! p la Instruccion ndutica, para el
K -'_/iér(fjlfﬂ’i" buen uso y regimiento de las
£5nie'él - naos, su traga, y su gobierno
conforme a la altura de Méxi-

Retrato de Fernando de Magallanes. {:0’ de Dlego C:Ial.ﬂma de Palacio,

(Apunte a ldpiz de Marcelino Gonzdlez). impreso en México en 1587.

Tampoco se conservan

restos de barcos espafioles de aquellos tiempos, ya que estaban construidos

con materiales perecederos, han pasado 500 afios y han desaparecido. Aunque

se conservan elementos y documentos que sirven de ayuda: pinturas, dibujos,

grabados, sellos de ciudades, relieves, tapices, cartas nduticas, medallas, cerd-
micas, retablos, etcétera.

Algunos datos de interés

Al parecer, el nombre original de la nao era Santa Maria, y se dice que
también el de Victoria, procedia de la iglesia de Santa Maria de la Victoria de
Triana, en la que antes de la expedicién Magallanes juré servir a Carlos I. No
se conoce la fecha de su construccién, aunque tuvo que ser anterior a 1518, en
que apareci6 en los primeros documentos. Fue comprada en una expropiacién
por 800 ducados de oro, equivalentes a 300.000 maravedies, para formar parte
de la expediciéon de Magallanes.

Era de 85 toneles vizcainos de arqueo (aproximadamente 102 toneladas
sevillanas). Tras muchos estudios, aproximaciones y extrapolaciones, se cree
que pudo haber medido unos 28 m de eslora 'y 7,5 de manga. Cuando zarpé de
Sanludcar en 1519, su tripulacién era de unos 45 hombres.
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Lugar de construccion

Segin la tradicién, la
Victoria fue construida en
Zarauz, Guiptzcoa, aunque
hay quien opina que fue en
Onddrroa, Vizcaya. La verdad
es que pudo ser en cualquiera
de dichas localidades, ya que
en aquella época en las costas
cantédbricas se producian los
mejores barcos gracias a la
calidad de sus maderas y fe-
rrerias.

Materiales con los que fue
construida

De los estudios efectuados
para la reconstitucién de la
Victoria para la Expo’92, se
cree que posiblemente las
maderas empleadas en la nao
original fueron: roble para el
timén y elementos estructura- Retrato de Juan Sebastidn de Elcano.
les; pino para el forro, palos y (Apunte a la acuarela de Marcelino Gonzdlez).
vergas, y encina y olivo para
motones, cuadernales y vigotas. Otros elementos pudieron haber sido: cdfiamo
para jarcia, velas y estopa del calafateado; esparto para cabos de fondeo; pez,
sebo y betiin para tratamiento de las maderas; hierro para anclas, herrajes y
clavazén; plomo para forrado de la obra viva; piedra de mortero para lastre
fijo, y piedra menuda y arena para lastre mévil.

Casco

En aquellos tiempos los barcos no tenian forro interior, ya que empez6 a
ser utilizado en el siglo xvii. La Victoria tenia el exterior de tracas gruesas de
ocho a diez centimetros de espesor, clavadas directamente a las cuadernas. La
tablazén del casco hasta la cubierta iba a tope, con una tabla al lado de la otra,
con las juntas calafateadas con estopa y alquitrdn. De la cubierta a las cubier-
tas del castillo y tolda, iba a tingladillo.
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- Por el exterior de la obra
muerta, para darle robustez, se
utilizaban cintones de madera o
refuerzos longitudinales de proa
a popa y buldrcamas o refuerzos
verticales. Y seguramente se
utilizé clavazon de hierro. En
los costados llevaba aberturas
para el paso de cables o cabos
de anclas (escobenes), el desa-
giie (imbornales), y puede que
algunas cafloneras sin portas. La
manga mdxima era en cubierta.
Para mejorar las lineas de agua
y la labor del timén de codaste,
la popa era redonda. Y para
facilitar las varadas el fondo era

Nao Victoria. Acuarela de Gonzilez Aledo. Se
pueden ver los cintones, las buldrcamas y el ancla de bastante PlaﬂO en el centro, con
estribor en su estiba. (Museo Naval de Madrid). un ancho equivalente a un tercio

de la manga de la obra viva.

Cubiertas, compartimentacién y distribucién de espacios

Tenia una sola cubierta corrida de proa a popa, con cierto arrufo, en la que
se arranchaban elementos de uso mds corriente, como algunos barriles de agua
potable, maderas de respeto, lefia, fogén, anclas, cofres, botes y armas pe-
sadas.

Sobre la cubierta principal, a proa llevaba una pequefia cubierta del casti-
llo, y a popa llevaba otra cubierta formando la tolda. Sobre la tolda podia
llevar una pequefia chupeta. Y bajo la cubierta, de proa a popa se encontraban
los siguientes espacios: compartimento de cabos de fondeo, paifiol de viveres,
bodega de proa, espacio de bombas, bodega de popa y paiiol del contramaes-
tre, donde se arranchaban elementos de fondeo, viveres, pipas y barriles de
agua, vino, aceite y vinagre, pélvoras, proyectiles, aparejos, repuestos, cargas
y demds materiales. En la parte baja de la bodega se colocaba el lastre, y bajo
este y sobre la quilla se encontraba la sentina.

En el combés, entre el castillo y el palo mayor, habia una escotilla de carga
con una brazola baja, con anchura suficiente para que pasaran pipas, barriles y
cajones. Se cubria con maderos y una lona encerada para su estanqueidad.
Para bajar a las bodegas sin necesidad de abrir la escotilla de carga, habfa otra
escotilla bajo la cubierta de la tolda.
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Aparejo

El aparejo de la Victoria
estaba formado por bauprés o
botalén y tres madstiles: trin-
quete, mayor y mesana, con
cofa en el mayor. El bauprés o
botaldn, con una inclinacion
de unos 35 grados con la hori-
zontal, llevaba una verga tras-
versal para una vela cuadra
llamada cebadera. Los palos
verticales solfan ser de una
sola pieza, se afirmaban en sus
pasos a través de las cubiertas
o fogonaduras, con cufias
dispuestas alrededor, que
adquirian la apariencia de
grandes chimeneas o fogones,
de ahi su nombre. Los penoles
0 partes superiores mostraban
una talla en forma de pequeiia
pera o perilla. La cofa era
circular, y estaba formada por
un armazon de madera forrado
de lona o cuero.

El trinquete, con una ligera
inclinacidn hacia proa, tenia  Tarjeta postal con una nao que lleva el mismo aparejo
una verga transversal con una que la Victoria. (Coleccion Marcelino Gonzilez).
vela rectangular también
llamada trinquete. El mayor, vertical o a candela, era el mas alto y estaba
situado hacia el centro del barco. Su altura desde la quilla al tope o perilla (de
donde viene la frase «de quilla a perilla») superaba ligeramente la eslora del
barco, por lo que debia de ser de algo mds de 28 metros. Llevaba dos vergas
transversales, la baja con una gran vela rectangular llamada mayor o papahi-
g0, y sobre ella otra mds pequeiia con forma de trapecio llamada gavia. A cada
banda tenia una tabla de jarcia para subir a la cofa, y en cada costado llevaba
una mesa de guarnicion. El mesana, con ligera inclinacién hacia popa, tenfa
una verga inclinada llamada entena, con una vela triangular o latina llamada
mesana.

Para aumentar su superficie con vientos de popa, las velas trinquete y
mayor se suplementaban por la parte baja con velas rectangulares llamadas
bonetas; una para la trinquete y dos para la mayor.
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Gobierno

Para el gobierno, la Victoria contaba con un timén axial a popa que giraba
en el codaste y era movido por una larga cafa, consistente en una vara o
palanca de madera unida a la cabeza del timén bajo la cubierta de tolda, y
paralela a la linea de crujia cuando el timén estaba a la via.

Maniobra de fondeo

La Victoria contaba al menos con cuatro anclas de unos 500 kg con sus
cables para el fondeo. Tres iban preparadas para su uso: dos a proa, una a cada
banda, y la tercera a popa. La cuarta, de fortuna, podia ir bajo el castillo o en
la bodega. El barco también debia de contar con otras anclas mds pequeias o
con rezones de 45 a 90 kg, para espiarlo o llevarlo contra el viento.

Para el levado de anclas y para otras maniobras que requerian mucha fuer-
za, habfa un molinete bajo la tolda. Los cables de fondeo discurrian por esco-
benes a proa, seguramente forrados con plomo, y se afirmaban a bordo con
bitas.

Armamento

Aunque la Victoria no era
un barco de guerra, llevaba
algo de armamento compuesto
por armas de fuego y armas
blancas. Servian para defen-
derse, hacer sefales, efectuar
salvas, y utilizarlas en explo-
raciones en las que podia ser
necesario el uso de la fuerza.
Los cafiones se montaban
antes de salir a la mar, y al
regresar a puerto se desembar-
caban con la municién. Seguin
un informe de compras, la escuadra de Magallanes contaba con lombardas,
falconetes, pasamuros, versos, escopetas, ballestillas, saetas, lanzas, picas y
otras piezas de armamento ofensivo y defensivo, de las que algunas iban en la
Victoria.

Las armas de fuego eran primitivas, de poco alcance, y podian reventar y
herir a sus sirvientes. La lombarda era una pieza de artilleria rudimentaria de
ocho o nueve centimetros de calibre, con un tubo formado por una plancha

Modelo de lombarda. (Museo Naval de Madrid).
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de hierro batido, asentado sobre una curefia o cuna de madera sin ruedas,
firme con aparejos a la cubierta. En elevacidon se apuntaba moviendo hacia
delante o atrds un calzo de madera bajo la curefia, en orientacién se apuntaba
moviendo el barco, y realizaba el fuego a través de una cafonera rectangular
sin porta abierta en el costado.

Para la lucha cuerpo a cuerpo llevaba espadas, lanzas, picas, alabardas y
otras armas blancas. Y completaban su armamento corazas, petos, cascos
y viseras.

Embarcaciones auxiliares

Contaba con dos embarcaciones auxiliares. Una lancha de unos ocho
metros de eslora y una chalupa de cinco. Se utilizaban para transporte de
personal, viveres, material, aguadas, lastrado y deslastrado, remolque del
barco en faenas de puerto sin viento y otros usos. Durante las navegaciones se
estibaban en el combés.

Instrumentos y elementos de navegacion

Los instrumentos utilizados
se redujeron a cuadrante,
astrolabio, aguja de marear,
rosa de los vientos, ampolleta
y escandallo, ademads de cartas
de navegacion, tablas y ele-
mentos de dibujo.

El cuadrante y el astrolabio
se utilizaban para obtener las
alturas sobre el horizonte del
Sol, la polar u otro astro. El
cuadrante consistia en un
cuarto de circulo graduado,
que en uno de los lados tenia
pinulas con agujeros para enfi-
larlos a ojo hacia el astro a
observar; una plomada que
colgando del vértice, marcaba
la altura sobre un sector
graduado en la parte curva. El
astrolabio, mas preciso que el Reconstruccion de un astrolabio.
cuadrante, consistia en un (Museo Naval de Madrid).
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circulo graduado de bronce
que pendia de una anilla, con
una alidada giratoria en su
centro. La alidada tenfa dos
pinulas con agujeros para
observar las estrellas o el Sol.
J R La altura se obtenia leyendo la
‘ZS - posicién de la alidada en el
5 circulo graduado.
§: La aguja de marear era la
=

¥ 2% version primitiva de la que
i . g hoy llamamos bridjula. Para
mantener su magnetismo, el
piloto utilizaba una «piedra de
cebar» o imén natural.

La rosa de los vientos era
una estrella de varias puntas, que se incorporaba a las cartas nduticas para
conocer rumbos, determinar de dénde soplaba el viento o de dénde venia la
mar.

En tiempos de Magallanes ya existian relojes mecénicos, pero no soporta-
ban las dificultades de la estancia a bordo. Por ello, para la medida del tiempo
solo se utilizaban ampolletas, que eran simples relojes de arena. La hora era
marcada por el trasvase de arena del vaso alto al bajo, que solia durar media
hora exactamente. Cada treinta minutos, al caer el dltimo grano de arena, era
volteada por un grumete o paje de guardia, que en muchos casos se acompa-
flaba con una salmodia.

Rosa de los vientos en un sellos de correos espaifiol.
(Coleccion Marcelino Gonzalez).

«Buena es la que va,
mejor es la que viene,
una es pasada

y en otra muele.»

Desde principios del siglo xviil, a bordo se comenzd a usar una campana,
normalmente en el alcizar. Solia ser de bronce, y servia para marcar («picar»)
horas, como medio de alarma, en llamadas generales, para avisar de la presen-
cia del barco en casos de niebla y en otros menesteres.

El escandallo o sondaleza servia para conocer la sonda o profundidad del
mar. Consistia en un peso firme a un cabo con marcas, que indicaban la
profundidad alcanzada por el peso al tocar fondo.

Las cartas de navegacion reunian informacién sobre la forma y configura-
cién de las costas y situacién de puntos notables. La Casa de la Contratacion
contaba con un gran bagaje de cartas nduticas, y prepard una coleccién
de ellas para la Victoria y los demds barcos que la acompafiaron en el viaje de
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Magallanes. Los instrumentos de a bordo se completaban con ttiles de dibujo
para marcar las situaciones en las cartas de navegacion, sefialar derrotas,
calcular estimas, medir distancias, etc. Entre ellos se encontraban ldpices,
compases de puntas, reglas, transportadores y otros.

Calculo de la velocidad

Al parecer, en aquellos tiempos no existia ningin sistema para calcular la
velocidad del barco, que se obtenia a ojo, ya que la corredera de barquilla no
se empez6 a utilizar hasta bien entrado el siglo XVvI, y su uso se generalizé en
el siglo xvir.

Se solia recurrir a un trozo de madera que era lanzado por la amura. Se
esperaba a que pasara a la altura de la proa o de una marca en la borda, y
se acompafiaba caminando hacia popa contando segundos, hasta que pasaba
por otra marca en la borda o a la altura de la popa. Como la eslora del barco o
la distancia entre las marcas era conocida, teniendo en cuenta el tiempo conta-
do, se podia calcular la velocidad aproximada

Tablas, almanaques y otros libros

Los barcos llevaban tablas y otros libros para obtener sus situaciones a
partir de las lecturas u observaciones que se obtenian con los instrumentos
antes citados. Entre los datos de las tablas estaba la declinacién del Sol para
cada dia, que era el d&ngulo formado por la linea que iba de la Tierra al Sol y el
plano del Ecuador. Entre las lecturas estaba la altura del Sol al mediodia o
meridiana —que era la mayor altura que el astro podia alcanzar—, la altura de
la estrella Polar, y muchos navegantes y pilotos tomaban las alturas de otras
estrellas.

También estaban los Regimientos con instrucciones utiles para corregir la
altura de la polar, calcular la latitud, estudiar la conjuncién de la Luna con
estrellas fijas o el Sol, determinar distancias este-oeste en el sentido de las
longitudes o hacer otros célculos.

Determinacion de la situacion

Con las alturas del Sol, la polar u otros astros, y con la ayuda de las tablas,
los pilotos eran capaces de calcular la latitud con bastante exactitud. Y con los
tiempos navegados, rumbos magnéticos mantenidos, velocidades estimadas y
diferencia de latitudes entre un dia y el siguiente, podian hacer cdlculos apro-
ximados de la distancia navegada y de la longitud.
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Mapa del Pacifico de Abraham Ortelius de 1589 en el que aparece una imagen
de la nao Victoria. (Museo Naval de Madrid).

Con estos datos tan precarios, los pilotos realizaban una de las operaciones
mds importantes de su oficio: «echar el punto» o «cartear», que consistia en
marcar en una carta ndutica la situacion del barco segtn sus célculos.

Unidades de medida

En aquella época habia leguas, millas, codos, varas, palmos, pies, toneles y
otras unidades de medida, que variaban de un sitio al otro.

Una medida muy discutida era la de los toneles de un barco, el tonelaje,
que no era el peso del barco ni su desplazamiento; era su capacidad en tone-
les, lo que llamamos arqueo. El tonel era la capacidad de dos barriles o pipas
de vino o agua, y la tonelada era el espacio ocupado a bordo por un tonel o
dos barriles; es decir, el espacio definido por el paralelepipedo circunscrito a
dichos barriles. De esta manera, el tonelaje de un barco era la capacidad de
carga de su bodega en toneles, que multiplicado por dos indicaba la capacidad
de carga en barriles o pipas. La Victoria, que era de 85 toneles, tenfa una capa-
cidad de carga de 170 barriles o pipas.
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Por aquella época habia varios toneles. El tonel de Vizcaya era de 1.685
metros cubicos, y el tonel o tonelada de Sevilla era de 1.405, con lo que 10
toneles vizcainos equivalian a 12 sevillanos. Y la nao Victoria, con un arqueo
de 85 toneles vizcainos, venia a tener unas 102 toneladas sevillanas.

En medidas lineales estaba la vara, equivalente a unos 83,59 cm; el codo,
que era 2/3 de una vara, equivalia a 55,73; el pie de Burgos era 1/3 de la vara
0 27,86; y el palmo era 1/4 de vara o 20,90 centimetros.

En la época también se tenian en cuenta varias millas y leguas: castellana,
portuguesa, mallorquina, italiana, romana, drabe y otras. Al comparar las
distancias en leguas dadas en la época entre dos puntos geograficos, marcadas
en cartas nduticas o anotadas en diarios de navegacion, y las distancias hoy
conocidas entre dichos puntos, resulta que la legua rondaba las 2,98 millas
actuales, que se aproximan a las tres millas de una legua de hoy en dia.

Tripulacion

La tripulacién de la Victoria estaba compuesta por hombres que ocupaban
los diferentes destinos y oficios a bordo.

— Capitén. Era la primera autoridad a bordo y ejercia el mando.

— Maestre. Era como el segundo del barco. Mandaba en la marineria, y
supervisaba las tareas administrativas y de mantenimiento.

— Piloto. Encargado de llevar la derrota y calcular la situacion.

— Contramaestre. Responsable de los aparejos y las velas.

— Escribano. Tenia atribuciones parecidas a las de un notario. Dejaba
constancia de descubrimientos, tomas de posesion de tierras y admi-
nistraciones de justicia.

— Alguacil. Era un oficial inferior de justicia y actuaba como policia.

— Guardidn. Ayudante del contramaestre.

— Despensero. Encargado del cuidado, administracion y reparto de vive-
res, agua y vino.

— Carpintero. Realizaba reparaciones, abundantes en un barco de ma-
dera.

— Calafate. Velaba por la estanqueidad, y subsanaba filtraciones y vias
de agua.

— Barbero y cirujano. Persona entendida en medicina y cirugia.

— Condestable. Encargado del mantenimiento y manejo de la artilleria.

— Lombarderos y artilleros. Encargados del municionamiento y el uso de
la artillerfa. Dependian del condestable.

— Sastre. Reparaba vestuario, velas y banderas.

— Tonelero. Mantenia las pipas y toneles.

— Herrero. Realizaba trabajos relacionados con el hierro.
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— Marineros. Efectuaban las tareas que se les ordenase.

— Grumetes. J6venes de 16 a 20 afos, aprendices de marineros.

— Pajes. Jovenes de 12 a 16 aiios, criados y aprendices de grumetes.

— Criados. Jovenes al servicio de alguien de a bordo: capitédn, piloto,

maestre, etcétera.

— Sobresalientes. Cargos reservados a jovenes de procedencia noble que
buscaban aventuras o experiencia militar y marinera.

En la cabeza de la tripulacidn, el orden jerarquico estaba representado por
el capitdn, el maestre y el piloto. También podia haber otros cargos, que po-

dian referirse a un barco o a una escuadra:

— Veedor. Intendente y representante de la Hacienda Real. Defendia los

intereses de la expedicion.

— Tesorero. Responsable del dinero del barco o de la agrupacidn.
— Capellan o sacerdote. Responsable de las funciones religiosas.
— Cronista. Encargado de escribir los incidentes de un viaje o una expe-

dicion.

Alojamientos

Esquema de alojamientos. 1.—Capitdn si tenfa chupe-

ta; 2.—Capitdn si no tenia chupeta y otros oficiales;

3.—Resto de la gente; 4.—Contramaestre. (Composi-

cién de Marcelino Gonzdlez a partir de un grabado de
época).

La gente dormia en colcho-
netas sobre esteras, que podian
ser utilizadas como mortajas
llegado el caso. Por el dia, las
esteras y col-chonetas se guar-
daban enrolladas en sacos de
esparto. El capitdn podia
dormir en la chupeta, si la
habia, o bajo la cubierta de
la tolda como los demds
oficiales. El contramaestre
podia descansar en su pafiol.
El resto dormia a plan o sobre

fardos en la cubierta del combés, bajo la cubierta del castillo o donde podia.

Vida a bordo

La vida en la nao era dificil y complicada. En cubierta era muy dura por el
frio, sol, calor, lluvia o rociones del mar. Y bajo la cubierta las cosas tampoco
eran muy agradables, por la humedad, el sofocante calor y el hedor del agua
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de las sentinas. A estas circunstancias se unia el hacinamiento, con la gente
viviendo sin intimidad en un reducido espacio, compartido con el necesario
para arranchar enseres personales, botes, anclas, cafones, barriles, etc. Era un
espacio que tenfan que disputar a animales vivos como corderos, cabras,
cerdos, gallinas, y puede que alguna vaca, muy necesarios a bordo para tener
alimentos frescos. Por ello, a veces el ir de proa a popa en los menos de 30
metros de eslora se convertia en una carrera de obstaculos.

Los miembros de la tripulacién llevaban sus efectos personales en cofres o
arcas, en cantidad y dimensiones que variaban con la categoria. De acuerdo
con una capitulacion de 1505, anterior por ello al viaje de la Victoria, un
maestre o un piloto podia llevar una arca o cofre de cinco palmos de largo por
tres de alto como mucho; los marineros podian llevar un arca para cada dos;
los grumetes una para cada tres; y los pajes una para cada cuatro. En aquellas
arcas guardaban su ropa, mantas y objetos personales, y las utilizaban como
asientos, mesas para comer o tableros de juegos.

Vestuario

No existia uniformidad. Cada uno vestia lo que llevaba de casa o adquirfa
en sus viajes, que con el tiempo se terminaba rompiendo. El calzado también
acababa por deteriorarse. Y la pobreza del vestuario y calzado daban lugar a
muchas enfermedades. De todas formas, habia una especie de tradicién por la
que la gente solfa llevar amplias camisas blancas, calzones marrones y unos
bonetes rojos, normalmente fabricados en Toledo, que tenian mucha acepta-
cion.

Por otra parte, el que una tripulacién totalmente masculina pasase mucho
tiempo en la mar favorecia las relaciones homosexuales que, de descubrirse,
eran severamente castigadas, hasta con la pena de muerte.

Enfermedades

En navegaciones largas, con frecuencia la tripulacidon pasaba hambre y sed,
y contraia enfermedades por diferentes causas: dura vida a bordo, heridas mal
curadas, exceso de frio o calor, escasez de viveres, alimentos en mal estado,
agua podrida, falta de vitaminas, ausencia de higiene, pobreza del vestuario,
humedad, parésitos, etcétera.

Los viveres frescos se estropeaban con rapidez, cuando no los comian los
ratones, gusanos o lo que hubiese en la fauna de a bordo. La galleta o bizco-
cho, a pesar de ser muy duradero, podia fermentar por la accion del calor y la
humedad de la bodega, cuando no era pasto de los gusanos o de las ratas. El
agua de beber también se podia corromper, y su falta era un verdadero
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tormento. En muy malas condiciones, también eran susceptibles de fermentar
y echarse a perder otros alimentos, como el tocino, los garbanzos, el pescado
salado, el queso, etcécera.

El ambiente insano favorecia la invasiéon de gusanos, gorgojos y otros
representantes de la fauna a flote, dificultaba la curaciéon de heridas, que
podian llegar a complicarse hasta causar la muerte, y facilitaba la aparicién
y transmisién de enfermedades que podian llegar a ser plagas: célera,
escorbuto, fiebre amarilla, sarna, viruela, vomito negro y muchas otras.
Para su curacién, los enfermos eran llevados a zonas cubiertas del barco,
donde eran atendidos por el barbero en lo material, y por un sacerdote en lo
espiritual.

Escorbuto

En travesias largas, la tripulacion sufria el azote del escorbuto, terrible
enfermedad producida por la falta de vitamina C que llegaba a causar gran
mortandad. Aparecia después de largos periodos sin ingerir alimentos frescos,
y tener una dieta a base de productos secos, sobre todo galleta o bizcocho.

Comenzaba con una fuerte hinchazén de las encias, seguida de caida de los
dientes, hinchazones en diferentes partes del cuerpo y hemorragias internas.
El afectado caia en un gran estado de postracién, que le impedia realizar cual-
quier esfuerzo por minimo que fuese, para terminar con su muerte en una o
dos semanas si no recibia a tiempo atencién médica y alimentacién adecuada.

Durante muchos afios fue el azote de los navegantes. Se combatia con
una alimentacion fresca, rica en vitamina C presente sobre todo en los citri-
cos —naranjas, limones y otros—, que era imposible de adquirir sobre todo
en navegaciones largas, alejadas de tierra y por ello de puntos de aprovisiona-
miento.

Religiosidad

La religiosidad estaba siempre presente en los hombres de mar. Bautizaban
a los barcos con el nombre de santos. A las tierras que descubrian se les daba
el nombre del santo del dia. Y la precaria e insegura vida a bordo daba lugar a
sentidas manifestaciones religiosas. Cuando el marino se sentfa zarandeado
por un fuerte temporal en medio del océano, con olas como montafias, vientos
huracanados, cayendo rayos a su alrededor, y con un cielo plomizo que
amenazaba con caerle sobre su cabeza, se daba cuenta de su pequefiez, y atn
sin ser muy creyente, no dudaba en elevar los ojos al cielo y musitar una
plegaria. Ya que como dice la copla:
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«El que no sepa rezar

que vaya por esos mares.
Vera que pronto lo aprende
sin ensefidrselo nadie.»

Con sacerdote a bordo, normalmente la tripulacion tenfa que asistir a los
servicios religiosos que se celebraban en cubierta, en un improvisado altar
sobre arcones, con la ayuda de algin grumete o paje como monaguillo. Y por
las tardes, se cantaba una Salve a la Virgen.

Faltas, delitos y castigos

En aquellos tiempos habfa
ordenanzas, cédigos y regla-
mentos en los que estaban
escritas las normas de convi-
vencia, pautas de la vida a
bordo y otras normas. Entre
ellas se encontraban tipifica-
das las faltas y delitos: hurto,
reyerta, blasfemia, murmura-
cién, uso indebido del fuego,
pérdida de armamento, dormir
de guardia, asesinato, insubor-
dinacién, relaciones homose-
xuales, desercién, rebelion,
etc. También figuraban los
castigos y penas a aplicar:
grilletes, cepo, pan y agua,
prisién, corte de una mano o
un pie, abandono en tierra,
azotes, paso por quilla, gale-
ras, muerte, etcétera.

Fallecimientos

Cuando se producia un
fallecimiento en alta mar,
habia que tirar el caddver por
la borda envuelto en una este-
ra o lona, con una piedra o
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Virgen de los Mareantes, de Alejo Ferndndez, pintado
para un retablo de la capilla de la Casa de la Contrata-
cién en Sevilla. (Fuente: Wikipedia).
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una bala de cafién como lastre para que se fuera al fondo, mientras el cléri-
go embarcado, o en su defecto el capitdn u otra persona dirigia un sencillo
acto funebre. En caso de que el fallecido fuese una persona principal, el
acto de lanzamiento al mar podia revestir mayor solemnidad, con la inclu-
sién de una ceremonia mds complicada y puede que alguna salva de arti-
lleria.

Seguridad a bordo

Ademads de temporales, condiciones meteorolégicas adversas, bajos, restin-
gas, fuego, colisiones y combates, habia otros factores que podian afectar a la
seguridad del barco: vias de agua, putrefaccion del agua de la sentina, broma,
descomposicion de la madera del casco, fuego, etcétera.

Una via de agua se podia ver en la sentina, donde ademas del agua que
entraba a bordo precedente de la lluvia, rociones, olas, baldeos, etc., estaba la
que podia entrar por alguna via abierta en el casco. A veces, podia ser facil-
mente detectable si el nivel de la sentina subia rdpidamente. Otras se podia
vislumbrar su existencia si desaparecia el olor a putrefaccion; indicaba que
habia comunicacion con el exterior.

Por cierto que el ambiente en la bodega normalmente debia de estar muy
cargado, ya que el agua acumulada en la sentina normalmente apestaba, por su
origen o por corromperse. Pero al parecer cuanto mds apestaba mds tranquilos
estaban los marineros, ya que el mal olor indicaba que la estanquidad del
barco era buena y no habfa filtraciones del mar.

Normalmente, antes de bajar a trabajar en la sentina habia que arriar una
vela encendida. Si no se apagaba era porque habia oxigeno y se podia entrar.
Pero si se apagaba era por falta de oxigeno y por la existencia de gases vene-
nosos, en cuyo caso el ambiente era mortal de necesidad y no se podia bajar.
En este caso habia que achicar y echar vinagre, agua fria y orines para hacer el
aire respirable y quitarle la pestilencia.

Para achicar, la nao contaba con dos bombas situadas a proa de la cuaderna
maestra, cada una con un vastago de madera o hierro que corria a lo largo de
un tubo, con un émbolo de cuero en forma de paraguas, cuyo mantenimiento
era responsabilidad de los calafates y carpinteros.

Otro de los enemigos era la broma o teredo. Se trata de un molusco mari-
no, xiléfago, bivalvo, de cuerpo blando y de forma de gusano, que puede
alcanzar los 20 cm de longitud. Vive en la madera de los cascos de la que se
alimenta, dejando los barcos totalmente resentidos hasta provocar su hundi-
miento.

Para mejorar la estabilidad, en la parte baja de la bodega y sobre la quilla
llevaba lastre, que podia ser fijo a base de grandes piedras o argamasa, o
movil, consistente en piedras mds pequefias, grava o arena.
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Réplica de la nao Vitoria (construida para la Expo’92 de Sevilla) en la Expo’2005 de Nagoya,
Japon. (Fuente: Wikipediay).

Ante el gran riesgo que suponia el fuego, que podia causar incendios con
facilidad y en poco tiempo, su uso estaba muy controlado. Podia quedar
restringido a iluminar la bitécora, farol de popa, fogén y poco mas.

Carenado

Uno de los mas duros trabajos que tenia que llevar a cabo la tripulacién,
era el carenado de la nao, que consistia en echarla a tierra para recorrer,
limpiar y reparar el casco en su obra viva.

La limpieza de fondos comenzaba con la varada en tierra durante la plea-
mar. Al bajar la marea quedaba en seco, desembarcaba la tripulacion, y se
llevaban a tierra todos los elementos de a bordo: velas, vergas, cafiones, provi-
siones, efectos personales y demds cargas. Aprovechando su mayor flotabili-
dad por estar sin carga, con la siguiente marea el barco era llevado mds hacia
tierra, y en cuanto bajaba la marea era tumbado sobre un costado cobrando de
cabos firmes a los penoles de los palos, para dejar al aire el fondo y la quilla.
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A continuacion, la obra viva era raspada para limpiarla de adherencias de
algas y moluscos. Y se llevaban a cabo los necesarios trabajos de carpinteria y
calafateado, cambiando las tablas en mal estado, rellenando costuras con esto-
pa, e impermeabilizado el barco con brea, estopa y sebo. La obra muerta,
ademas del correspondiente calafateado, normalmente era tratada con aceite
de pescado o ballena y resina de pino.

Finalizada la tarea, aprovechando las mareas se acostaba el barco por la
otra banda y se realizaban los mismos trabajos. Finalizado el carenado, con las
mareas se adrizaba el barco, se ponia a flote, se le embarcaba todo lo previa-
mente desembarcado y finalizaba la operacion.

Naufragio

Una nao podia naufragar por cualquiera de las causas antes citadas. En
caso de hundimiento en alta mar, solo contaba con la ayuda de la lancha y la
chalupa, que no estaban pensadas para una evacuacion total. En el abandono
de buque, en aquellos tiempos tenian prioridad los personajes principales y los
mds fuertes. Por lo que a bordo se quedaban los mds débiles: mujeres, nifios,
heridos, enfermos y ancianos, que se vefan abocados a una muerte casi segura.

Comentario final

Como hemos visto, la Victoria era un barco pequeiio, en el que la vida
presentaba muchos problemas e incomodidades. Y a pesar de todo fue capaz
de navegar de septiembre de 1519 a septiembre de 1522 soportando tempora-
les, varadas, roturas del aparejo y otros inconvenientes. Lo que demuestra dos
cosas. Por una parte, que era una nao de una excelente y muy recia construc-
cion, y por la otra, que los hombres que navegaron en ella eran unos duros y
muy buenos marinos. Estas dos cualidades le permitieron realizar una de las
aventuras mds grandes de la humanidad, ya que fue un pequefio barco de vela
y casco de madera, de menos de 30 metros de eslora, que a lo largo de casi
tres afios dio la vuelta a toda la redondez de la tierra, regresando al puerto de
partida, Sanlicar de Barrameda, cargada de especias.
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CAPITANES, MAESTRES, PILOTOS
Y TRIPULACIONES EN LA PRIMERA
CIRCUNNAVEGACION DEL GLOBO

José Maria BLANCO NUNEZ

® (RR)

Introduccion

UANDO la Armada a la Especieria, del mando de
Fernando Magallanes, sali6 de Sevilla para que,
finalmente, Juan Sebastidn de Elcano regresase
abarrotado de clavo de olor al mismo puerto, tres
afos mds tarde, el mundo naval hispdnico estaba
en plena transformacién de su especialidad
mediterrdnea a su vocacidn atlantica, por tanto la
Casa de la Contratacion, fundada 16 anos antes
para « ...recoger y tener en ella, todo el tiempo
necesario, cuantas mercaderias, mantenimientos y
otros aparejos fuesen menester para proveer todas
las cosas necesarias para la contratacion de
las Indias; para enviar alld todo lo que convinie-
ra; para recibir todas las mercaderias y otras cosas que de alli se vendiese, de
ello todo lo que hubiese que vender o se enviase a vender e contratar a otras
partes donde fuese necesario (...)» (1), todavia no se habia convertido en la
primera y mds eficaz burocracia del mundo y no habia reglamentado todo lo
que, con el tiempo, reglamentd. Por tanto es necesario detenerse a definir
cudles eran los cometidos de los miembros de las tripulaciones en ese primer
cuarto del xvI.

(1) CasaDO ARBONIES, Manuel: «Real Provision de los Reyes Catdlicos ordenando estable-
cer en la ciudad de Sevilla una Casa de Contratacién y promulgando las Ordenanzas por las que
ha de regirse. Ordenanzas para instituir una Casa de Contratacion en Sevilla, para las Indias, las
Islas Canarias y el Africa atldntica»; en AGUADE NIETO, Santiago (coordinador general): Cisne-
ros y el Siglo de Oro de la Universidad de Alcald. Madrid, 1999, pp. 253-255 y 256-258.
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Capitan

Era el comandante de la nave y se nombraba solamente para unidades de
gran tonelaje y en las que se incorporaban para ir en «armada», que es nuestro
caso. En el Mediterraneo se usaba mas la denominacién de patrén. El capitan
era un mando superpuesto, un conductor de la expedicion pero el mando
verdaderamente marinero correspondia a su segundo que era el maestre.

Maestre

El segundo en el mando, dirigia las maniobras del buque y se responsabili-
zaba de la navegacion si no habia piloto embarcado. Normalmente delegaba la
maniobra en el contramaestre, que seguia también instrucciones técnicas del
piloto. Segun avanza el siglo xvI su figura va tendiendo mas a la de mando
administrativo/comercial sin abandonar lo ndutico.

Piloto

Responsable de «hallar el punto» y fijar el rumbo. La situaciéon (punto),
en esta expedicidn, se hacia por el método del «punto de escuadria» que
consistia en trazar el rumbo mantenido desde la dltima situacién cortdndolo
con la latitud o «altura del polo», calculada a la hora de la meridiana solar o
por la polar (2).

Contramaestre

Era un refuerzo del maestre al que secundaba en las maniobras. Enseguida
se denominaron «guardianes» los segundos contramaestres.
Marineros, artilleros, grumetes y pajes

En 1509 se dispuso que en los navios de hasta 100 toneladas llevasen 22

hombres de mar y en 1522 se ampli6 esta cifra a 29 (mds abajo veremos el
nimero de los embarcados en las naves de la Armada a la Especieria). Los

(2) MARTINEZ Ruiz, Enrique; BLANCO NUREZ, José Maria; MADUENO GALAN, J. M., y
CONTRERAS FERNANDEZ, Pedro: Desvelando horizontes: la circunnavegacion de Magallanes
y Elcano. Madrid, 2016, p. 472.
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artilleros (o lombarderos) curiosamente, eran gente de mar, no de guerra.
Los grumetes eran la clase inferior de la marineria y los pajes, denominados
también «pajes de escoba», jovenes de entre 8 y 14 afios que se embarcaban
en los bajeles para aprender el oficio y se ejercitaban en barrer la cubierta
supervisados por un anciano hombre de mar.

Plana mayor (3) del capitan general y maestranza de las naos

Ademads de la gente de mar y guerra, el mando contaba para la administra-
cién y la vida a bordo con: veedor, contador, tesorero y alguacil de la Armada;
escribano, cirujano, barbero, carpintero, despensero, calafate, tonelero y cape-
1ldn en cada barco, que no eran totalmente de mar ni de guerra, aunque a la
hora de los «palos» todo el mundo es bueno (4). Definiremos aquellos cuyo
oficio no va implicito en la denominacion.

Veedor

Inspector e interventor de los contadores. Juan de Cartagena, capitdn de la
San Antonio, fue nombrado veedor general de esta armada.

Escribano

El que asistia al capitdn general para la administracién de la Justicia.
También levantaba las actas de posesion de las tierras descubiertas y conquis-
tadas. Y, en los buques sin contador, era el responsable de la cuenta y razén de
todo cuanto se recibia y gastaba a bordo, ademas era el responsable de mante-
ner al dia los estados de fuerza de la dotacién (5).

Contador

El que llevaba la cuenta y razén de personal, material y viveres (con sus
correspondientes auxiliares, como los despenseros). Solo dispuso de él la San

(3) Aunque plana mayor o primera plana es un término borbdnico regimental, implantado a
partir de 1701, no encuentro otro mejor para englobar los cargos de la Armada.

(4) Los clérigos y frailes en los viajes a Indias tenfan puesto en zafarrancho de combate
normalmente en santabdrbaras y enfermerias, pero hubo mas de un caso en que tuvieron que
empuflar las armas.

(5) OLEsA MuNIDO, Francisco Felipe: Organizacion Naval de los Estados mediterrdneos.
Madrid, 1968. Tomo II, p. 881.
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Antonio, lo cual tiene su légica pues era la nao de los abastecimientos, es decir
la que llevaba repuesto de comida y municiones, para todas las demds.

El cargo de tesorero de esta armada lo ostentaba, a la salida de Sevilla, el
capitdn de la Victoria, Luis Mendoza.

Alguacil

Subordinado del escribano, ejercia como agente judicial. Solamente hubo
dos en la Armada de Magallanes, aunque existia escribano en todos los barcos
menos en la pequeia Santiago. Tenia como subalternos a los merinos, que en
las listas de estas tripulaciones figuran anotados bien entre los criados o bien
entre los sobresalientes.

Sobresaliente

Empleo mdas propio de las galeras, donde también se denominaron
«compafieros sobresalientes» y eran los hombres de armas embarcados para
«ofender a los enemigos en los abordajes» sin tener oficio de marineros; ense-
guida fueron reconvertidos en arcabuceros. Las leyes 2." y 6.7, Titulo 24, Parti-
da 2.2, de Alfonso X el Sabio, dicen: « ...su oficio es sefialadamente el de

Capitan

Al ees Capocal

Organizacion (6) de un «navio de armada» con gente de guerra embarcada
en el Atlantico en el siglo xvi (7).

(6) OLESA MUNIDO, Luis Felipe: op. cit. Tomo II, pp. 843-853.

(7) En esta Armada a la Especieria no hubo mds gente de armas que los sobresalientes, que
en alguno de los barcos estdn incluidos entre los criados y en otros al revés, es decir, los criados
entre los sobresalientes. En la lista adicional de la p. 26 de Navarrete (nota 7) figura un
«hombre de armas: Diego Arias».
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CUADRO CON EL NUMERO Y CALIDAD DE LOS TRIPULANTES DE LA ARMADA

CARGO TRINIDAD | SAN ANTONIO | CONCEPCION | VICTORIA | SANTIAGO | (?
Capitan (8) 1 1 1 1 1
Maestre 1 1 1 1 1
Piloto 1 2 1 1 0
Contramestre 1 1 1 1 2
Escribano 1 1 1 1 1
Contador 0 1 0 0 0
Alguacil 1 0 0 1 0
Cirujano 1 0 0 0 0
Barbero 1 1 1 0 0
Carpintero 1 0 1 1 1 1
Despensero 1 1 1 1 1 1
Calafate 1 1 1 1 1 1
Tonelero 1 1 1 0 0
Capelldan 1 1 0 0 0 1
Marineros 14 13 10 11 10 3
Lombarderos 3 3 3 3 2
Grumetes 10 10 10 10 8 10
Pajes 3 2 2 2 2
Criado]§ y Sobresa- 19 16 9 10 3 8
ientes
Total 265 (9) 62 56 44 45 33 25

(8) Y capitdn general de la Armada a la Especieria.

(9) FERNANDEZ DE NAVARRETE, Martin: Viajes y descubrimientos que los espaiioles hicie-
ron por Mar. Madrid, 1837. Tomo IV, pp. 12-22. Navarrete, después de dar las listas o roles de
los cinco barcos, afiade, en la p. 25, una lista de 21 individuos mds, con sus oficios; también
incluye al contramaestre Pedro, embarcado en Tenerife en la Santiago, pero de los otros 20 no
dice en cudl de los cinco buques embarcaron; por eso hemos puesto el interrogante en la fila
superior. En la p. 26 afiade cinco mads, igualmente sin decir en qué barco lo hicieron, dejando el
nimero total en 265.
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REPARTO POR NACIONALIDADES DEL PERSONAL EMBARCADO (10)

Espafia 171-64 % Rodas 4-15%
Italia 35-132 % Alemania 3-113 %
Portugal 26-9.8 % Negros 3-1.13 %
Francia 17-6.4 % Malaca 1-0.36 %
Flandes 4-1.5 % Inglaterra 1-0.36 %
Total 253 12
Gran Total 265 100 %

CAPITANES Y MAESTRES DE LA ARMADA DE MAGALLANES

NOMBRE

CAPITANES/MAESTRES

PERDIDA DEL BUQUE

Trinidad

Fernando de Magallanes (capitan
mayor)/J. B. Punzurol
2.° Duarte Barbosa tras la muerte de
Magallanes
3.° Juan L6pez Carvalho
4.° Gonzalo Gémez de Espinosa

Abandonaba Puerto
de Gilolo

San Antonio

1.° Juan de Cartagena
(Veedor)/ Juan de Elorriaga y tras su
muerte Esteban Gomez
_ 2.° Antonio de Coca
3.° Alvaro de Mesquita, en la primera
costa del Brasil. 13.12.19
4.° Esteban Gomez (Estebad Gomes,
portugués), el que desertd en el Estrecho.
Tras prender a Alvaro de Mezquita
(primo de Magallanes)

Desert6 en el Estrecho y
regresé a Espafia, en un mds
que meritorio viaje desde el

punto de vista ndutico

Concepcion

1.2 Gaspar de Quesada/J. S. Elcano
2.° Alvaro de Mesquita (En San Julidn)
3.° Juan Serrano (Tras sublevacion S.
Julidn, + 01.05.1521)
4°, Juan Lépez Carvalho.

Tras la muerte de Magallanes
fue quemada en Bohol.

En ella iba arrestado Juan de

Cartagena desde su revuelta en

aguas de la costa africana hastaj

San Julian.

(10) MARTINEZ Ruiz, Enrique; BLANCO NURNEZ, José Marfa; MADUENO GALAN, J. M., y
CONTRERAS FERNANDEZ, Pedro: op. cit., p. 447.
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1.° Luis de Mendoza (tesorero)/Antén
Victoria Salomén La tnica que regresé
2.° Duarte Barbosa a Sevilla
3.°J.S. Elcano
Santiago 1.° Joan Serrano (11)/Baltasar Genovés Durante la es?a,mma
en San Julian

P1LoTOS DE S. M. (EL REY) Y DE S. A. (EL CAPITAN GENERAL FERNANDO MAGALLANES)

Nombres de los pilotos,

Nao . g Procedencia Lugares de
en «negrita» los supervivientes
Esteban Gémez < %
.. Francisco de Albo (comenzé el Portugués (. A.) O porto, c. 1484+
Trinidad e Natural de Rodas rio Paraguay, 1538
viaje de contramaestre en este (Isla de Quios) 5.9 49
barco) (O
*Sevilla ;?- + Fili-
Andrés de San Martin Espafiol, piloto de S. M. pinas, 1521
S. Antonio| Juan Rodriguez de Mafra (12) Espaiiol, piloto de S. A. | *Palos Fra. 1470,

+Tidore, 8 de
noviembre de 1521

Juan Lopez Carvallo. Designado
Concep- | por las dotaciones supervivientes,

§ #9479
cion  |Cén. Gral. a la muerte de Magalla- Portugués (S. A.) ¢7+¢7 en el cargo
nes durd poco en el cargo
Victoria Basco Gallego Portugués (S. A.) *1 T +?
#59. i01-
Santiago Su capitan Juan Serrano Portugués (S. A.) ¢ Be;_ri ICSZblu 0l

lidiar» (;serd por ello que hoy en dia solamente existen en el mundo de la
toreria?). En el contexto de esta expedicion, el titulo corresponde mejor a
la acepcion de «sustitutos de...», por ejemplo el sobresaliente del alguacil era
el merino.

En algunas de las dotaciones, entre los oficios anotados dentro del aparta-
do de «sobresalientes y criados», aparecen un armero, un ballestero, cuatro
merinos, un herrero y dos lenguas (intérpretes: el famoso criado de Magalla-
nes, Enrique de Malaca, y Antonio Herndndez, natural de Ayamonte, criado

(11) Hijo del amigo intimo de Magallanes, Francisco Serrdo, que era el que esperaba la
llegada de esta Armada en las islas de la Especiaria.

(12) No confundir con el marinero Ginés de Mafra (natural de Jerez), superviviente de la
Trinidad, y cuyo diario estd publicado.
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del capitdn de la San Antonio, del que ignoramos que «posees» tenia). Curiosa-
mente los capellanes estdn incluidos en esta clase de sobresalientes y criados.

Notas biograficas

Seria imposible tratar en este articulo las biograffas de todos los involucra-
dos en su titulo. Las podran leer completas en el Tomo II de Desvelando Hori-
zontes... (13) que acaba de ver la luz en estos dias, aqui Unicamente destacare-
mos algunos de sus rasgos y las acciones mds importantes durante su
desempefio en la expedicién que nos ocupa.

Capitanes

Fernando (o Hernando) de Magallanes (capitdn general de la Armada a la
Especieria). Duro y de dificil caricter, el del capitdn general de la Armada a
la Especieria, que poseia don de mando evidente, una profunda fe catélica y
una voluntad férrea aplicada al cumplimiento de su misién, en lo cual guardé
total lealtad al rey. De los cometidos que en dicha misién le asignaban,
cumpli6 los de: «encontrar el estrecho de aquellos mares» (el que hoy lleva su
nombre) y «pasar a la mar del Sur sin que se toque, ni descubra tierra...dentro
de los limites del Serenisimo rey de Portugal...».

Sus criticos le achacan no haber ido hacia el oeste del mundo al llegar al
Ecuador, donde sabia que se encontraban las islas de la Especieria, lo cual es
disculpable por la extenuacién de las dotaciones y el viento y corriente en
popa que experimentaba en esos momentos, y el haberse demorado demasiado
en el archipiélago que €l denominé de San Lazaro (Filipinas), donde cumplié
otro de los cometidos, «haréis asiento de paz é trato (comercio) con el rey e
seflor de la tierra...» (eran muchos reyes y muchas islas, y €l tenia derecho a
siete, por tanto puede ser que quisiera escoger bien, ademads alli se dio cuenta
de la proximidad a la China, que era el suefio de todos desde antes de Coldn).
Aqui, en San Ldzaro, cometio su error estratégico mas notable, lo que le llevé
a la muerte en Mactdn.

Para algunos fue desleal con sus subordinados y no sigui6 las instrucciones
del rey, al no comunicarles la derrota a seguir en el Atldntico como este le
tenia ordenado, por otra parte elegida por él muy correctamente, lo que dard
pie a la sublevacién de su «conjunta persona», Juan de Cartagena, lluvias en
la costa senegalesa que se convertirdn en terribles lodos en San Julidn.

(13) MarTIiNEZ Ruiz, Enrique; BLANCO NUREZ, José Maria; MADUENO GALAN, J. M., y
CONTRERAS FERNANDEZ, Pedro: op. cit., Tomo II. Madrid, 2019.
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o MpPARDA

et XIV

HEompBanDA roca ©. xVi

Bombardas, dibujo original del almirante Julio Guillén Tato, propiedad del autor.

Su decision de llegar, si hubiese sido preciso y contra el criterio de algunos
de sus capitanes, hasta los 75° de latitud sur, y la forma en que organizé la
exploraciéon de «su Estrecho» lo acreditan como gran marino, explorador y
conductor de hombres.

Juan Sebastidn de Elcano se situd en el bando opositor a Magallanes, por
lo cual fue condenado en San Julidn siendo enseguida indultado. Se acreditd
totalmente a partir de tomar el mando de la Victoria, su magnifica decision de
regresar por una nueva e inexplorada derrota (Timor-cabo de Buena Esperan-
za) le llevé a descubrir el Indico (14), su espiritu de sacrificio, unido al de su
dotacién, demostrado en la decision tomada en consejo con maestre y piloto,
de no entrar en puertos de Madagascar para evitar a los portugueses, su cons-
tancia para llegar hasta Sevilla en condiciones inenarrables y la argucia para
entrar en Cabo Verde, truncada por un indiscreto marinero, lo dejan en el
lugar més destacado de la Historia, pues, se diga lo que diga, fue el primer
hombre que, embarcado en la misma expedicién, completd, al mando de una
de las naves, la primera circunnavegacion del globo. A sus érdenes tuvo al que
fue, en principio, contramaestre de la Trinidad y después piloto, Francisco
Albo, cuya nota biografica veremos mds abajo. También conté Elcano, a
bordo de la Victoria, con el cronista del viaje, Antonio Pigafetta, fiel admira-
dor de Magallanes, que no hace una sola mencién de su «indultado» capitdn
en su relato.

(14) CoMELLAS, José Luis: La primera vuelta al mundo. Madrid, 2012, p. 161.
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Juan de Cartagena, «nepote» del poderoso obispo Fonseca, demostré que
luchar contra la comentada «deslealtad» de Magallanes cometiendo otra
mayor no fue la mejor decisién que pudo tomar. La permisividad del general,
dejando que fuese preso en otro buque (la Victoria) tras su algarada en alta
mar cuando barajaban la costa africana en demanda de la latitud de la Mina,
debido a su noble condicion, la aprovechd, el depuesto comandante de la San
Antonio, para seguir conspirando e incluso para formar un bando anti Maga-
llanes, lo cual terminara con él abandonado en una isla desierta de la Patago-
nia, en unién del capelldn Pedro Sdnchez de la Reyna, y nunca se volvid a
saber de su existencia aunque se hallan aventurado absurdas hipétesis.

Gaspar de Quesada, a cuyo barco pasé arrestado Cartagena cuando llega-
ron a San Julidn para la invernada, discrepante, como otros, con el criterio de
Magallanes empefiado en su cometido de encontrar «el paso», se puso franca-
mente en el bando de la «conjunta persona». Apoyado por Luis de Mendoza,
prendi6 a Alvaro de Mezquita en la San Antonio. Cartagena, Quesada y
Mendoza contaban asi con tres de las cinco naos para enfrentarse a las dos de
Magallanes, pero las grandes dotes estratégicas del dltimo, hicieron revertir la
situacién; enviando un destacamento a la Victoria que asesiné a Mendoza y
enmend6 enseguida el fondeadero de esta tltima, uniéndose al capitdn general
que paso a estar tres contra dos; esas dos, San Antonio 'y Concepcion, al inten-
tar escapar, fueron combatidas por Magallanes que las rindié. Magallanes
sometid a juicio a los rebeldes, del cual salié Quesada condenado a morir deca-
pitado por traicién y que su cuerpo fuese descuartizado (7 de abril de 1520). Para
afladir «ejemplaridad», esta sentencia fue ejecutada por Luis de Molino (natural
de Baeza y seguramente hermano de Francisco, criado de Cartagena en la San
Antonio), criado del propio Quesada, que con ello se ahorré la horca por haber
participado en el amotinamiento.

Luis de Mendoza, nombrado por Carlos I (30 de marzo de 1519) tesorero
de la Armada y capitan de la Vicforia, en la revuelta contra Magallanes en San
Julidn, vimos que se puso en el bando de Cartagena y como el capitdn general
envié gente a su barco que lo engafid y, mientras lefa un mensaje de dicho
general, fue asesinado. A pesar de ello, fue declarado traidor por el tribunal
que juzgé a los revoltosos y su cuerpo fue descuartizado.

Juan Serrano era hermano o primo del amigo de Magallanes que espera-
ba en Tidore la llegada de esta armada (y posiblemente primo también del
propio Magallanes). Capitdn de la Santiago, la cual por ser la menor fue
enviada por Magallanes a reconocer la costa hacia el sur, antes de finalizar
la invernada. Serrano descubrié la bahia que bautizé de Santa Cruz (donde
desemboca el rio del mismo nombre) y alli permanecié seis dias haciendo
la aguada. El 20 de mayo de 1520 salié de Santa Cruz, y al dia siguiente se
vio envuelto en un «pampero» que lo arrojo a la costa, quedando varada la
Santiago. Solamente perdié a un hombre de la dotacion, por cierto esclavo
suyo. Entonces envié a dos marineros por tierra al puerto de San Julidn
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para avisar del naufragio mientras rescataban todo lo que podian de la
nave. Magallanes le envid, también por tierra, algunos alimentos y, en
cuanto pudo, levd y se dirigié a rescatar los restos utiles del buque, distri-
buyendo a los supervivientes entre las restantes naos; enseguida nombré a
Juan Serrano capitan de la Concepcion. Tras la muerte en Mactan de Maga-
llanes, las dotaciones escogieron a Duarte Barbosa, capitdn de la Victoria,
como capitdn general. Enseguida, el rey de Cebu invité a Barbosa y a su
gente, a un banquete (quizds instigado por Enrique de Malaca). Barbosa
acepto la invitacién, de la que desconfié Serrano y los cebuanos asesinaron
a todos los invitados, excepto a Juan Serrano; a este dltimo quisieron canje-
arlo por dos piezas de artilleria a los que permanecian embarcados pero
estos, temiendo otro engailo mayor, zarparon stibitamente dejando a Serra-
no cautivo; algunos vieron, a bordo, como se lo llevaban al poblado y
después escucharon un gran griterio, por lo que supusieron lo habian ma-
tado.

A Gonzalo Gomez de Espinosa lo encontramos en Mélaga (1518-1519)
encargado de reclutar gente para la expedicién a la Especieria que se estaba
preparando en Sevilla. Segiin Ferndndez de Oviedo, Espinosa era gentilhom-
bre notorio y, una vez cumplido su cometido, se enrolé como alguacil en la
Trinidad, insignia del capitdn general Fernando de Magallanes, al cual serd
leal tanto en el motin del puerto de San Julidn como en la accién de Mactdn,
cuando fue herido de muerte Magallanes. Jugard un papel importantisimo en
el primero, al ser enviado por el capitdn general a la Victoria con un grupo de
seis hombres a entregar una carta a su capitdn, Luis de Mendoza, el cual,
confiadamente y tras recibir al grupo amigablemente, se puso a leer tal misiva
y no pudo terminarla porque Espinosa le hundié su daga en la garganta y,
enseguida, cumplio el plan de Magallanes.

Fue uno de los acompaiiantes de Magallanes que logré salir con vida de la
desdichada accién de Mactan y tras la violenta muerte del capitdn general tomé
el mando de la Victoria. Tras la destitucién de Carvalho, segundo sustituto de
Magallanes, y el abandono de la Concepcion por inservible, Gémez de Espinosa
fue elegido capitdn general, pasando a la Trinidad, y Elcano lo relevé en la
Victoria. Con ambas naves llegaron al destino sefialado, las islas de Tidore y
Ternate; las abarrotaron de las deseadas especias y se decidieron, tras reparar
como pudieron sus destrozados buques, a regresar, la Victoria por Buena Espe-
ranza y la Trinidad, que necesit6 tres meses de reparaciones, por el este, buscan-
do un desconocido tornaviaje que no se logrard hasta Urdaneta (1565).

De acuerdo con estos planes, Espinosa zarpé de Tidore el 6-4-1522, con 54
almas a bordo y, cuando estaban a punto de alcanzar la corriente (por supues-
to, totalmente desconocida por entonces) de Kuro Shivo (15) que podria

(15) En japonés, Corriente Negra.
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haberles llevado hasta las costas de California, y tras nueva tanda de penalida-
des, con muchas bajas a bordo, pretendié regresar al punto de partida y arribd
a la isla de Mao. Desde aqui, escribié al gobernador portugués de Ternate,
Antonio de Brito, mediante una nao portuguesa que alli encontrd, pidiéndole
auxilio para arribar a Tidore. Lo que hizo Brito fue apresar a los diecisiete
depauperados supervivientes y encerrarlos en la fortaleza de Ternate, amén de
confiscarles todo lo que tenian a bordo, entre ello la informacion del reciente
viaje que envid apresuradamente a su rey, por carta de 1523, a pesar de las
protestas de Espinosa. Brito decia en dicha carta que los espafoles «... no
supieron tomar la monzoén, y fueron a los 40° norte... y habian hecho 900
leguas cuando arribaron [a Mao]». A partir de aqui empieza otra gran aventura
para esos desdichados supervivientes; obligados a trabajar en la fortaleza de
Ternate durante nueve meses, fueron trasladados después a Java y a Malaca;
entregados, mas tarde, al virrey portugués de la India, Jorge de Albuquerque,
que los envid presos a Lisboa, en la prision del Limonero de esta tltima
ingresaron Gonzalo Gémez de Espinosa, Ginés de Mafra y el maestre Ance,
alguno mds pudo fallecer en ella. Carlos I gestiond ante la corte lusa para que
los liberasen y, finalmente, Espinosa y Mafra declarardn en Valladolid (mayo
de 1527) como lo habia hecho previamente Elcano, que ya habia fallecido en
la expedicion Loaisa.

Carlos I le concederd escudo de armas, pensiéon anual de 300 ducados y el
empleo de «visitador y capitdn de las naos de Indias», que solo podria disfru-
tar un afo, pues fallecié en Sevilla en fecha cercana a 1530.

Duarte Barbosa, relevé a Mendoza en la Victoria y se hizo cargo del
mando de la Trinidad tras la muerte de Magallanes. Fue el que logré bautizar
a Humabon, raja de Cebu, que le pidié asesinase a Lapu Lapu, su enemigo el
reyezuelo de Mactan, lo que llevé a la muerte a Magallanes y él mismo esca-
p6 por los pelos. Cuando por eleccién de las dotaciones ostentaba el cargo de
capitdn general, falleci6 envenenado en el banquete ofrecido por Humaboén,
que comentamos mds arriba, al glosar la vida de Juan Serrano.

Juan Lopez Carvalho, el efimero capitdn general de la Armada a la Espe-
cieria, fue el «practico» de Magallanes en la bahia de Guanabara (Santa
Lucia), pues alli habia residido durante cuatro afios antes de embarcar en
Sevilla como piloto mayor de S. A. (ver el cuadro de pilotos). Pigafetta dice
que en este regreso a Guanabara, se encontrdé con un hijo que habia tenido con
una aborigen.

Tras la muerte de Magallanes, asisti6 al banquete ofrecido por Humabén,
ya comentado; él y Espinosa, sospecharon de la actitud del anfitridén y regresa-
ron a bordo donde, poco después, escucharon los gritos desgarradores de los
que estaban siendo masacrados. Carvalho levd y se acercd a tierra para batir e
intimidar a los nativos. Espinosa le secundé con la Trinidad y Carvalho orde-
nd a Juan Sebastidn de Elcano, que no habia acudido al banquete, que se
preparase para lo mismo con la Concepcion.
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Tras descargar sus piezas sobre el poblado de Humaén, y una vez fuera de
peligros, las dotaciones le eligieron capitdn general, suponiéndolo el més
idéneo para continuar la expedicion y regresar a Espafia. Comprobando que
no tenfan gente suficiente para maniobrar con las tres naos, decidié quemar la
Concepcion que estaba en pésimo estado y reparti6 los ciento ocho hombres
supervivientes entre la Trinidad y la Victoria; Juan Sebastidn de Elcano se
embarcé de maestre en esta ultima. Carvalho, no tenfa conocimientos para
seguir la derrota prevista por Magallanes ni para regresar a la Peninsula. Bara-
jO entonces la costa norte de Borneo al azar de la meteorologia reinante. El 8
de julio de 1521 fondeé cerca de Brunéi, sede de la corte del fastuoso rey Siri-
pida, la poblacién mds importante de las visitadas por la armada tras zarpar de
Sevilla.

Carvalho, a peticion de Siripida, envié gente a tierra con objeto de «resca-
tar» brea para calafatear y otras materias necesarias y, tras combatir durante
dos dias con juncos armados que intentaron abordarlo, viendo que los de tierra
no regresaban, apresé uno de esos juncos, en el que, por suerte, iba embarcado
el hijo del rey de Luzén con mds de cien guerreros del rey de Borneo a sus
ordenes. Carvalho entabld conversaciones secretas con €l, ofreciendo el luzo-
nés diversas joyas que lo ablandaron, por lo cual lo liberé con la gente de su
junco en trueque de los castellanos. Tras dificiles negociaciones con el de
Brunéi, y tras quedarse con mujeres prisioneras a modo de harén, Carvalho
perdié la autoridad ante sus dotaciones. Sin embargo el sultdn liber6 a Elcano
y a Espinosa, que eran de los que habfan bajado a tierra y dijeron, al llegar a
bordo, que crefan muerto al hijo de Carvalho que les habia acompafiado. Tras
treinta y cinco dias en Brunéi, Carvalho ordené zarpar, pero necesitado de
reparar sus naos, busco sitio apropiado para ello, encontrandolo entre el norte
de Borneo y la isla de Banggi.

Finalizadas las reparaciones (tras mes y medio de trabajos) hubo Consejo
de capitanes y maestres el 21 de septiembre de 1521, en el cual decidieron
exonerar del mando de la armada a Carvalho y procesarlo por desobedecer las
instrucciones reales, volviendo a su destino de piloto mayor. El 10 de noviem-
bre, Carvalho, acompafiado de varios hombres, desembarc6 en una playa de
Tidore, la armada a la Especieria llegaba a su objetivo.

Cuando el 18 de diciembre zarparon para la Peninsula; la Trinidad
comenzd a hacer agua y regresé a Tidore. Entre los 53 tres hombres que
decidieron quedarse en esa nao para su reparacion y posterior intento de
tornaviaje en demanda de Panamd, estaba Carvalho como maestre. La
repararon durante tres meses y zarparon el 6 de agosto de 1522. Estuvie-
ron navegando durante cinco meses; Carvalho fallecié cuando, desespe-
ranzados, viraron hacia Ternate.

De Esteban Gomez o Estévao Gomes sabemos que en 1518 estaba conside-
rado como buen cartografo y se traslad6 a Sevilla donde fue nombrado piloto
de la Casa de la Contratacién. Enrolado en la armada de Magallanes como
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piloto subordinado del buque insignia, la nao Trinidad, debido a las sucesivas
sublevaciones ya comentadas, tomo por la fuerza el mando de la San Antonio, en
el que le precedieron Juan de Cartagena, Antonio de Coca y Alvaro de Mesquita,
al que prendid y suplantd en plena exploracion del Estrecho, desertando cuando
estaban a punto de descubrirlo y regresando a Espafia en mayo de 1521.

La San Antonio y la Concepcion habian ido a encontrar, por orden del
capitan general, la desembocadura de esa especie de rio salado en la que se
habian engolfado, lo que luego seria el estrecho de Magallanes, descubriendo
directa y sucesivamente tres bahias, unidas por sus correspondientes estrechos
y juzgaron conveniente, al llegar a la tltima, regresar a dar cuenta al capitdn
general de lo que habian visto, en lugar de continuar progresando hacia el
oeste. El 24 de octubre de 1520, se reunieron las cuatro naos y se saludaron
con salvas y prorrumpieron en expresiones de jubilo, dando gracias a Dios y a
la Virgen Marfa, y se adentraron en pos del paso. Llegados a la tercera bahia,
divisaron dos posibles desembocaduras o canales, entonces Magallanes envio
dos barcos por cada una de ellas. Por la del SE fue la misma pareja de explo-
racidn anterior; sin embargo la San Antonio, sin esperar a la Concepcion,
forz6 de vela porque E. Gémez habia tomado la decision de abandonar a la
armada y regresar a Sevilla cuando llegase la oscuridad de la noche.

Magnifico marino y futuro descubridor de la costa oeste de los Estados
Unidos de América (1525), segin Pigafetta « ...odiaba a Magallanes por la
Unica razén de que cuando este vino a Espafia para proponer al emperador el
ir a las islas Molucas por el oeste, Gémez habia pedido y estaba a punto de
conseguir, para una expedicion, el mando de unas carabelas...», lo que frustré
la citada llegada de Magallanes, en cuya armada consigui6 plaza de piloto, lo
cual le contagi6 del incurable resentimiento.

Llegada la noche, y de acuerdo con los espafioles de su barco, hirieron y
apresaron a Alvaro de Mezquita, virando a continuacién para regresar a Sevi-
lla por la derrota de Malvinas y Guinea. Arribd a Sanldcar de Barrameda, con
55 tripulantes, el 6 de mayo de 1521; quedaron en libertad Jerénimo Guerra y
€l mismo; Mezquita, injustamente, ingresard en prision y a Magallanes, que
acababa de fallecer en Mactdn, se le procesard en rebeldia por «traicién al
Rey», incluso a su viuda se le retirard la pension que disfrutaba, cosa que no
se reparard hasta la llegada de Elcano. Seguidamente, Gémez convencié a
Carlos I para que le financiase una expedicion a la biisqueda del paso a la
especieria por el norte y, a tal efecto, armé una simple carabela de 50 tonela-
das de desplazamiento, La Anunciada, con ;29 hombres! de dotacién. Zarpd
de Coruiia (09-1524) y regresé a Sevilla en 1525. Gracias a la informacién
que dio de su largo viaje por América del Norte, Diego Ribeiro pudo describir
la costa este de Norteamérica en sus cartas de 1529, en las cuales dicha costa
recibié el topénimo de Tierra de Esteban Gomez, que fue respetado muchas
cartas levantadas posteriormente. Lo afirmado por Elcano a su llegada a Sevi-
lla y en la causa de Valladolid, no debi6 afectar a la reputaciéon de Gémez,

356 [Agosto-septiembre



V CENTENARIO DE LA PRIMERA VUELTA AL MUNDO DE MAGALLANES Y ELCANO

pues pudo enrolarse en la expediciéon de Pedro de Mendoza al rio de Solis
(hoy de la Plata) de 1535, donde los indigenas del Paraguay le dieron muerte
tres afios mds tarde.

De Antonio de Coca (16), maestre de la San Antonio, no hay rastro antes
del 30 de abril de 1519, cuando dofia Juana y su hijo Carlos I le nombraron
contador de la armada a la Especeria, embarcando en la San Antonio del
mando de Juan de Cartagena. Se vinculo a esta empresa a través del influyente
obispo de Burgos Juan Rodriguez de Fonseca. Tras la destitucion de Cartage-
na paso a ser el capitdn de la San Antonio pero, tras la recalada en cabo San
Agustin, fue relevado por Alvaro de Mezquita. En la revuelta de San Julidn,
Antonio de Coca requisé las armas de los partidarios de Magallanes en la San
Antonio, ademds, junto a Gonzalo de Quesada y una vez apresado Mezquita,
otorgd el mando de la nave a Juan Sebastidn de Elcano y le ordené que empla-
zase la artillerfa en posicién de combate. Tras el juicio y ante la falta de gente
para continuar la expedicion, Magallanes lo indult6 al igual que lo hizo con
Elcano. Falleci6 por enfermedad (;escorbuto?) a bordo de la Victoria el 28 de
marzo de 1521, en la mar, cerca de la isla Massana (Limasawa).

Alvaro de Mesqmda 0 Mezquita, portugués de nacimiento y pr1m0 herma-
no de Fernando de Magallanes que lo embarcé de sobresaliente en su insignia.
Tras la primera sublevacién de Juan de Cartagena, el capitdn general tuvo que
recomponer los mandos de sus buques, pasando Coca de capitdn a la San
Antonio; poco después, al recalar en la costa brasilefia, fue relevado por
Mezquita que se mantuvo siempre leal a Magallanes. Mds tarde, tom¢ el
mando de la Concepcion, regresando de capitén a la San Antonio y llevando
de piloto a Esteban Gémez. Cuando Magallanes envio a estos dos ultimos
buques a buscar la salida del ansiado Estrecho, Esteban Gémez se concertd
con otros miembros de la dotacién y, tras herir y encadenar a Mezquita, dio
media vuelta y regres6 a Espaia. Poco mds sabemos de Mezquita , que llega-
do a Sevilla, con toda injusticia y debido a las mentiras de Gémez, fue encar-
celado hasta que al regresar Elcano se conoci6 toda la verdad.

Maestres (que no «ascendieron» a capitanes)

De los maestres J. B. Punzurol, Juan de Elorriaga y Baltasar Genovés
apenas tenemos mas noticias que las que ofrecen los roles que sintetizamos en
el correspondiente cuadro. De Antén Salomén sabemos que, desgraciadamen-
te, fue la primera baja de la expedicion pues fue ejecutado en Santa Lucia,
nombre que Magallanes dio a la bahia de Guanabara, tras ser sentenciado a
muerte por «somético» (sodomitico).

(16) Diccionario biografico de la Real Academia de la Historia, dbe.rah.es.
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Pilotos (que no «ascendieron» a capitanes)

A Andrés de San Martin lo encontramos en 1512, cuando entré de piloto
en la Casa de la Contratacion de Sevilla. A la muerte de Américo Vespucio
ocurrida el mismo afio, solicité el cargo de piloto mayor siendo preterido por
Juan Diaz de Solis. Poseia profundos conocimientos astroldgicos y sabia apli-
carlos a la nautica. En 1516, tras la desaparicién de Diaz de Solis, literalmente
devorado por los indigenas en la orilla oriental del rio que llevé su nombre
(hoy de la Plata), volvieron a negarle el cargo, prefiriendo a otro extranjero,
Sebastian Caboto; a €l lo contentaran aumentandole el sueldo en 10.000 mara-
vedies. Enseguida fue nombrado piloto mayor y cosmdgrafo de la Armada a
la Especieria, pasé de la San Antonio a la Victoria en la bahia de Guanaba-
ra. Demostré su maestria en el cdlculo de la longitud, utilizando el sistema
propuesto por Rui Faleiro, cuando la calculé en el ya mencionado rio de Solis
(de la Plata) aprovechando la conjuncién de la Luna con Venus (1-2-1520)
obtuvo un error grosero; en la bahia de San Matias, cuando el Sol y la Luna
quedaban en oposicion (23-2-1520), tampoco tuvo éxito. En San Julidn (21 de
julio de 1520) observé desde la playa la altura del Sol, 49° 18, obteniendo con
gran exactitud la latitud del lugar, por cierto la més al sur a la que habfia llega-
do europeo alguno hasta entonces. Enseguida calculé con mayor precision la
situacién de San Julidn. Algunos autores han demostrado que pocos pilotos
estaban, por entonces, a la altura cientifica y préactica de Andrés San Martin.
En el derrotero de Albo no figura anotada longitud alguna hasta la llegada a la
isla de Suluan en Filipinas; en la de Homonhon, San Martin calculé la longi-
tud con dos grados de error en relacién con la exacta, precision que no fue
mejorada «en siglos». Todas sus anotaciones y célculos los entregé a Ginés de
Mafra, piloto de Gémez de Espinosa cuando el intento de tornaviaje de la
Trinidad, por tanto fueron confiscados por Antonio Brito, como ya dijimos.
Cuando la unién de los reinos ibéricos (1580) esos papeles fueron enviados a
Madrid para finalizar perdiéndose, quizds en el incendio del alcdzar madrilefio
de 1734, por tanto, lo que conocemos hoy en dia procede de las notas tomadas
por los pocos cosmégrafos o historiadores que pudieron estudiarlos. También
cabe dentro de lo posible, que el relato de Ginés de Mafra sea copia de esos
papeles de San Martin, que fallecié en Mactén al lado de su capitdn general.

Francisco de Albo comenz6 el viaje de contramaestre a bordo de la Trini-
dad y «ascendié» a piloto. De origen griego, rindié viaje en Sevilla como
piloto de la Victoria al mando de Elcano. Escribié un diario a modo de
cuaderno de bitdcora: «Derrotero del viaje de Magallanes desde el Cabo de
San Agustin en el Brasil, hasta el regreso a Espafia de la Nao Victoria» (17),
iniciado a partir de la recalada en cabo San Agustin, martes 29 de abril de

(17) Se conserva en el Archivo de Indias de Sevilla.
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1519 y finalizado el 4 de septiembre de 1522, a la vista de cabo San Vicente.
Fue uno de los dieciocho superviviente de la expedicién que llegaron a bordo
de la Victoria y uno de los que se trasladaron a Valladolid, acompaiiando a
Elcano, donde fueron recibidos por el emperador y donde se les tomé declara-
cién en la investigacion que se abri6 para esclarecer las tragicas circunstancias
del viaje; en cuya causa, el alcalde de la corte Sancho Diaz de Leguizamo (o
Leguizamon) interrogd por separado a Juan Sebastidn de Elcano, a él mismo y
a Fernando Bustamante. Gracias a su derrotero conocemos con gran exactitud
la derrota de casi toda esta primera vuelta al mundo, a excepcion del tramo
entre Sanldcar y cabo San Agustin.

Juan Rodriguez de Mafra, piloto de las naos Concepcion y San Antonio,
era un experimentado navegante que fue en la expedicion de Bastida al
Darién, que mds tarde participé en la toma de Mazalquivir y por sus méritos
fue nombrado piloto de S. M. (Real Cédula de 23 de mayo de 1512). Ensegui-
da se dedicé a transportar hombres y mercancias a las islas caribefias. Se enro-
16 en la armada Magallanes con sueldo anual de 6.000 maravedies. No encon-
tramos actuaciones de €l durante la circunnavegacion pero sabemos que
fallecié en Tidore el 8 de noviembre de 1521.

Basco Gallego, en el rol de la Nao Victoria, lo encontramos junto a su hijo
del mismo nombre, que figura entre los pajes. El padre estuvo entre los 18
llegados a Sevilla pero no tenemos noticias de su actuacién durante el viaje.

Ginés de Mafra, marinero de la Trinidad, dejé escrita una Relacion (18) y,
tras la circunnavegacion, se volvera a embarcar para Filipinas como piloto de
la nao San Juan de Letrdn, mandada por Francisco Merino, en la expedicién
de Ruy Lopez de Villalobos que zarpd del puerto mexicano de Barra de Navi-
dad el 1 de noviembre de 1542, para la colonizacién y, sobre todo, para la
evangelizacion de las Filipinas. La citada Relacion contiene dos libros de
autor desconocido. El primero se ocupa de las tres primeras expediciones a
oriente, es decir, la de Magallanes (los 18 primeros capitulos son, precisamen-
te, la relacion de Ginés de Mafra) a las islas de la Especieria o del Maluco, y
las de Jofre Garcia de Loaisa y Alvaro de Saavedra, ambas a las Filipinas. El
segundo lleva un largo titulo: Libro segundo que trata del fundamento y prin-
cipio de la Armada que llevé Ruy Lépez de Villalobos... El desconocido autor
comenta: «Ginés de Mafra era hombre de pocas palabras y verdaderas y trafa
escrito de su mano por relacion todo el suceso de la armada de Magallanes... y
lo dio al autor, sabiendo de él que queria hacer de todo ello un libro». El relato
de Mafra comienza diciendo «Libro primero que trata del descubrimiento del
estrecho que se llama de Magallanes, quién lo descubrid, y que afio fue, y
porque causa y lo que les sucedié a los que en ello fueron, con las demads

(18) Catdlogo de manuscritos sobre América, Res. 18 BNM, nim. 862, inédito hasta el
siglo XX y publicado por BLAZQUEZ, Antonio, Real Sociedad Geografica, Madrid, 1920.
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armadas que en su socorro salieron y lo que més sucedi6 sobre la demanda
que llevaban...». El dltimo capitulo (el XVIII): «Como los de la armada, llega-
dos al Maluco, cargaron dos naos de clavo en la isla de Tidore (cumpliendo la
finalidad superior de la misién que se le dio a Magallanes) para venir a Espa-
fla con ellas y lo demds que les acaecié».

Cuando regresé a las Filipinas en la expedicion Villalobos, segin Landin
Carrasco (19), mermada y depauperada la armada, tomo el general la decision
de que la San Juan intentase el tornaviaje a México, como lo habia intentado
la Trinidad y, fracasada en el empeio, regres6 a Samar y Tidore, donde Villa-
lobos (el Pacto de Zaragoza de 1529 hacia que las relaciones con los portu-
gueses fuesen mucho mejores que en tiempo de Magallanes) negocid, contra
el criterio de algunos de sus hombres, con los portugueses para evacuar, via
Goa, 145 (incluidos los que se quedaron en Ternate) de los casi 400 que ha-
bian salido de México. Villalobos fallecié poco después, pero Mafra parece
ser que, tras otra buena dosis de calamidades, llegd a Sevilla (de nuevo por

CARABELA
S.xv.

Carabela del siglo Xv, dibujo original del almirante Julio Guillén Tato, propiedad del autor.

(19) LanDIN CARRASCO, Amancio: Padron de Descubridores. Madrid, 1992.
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Lisboa, pero esta vez libre y no preso, como habia regresado la primera vez),
donde fallecié en 1546.

Epilogo

Podriamos incluir algunas notas biograficas mds de algunos de los 265
integrantes de las dotaciones; capellanes, lenguas y otros componentes de la
maestranza han dejado huella histérica suficiente como para estudiarlos, pero
el espacio destinado por la REVISTA nos obliga a poner punto final. Entre los
resefiados destaca su capacidad de sufrimiento o, como formulan los médicos
actuales, el «umbral del dolor» que hoy en dia debemos tener dividido al
menos por cien. La derrota de la Mar del Sur y el regreso de Elcano desde
Tidore a Sanlucar, muestran sus capacidades para enfrentarse a las adversida-
des mds terribles, venciéndolas y mostrando una tenacidad inquebrantable
para cumplir con la misién que se les habia encomendado. El clavo llegado a
Sevilla demostré que la habian cumplido y, de paso, realizaron la primera
circunnavegacion del globo.
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ELCANO EN EL VORTICE
DE LA CARTOGRAFIA

Mariano CUESTA DOMINGO
Doctor en Historia

Dignese saber V. M. que hemos regresado dieciocho hombres
con uno solo de los barcos...y... se digne estimar en su valor el
hecho de que hemos dado toda la vuelta al mundo, que partidos
por el oeste hemos vuelto por el este.

(«Elcano al Rey», Sanldcar, 6 de septiembre de 1522).

E ha afirmado que hubo una generacion que trans-
formé el mundo conocido. Lo empequefiecid
merced a la intercomunicacidén que generd pero,
paradéjicamente, lo engrandeci6 gracias a la difu-
sion cultural que fue capaz de promover y porque
gestd las bases para establecer la real dimension
de la Tierra, para conocer a sus habitantes y sus
modos de vida, también para alterarlos. Sus efec-
tos fueron asombrosos y sus secuelas palpables.

Situar la cuestion en su contexto, en sus coor-
denadas, es necesario. Por un lado estan las
distancias, tan complicadas en la navegacion de la
época aunque se haga referencia a algo tan tangi-
ble como el espacio; facilmente mensurables y representables en imédgenes, en
mapas. Por el otro, el tiempo, también medible pero mucho mas abstracto e
inmaterial cuestiéon que, en la época de referencia no era empresa facil ni
tampoco precisa, al menos en el mar, como tuvieron ocasién de verificar Elca-
no y sus hombres al constatarlo mediante la «pérdida de un dia» al concluir su
circunnavegacién con rumbo oeste.

En 1519, cuando se hallaba en su primera fase de ejecucion el proyecto de
Magallanes, Ferndndez de Enciso anunciaba, en la dedicatoria al rey que
aparece en su manual, un mapa universal superando los cldsicos mapamundi
medievales.

«Y porque esto Vuestra Alteza pudiese mejor comprender, hice hacer una
figura en plano en que puse todas las tierras y provincias del Universo, de que
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hasta hoy ha habido noticias, por escrituras auténticas y por vista en nuestros
tiempos; y sefalé cada provincia adonde cae por sus limites y adonde entran
los rios en la mar y las fuentes y sierras de donde proceden y las provincias
por donde pasan, porque me parecié que esto era lo mds util y necesario a
Vuestra Alteza porque por vista pudiese ver...»

En el texto brillaba la experiencia del autor en el Nuevo Mundo que
confluia con tantos y tan notables acontecimientos en las mismas fechas; las
palabras de Ferndndez de Enciso en la misma dedicatoria a Carlos I son preci-
sas en cuanto a la intencionalidad eminentemente practica del gedgrafo para el
buen gobierno de las Indias.

Evidentemente el espacio se dibuja y, desde 1522 con las «cartas universa-
les» no perdieron ocasiéon de manifestarlo; en consecuencia aquellos afios
adquieren la categorfa de limite, de un antes y un después y en el vortice se
halla precisamente Elcano. No obstante hay que reconocer que lo primordial
como fuente de aquella geografia es mas lo literario que lo gréfico; cuando
Enciso habia dado a imprenta su obra o cuando retorné Juan Sebastidn de
Elcano las fuentes graficas fueron menos abundantes que las aportaciones
narrativas de otros documentos (los de Pigafetta, Albo, las declaraciones de
Gomez de Espinosa y Ginés de Mafra o la descripcién de Maximiliano Tran-
silvano) ademads de capitulos de historiadores y cronistas tales como Antonio
de Herrera, Jodo de Barros y Lopez de Castanheda) o colecciones documenta-
les (entre las cldsicas la Coleccion de documentos relativos a las islas Filipi-
nas existentes en el Archivo de Indias de Sevilla. Compaiifa General de Taba-
cos de Filipinas. RAH 16/6955-6959. Barcelona, 1918-1923).

De mapamundis y otras imagenes

Desde los origenes, a partir de conocimientos basicos sobre este planeta y
sobre la imagen fisica de su superficie, cada cultura lo explic6 segin su buen
creer y entender; andando el tiempo aquellos conocimientos iniciales dieron
lugar a los primeros Tratados en los que invariablemente se incorporaban
tablas y mapas; inicialmente aparecian en los libros de cosmografia, pero con
el transcurso de los tiempos y los avances cientificos, su evolucién fue osten-
sible y antiguos conceptos de geocentrismo, inmovilidad y pequefiez de la
Tierra perdieron vigencia después de la circunnavegacion y acabaron por dar
lugar al heliocentrismo, movilidad y magnitud de nuestro planeta (fig. 1).
Diversas opiniones germinaron en la historiografia del mundo occidental en lo
que se denomin cartografia, a veces, embellecida por leyendas que han sido
glorificadas por el arte; también se benefici6 de unos sistemas filosoficos y de
principios matemadticos que le eran propios. Sucesivos sabios lo expresaron
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Figura 1. El sistema heliocéntrico habia sido mostrado en el siglo 111 a. de C. por Aristarco que,
como sucediera con los cdlculos de Eratdstenes, quedé marginado en su época; se impuso el
geocéntrico (ejemplos en las obras de Sacrobosco) y el heliocéntrico (en Copérnico).

con una légica razonable en su respectiva época y sus explicaciones pudieron
parecer pueriles mucho después; pero no lo fueron entonces. Su evolucién
tuvo un dltimo periodo de una duracién de casi un milenio antes de la publica-
cion de Ferndndez de Enciso, simultdneamente con la expedicién de Magalla-

Figura 2. Idea de la imagen de la superficie terrestre en el mapa de «Hygeden» (apud Atlas del V. de
Santarem) y mapa de «T en O» (en las Etimologias de Isidoro de Sevilla, UCM BH INC FL 45).
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nes cuyo triunfo cupo el honor a Elcano a la cabeza de un puiiado de supervi-
vientes, en la Victoria.

Fue un largo periodo en que la cosmografia mostraba mapas y esa actitud
se constituyé en una tradicién por mds que no eran otra cosa que ilustraciones
(fig. 2). Andando el tiempo parece que la antigua astronomia se ralentizé en
su avance mientras que la cartografia avanzé al ritmo de la ampliacidon de
horizontes geograficos y, entonces los mapas llegaron a presentar la cosmo-
grafia como ilustracién (mapa de 1375 de Cresques Abraham o, tardiamente,
el «portulano de Colén»); pero los grandes cambios vendrian dados por las
novedades aportadas por los descubrimientos geograficos de los portugueses
en el siglo xv sobre el Atlantico africano y en el Indico afroasidtico; también
las de los castellanos desde la incorporacion de las islas Canarias hasta el
retorno de Elcano.

En esta etapa tuvieron lugar sendos conflictos entre ambos reinos rivales
en sus objetivos expansivos, que quedaron solventados mediante la firma de
los tratados de Alcacovas (1479) y, tras la concesién de las bulas alejandrinas
(1493) particularmente la Inter Caetera (4 de mayo), el de Tordesillas (1494);
en ambos y en la propia bula quedaria patente la dificultad de establecer limi-
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Figura 3. Mapa de Antonio de Herrera sefialando los tres tratados acordados entre Espafia
y Portugal.
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tes geograficos sobre los mapas. Como ejemplo testimonial, transcurridos
treinta y cinco afios los expertos de ambos paises reunidos en Badajoz fueron
incapaces de marcar la linea acordada ni tan siquiera en un mapa, mucho
menos sobre el territorio y el mar (fig. 3).

Las cartas previas a la expedicion Magallanes-Elcano

Cabe preguntarse ;de qué mapas puede hablarse en un tiempo de conoci-
miento confuso y vagamente delimitado por una fecha més o menos convencio-
nal? Desde los origenes hasta las arribadas lusas a Madeira (1418), Azores
(1427) y la llegada al cabo Bojador (1434) o de los castellanos a Canarias
(1402) los mapas eran pura tradicion con un gran ascendiente (Ptolomeo, s. 1),
cuyos conocimientos fueron divulgados en el Xv gracias a la difusién de la
imprenta; sus rasgos fundamentales sobrevivieron durante décadas posteriores
(por ejemplo la imagen del Mediterrdneo en el Islario de Alonso de Santa Cruz).

Aquellos mapas antiguos y altomedievales eran fruto de estudios, de ensa-
yos intuitivos, especulativos, abstractos aunque con un buen conocimiento

it b
"}f . }.\‘ |

o i - 1 at — O Wy .
Figura 4. Detalle del Occidente en el Islario de Santa Cruz y del Extremo Oriente en el mapa de
Cresques.
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Figura 5. Detalles del océano Indico (Ptolomeo), del Nuevo Mundo y China (atribuido a B.
Colén y también a Zorzi) y Atldntico Sur e Indico (Atlas Miller de Lopo Homem).

parcial, experimental, del mundo circunmediterrdneo (puede apreciarse, entre
otras imagenes, en el mapa de Al-Idris{ o en el citado de Cresques Abraham) y
una notable ingenuidad sobre los espacios alejados ademds de una ignorancia
tanto m4s evidente cuanto mayor era la distancia a los centros culturales occi-
dentales. Eran unos territorios foraneos poblados por habitantes tenidos por
barbaros en el mejor de los casos o, los mds distantes y raros, como salvajes
(fig. 4). El interior de Africa estaba inexplorado y el de Asia se conocia en
alguna linea sutil aunque muy interesante; el Lejano Oriente insular se
mostraba en una imagen ambigua, el océano Pacifico era absolutamente
incognito en toda su inmensa extensién y lo que fue denominado Nuevo
Mundo o Indias resultaba inimaginable (fig. 5).

Personajes, paisajes y mapas eran utilizados como dibujos mas ornamenta-
les que ciertos, complementarios de una ciencia superior, la cosmografia que,
paulatinamente y como resultado de la accidn ndutica descubridora fue perfec-
cionando la imagen del Globo en la antigiiedad. El gran cambio se produjo
con el borrado de aquel largo istmo que unia el extremo meridional de Africa
con el lejano Oriente (mapa de Ptolomeo recreado, por ejemplo, por Hart-
mann Schedel en 1493) haciendo accesibles las aguas de lo que denomin6
océano Indico a las naves, especialmente portuguesas, que sobrepasaron el
cabo de Buena Esperanza (globo de Martin Behaim o mapa de Henricus
Martellus y el también recreado de Toscanelli). Estos ultimos pesaron sobre el
proyecto colombino.
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Ademads los mapas de la cosmografia en la alta Edad Media ofrecen image-
nes de marcado cardcter religioso o teoldgico de la época, que seguian el famo-
so esquema de «T en O» en los cuales el Mediterrdneo suele aparecer de forma
reconocible. Sin embargo, transcurridas algunas generaciones, las imdgenes de
esta region, lato sensu, testimonian un conocimiento minucioso del perfil
costero; fue el fruto de la actividad ndutica y comercial de los pueblos asenta-
dos en su entorno, de la aparicién de escuelas cartogréficas (Palermo, Mallor-
ca) y de la actividad copiadora de algunas familias. De los anteriores mapas
altomedievales cargados de elementos ideoldgicos se daba paso a las cartas
arrumbadas o portulanas (al propio Cristébal Colén se le atribuye una que se
halla en la Biblioteca Nacional de Francia) algunos de los cuales con sus carac-
teristicos rasgos aportulanados pervivieron después de Elcano.

Los descubrimientos geograficos y las cartas préoximas a la primera
circunnavegacion

Desde el retorno de Colén (del primer viaje) hasta la partida de la expedi-
cion espaifiola de Elcano con Magallanes emergi6 una generacién con indivi-
duos que desarrollaron una actividad prodigiosa; desplegaron un dinamismo
en el que predomind la accién. La historiografia los presenta bajo epigrafes
tales como descubridores y exploradores, conquistadores y colonizadores,
hechos que se envolvian con notas de gloria y de tragedia, que proporcionaron
aprendizaje, conocimiento del medio y de otros hombres. Fue una ingente
actividad experimental que se tradujo en un empirismo en la nautica, geogra-

Figura 6. La buisqueda del Paso fue intentada por numerosos puntos de aquel «obstdculo pldsti-
co»; sucesivas expediciones fueron tallando su figura, y en 1500 la Carta de Juan de la Cosa
ofrecia una primera imagen del Nuevo Mundo.
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fia, cartografia, etc. cuyos mapas afloraron un Nuevo Mundo y mejoraron la
imagen del espacio extremo oriental.

Las expediciones que siguieron la estela colombina, la actividad de la Casa
de la Contratacion, las realizaciones cartograficas de los Colén (Cristébal y
Bartolomé), de los Juan de la Cosa (fig. 6) y la difusora de los Cantino, Cave-
rio o el ejemplar de la «biblioteca Olivariana», fueron enriquecedoras de la
Cartografia y de la Geografia en todas sus acepciones. Con ellos enlazaron
la obra de Waldseemiiller, Piri Reis (dltimamente estudiado por J. M. Malhao
Pereira), Homem, Reinel, Garcia de Toreno... También existen algunos esque-
mas sencillos de territorios bien conocidos por el dibujante, de cardcter
esquemadtico, sencillo bosquejo o croquis, como los de Cristébal Colén (1492-
1493) de la costa septentrional de la isla Espafiola y de Francisco Rodrigues
(1514) sobre el entorno de las islas Molucas o de la Especeria.

Descubierto el Nuevo Mundo se pasé de la euforia inicial (segundo viaje
colombino) a la consideracion del espacio recién descubierto como un formi-
dable obsticulo que debia ser sobrepasado si queria alcanzarse la ansiada
Especieria navegando con rumbo oeste. El optimismo renacié al avistarse el
Mar del Sur (1513) cuando la «btisqueda del Paso» pasé a ser en una constan-
te, casi una obsesion; su hallazgo, aparentemente, estaba al alcance de los
barcos minorando la derrota seguida por los portugueses para alcanzar las
islas Molucas.

Las juntas de Toro (1505) y, sobre todo, la de Burgos (1512) fueron espe-
cialmente interesantes en esta materia. En la primera estuvieron presentes
Vicente Yafiez Pinzén (a quien se otorgdé un corregimiento en la isla de San
Juan Bautista que acab6 tomando el nombre de Puerto Rico su centro princi-
pal) y Américo Vespucio (al que se dio carta de naturaleza en Castilla); en la
de Toro se proyectd una expedicion a la Especieria. En las juntas de Burgos se
hallaban los cuatro grandes de la navegacion del momento (Pinzén, Vespucio,
Juan de la Cosa y Juan Diaz de Solis) y se cre6 el cargo de Piloto Mayor esta-
bleciéndose las funciones del cargo (enseflar y examinar a los pilotos de la
carrera de las Indias, actualizar el Padron Real), organizar expediciones y
establecer sendas gobernaciones en Tierra Firme, en el 4mbito sudamericano
del istmo, en donde tendria lugar el descubrimiento del Mar del Sur.

En cuanto al Paso, se pensaba que quizd lo hallarian recorriendo la costa
de Brasil o el estuario del Rio de la Plata. Asi lo creia, entre otros, Rui Faleiro
y existia la conviccion de que antes de 60° Sur se hallaria el anhelado estre-
cho. Por otra parte, Magallanes sabia perfectamente que las islas Molucas se
situaban en el otro extremo del océano Indico, sobre la linea ecuatorial; habia
estado muy cerca y tenfa informacién de un familiar (Francisco Serrdao) que ya
estaba radicado en aquel archipiélago y casado en la isla de Amboina.

Un mapa de Jorge Reinel (fig. 7) era coincidente con la idea de Magallanes
y ambos personajes se hallaban en Espafa convencidos de la localizacién de
las islas de las Especias y de que pertenecian al drea espafiola; no pararon
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Figura 7. Carta Universal de Jorge Reinel, c. 1518 (facsimil de Otto Progel, 1825,
Biblioteca Nacional de Francia).

hasta mostrar a Carlos I la carta que apoyaba sus ideas. Estaban persuadidos
de lo que afirmaban y la ausencia del paso en la carta tenia el objetivo de no
dar pistas o ideas a sus competidores; decian saber que lo hallarfa cruzando el
Atléantico hasta cabo San Agustin y prosiguiendo rumbo Sur por aguas conoci-
das hasta el Rio de la Plata y siguiendo costa arriba (recoge Bartolomé de las
Casas) hasta topar con el estrecho.

La expedicién Magallanes exigié una preparacion especial en cuanto a
cartografia y ndutica se refiere. La abundante documentacion existente en los
archivos ofrece los datos iniciales demostrativos: se gastaron 1.125 maravedis
para comprar pergaminos para uso cartogréfico, se pagaron otros 900 y 864
respectivamente por sendas docenas de pergaminos, y se abonaron otras canti-
dades por la realizacion de cartas nduticas, un plano esférico con su estuche, a
todo lo cual hubo que afiadir el instrumental ndutico, que alcanzé un monto de
mads de sesenta y ocho mil maravedis.

En el documento se hace referencia a los trabajos cartograficos de Nufio
Garcia de Toreno y Juan Vespucio, y el primero fue nombrado maestro de
hacer cartas de la Casa de la Contratacién en la que ya fue colaborador con
Américo. La informacién procedente de Lisboa, segiin afirma un agente de
aquel rey, fue llevada por Rui y Francisco Faleiro, asi como por los Reinel
(Pedro y Jorge), también se hallaba presente Lopo Homem que habia coparti-
cipado en la confeccion del bello atlas en 1519. Siguiendo esa linea surgieron
otros que fueron continuados por Diego Ribero y un emergente Alonso de
Chaves, consiguiendo que la cartografia de la Casa fuera clave.
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“Cartas de mareary cuadrantes y astrolabios y agujas y relojes
que se dio a la armada™

68.182 maravedis gue ponen se ha gastado en las cartas de marear, y cunadrantes
que van en la armada, en esta manera:

1.125 maravedis gque se dieron a Nuno Garcia para comprar pergaminos para
hacer las cartas;
900 por nuna docena de pieles de pergaminos gque se dieron al diche;
864 maravedis que costaron otra docena de pieles que se dieron al dicho Nuneo
Garcia;
13.125 maravedis por siete cartas de marear que hizo por la orden de Ruy Falero,
a cince ducados;
11.250 maravedis que se pagaron a Nwuneo Garcia de once cartas de marear que
hize por la orden de Fernandoe de Magallanes;
13.500 maravedis por seis cuadrantes de madera que hizo hacer Ruy Falero;
1.121 maravedis que se pagaron al dicho
750 maravedis de un astrolabio de palo que hizo el dicho Ruy Falero;
4.500 maravedis que se pagaron al dicho Magallanes por un plano esférico que
hizo hacer para Su Majestad;
4.500 maravedis que se pagaron al dichoe Magallanes por seis astolabios de
metal con sus pauras;
4.080 maravedis que se pagaron al dicho por quince agujas de marear;
L8785 maravedis que se pagaron al dicho por quince cunadrantes de madera
abuzados;
476 maravedis por unos compases dorados con su caja, que envié el dicho con
la carta Su Majes tad;
340 maravedis por una caja de cuero gue hizo hacer para que fuere el plano
esférico;
612 maravedis por doce relojes de arena gue compré el capitan;
750 maravedis por dos agujas de marear gue tiene el dicho capitan;
600 maravedis por seis pares de compases;
7850 maravedis que se pagaron a Nuio Garcia por dos agujas de marear;
136 maravedis que se pagé del corregimiento de una aguja de marear gue
estaba danada;
884 maravedis gue costaron cuatre cajas grandes para cuatro agujas que hizo
Ruy Falero;
6.094 maravedis por dieciséis agujas de marear y seis relojes que enviéo
Bernaldino del Casrillo, de Cadiz

Que asi monra rode lo diche, segiin mids largamente parescerd asenrado en el libro
de la dicha armada....68 182 [maravedis]

De los gastos para la empresa de circunnavegacion (con errata incluida).

Cuando Ferndndez de Enciso anuncid, en la primera ediciéon de su obra
(fig. 8), la confeccidon de un mapa universal que fuera apto para el buen
gobierno de sus reinos y para especial conocimiento de Carlos I, para
entonces la expedicion de Magallanes se hallaba en marcha y la documen-
tacidn preparatoria, magnifica y pormenorizada, recuerda los gastos produ-
cidos.

De esta manera se llegd a comprender y comprehender la imagen del
mundo conocido y, en parte, intuido antes del retorno de Elcano aunque para
aquellas fechas la aportacion cartografica de este navegante no fue el principal
rasgo de su curriculo. Después de Elcano, los maestros cartografos y sus
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mapas de gabinete adquirieron
otra entidad. Con la arribada
de Elcano en Sanldcar se
iniciaban las verdaderas cartas
universales.

Algunos mapas, escasos,
ofrecen imdgenes de espacios
mas o menos reducidos visita-
dos por los autores (litoral
caribe-sudamericano, La
Espaifola y, en general, las
Antillas), sin embargo se echa
en falta una cartografia espon-
tdnea al hilo de la derrota o de
los acontecimientos destaca-
dos, salvo la aportacién de
Pigafetta, como, por ejemplo,
el entorno de la bahia de San
Julidn, el propio Estrecho
magalldnico o su boca de
entrada o la salida al Pacifico,
las islas del Pacifico que
vieron, las Filipinas y particu-
larmente Mactén, la de Cebti o
el paso por el extremo meri-
dional de Africa...

Fig. 8. Portada de la obra de Martin Fernandez
Las cartas universales de Enciso.

Aquella comunicacion de Elcano al Rey, mencionada al principio de estas
paginas (1522), bien puede marcar un limite. Por un lado la arribada a la anhe-
lada fuente de la especieria, por el otro, el aprecio de la Corona a aquella
docena y media de supervivientes que acababan de circunnavegar la Tierra,
que ha sido objeto de atencién en diversas épocas o efemérides de los siglos
XX y XXI a instancias o bajo patrocinio de entidades publicas.

La primera nota tenia un atractivo econémico; la pronta creacién de la
Casa de la Contratacion de la Especieria de La Coruiia constituye un magnifi-
co testimonio fehaciente, la tensién suscitada con Portugal hasta su resolucion
en Zaragoza (1529) no es menos fidedigna y las concesiones honorificas que
se les otorgd a los supervivientes tampoco deben ser consideradas insignifi-
cantes. Una segunda observacién, que no secundaria, tiene un cardcter
marcadamente geografico e indirectamente cartogrifico; bien es verdad que
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la aportacién de Elcano a tal efecto fue de caricter ndutico, como consecuen-
cia del dificil retorno desde su salida del océano Pacifico hasta su ingreso en
el Atlantico superando el complicado cabo de las Tormentas o de Buena Espe-
ranza tratando de soslayar cualquier contacto con naves y bases portuguesas,
asf como la verificacion de la pérdida de un dia al navegar rumbo al oeste
alrededor de toda la Tierra.

La fecha clave respecto al tema bien puede establecerse entre 1519 (Suma
de Enciso) y 1522 (retorno de Elcano). Hasta entonces los mapas se habian
caracterizado por el formato cldsico del mapamundi de los territorios conoci-
dos, intuidos e imaginados (de caricter artistico e ideoldgico); a partir de
aquella fecha puede afirmarse que la cartografia adquiri6 tintes de moderni-
dad, comenzando por los mapas universales en que aparecian el mar océano
en toda su inmensidad y todos los continentes con la toponimia que se consa-
gré entonces; el océano Pacifico fue representado en toda su dilatada amplitud
y mantuvo durante algin tiempo cierta familiaridad para las naves espafiolas
(«lago espafiol»). Eran cartas en que lo técnico afloré de manera irreversible;
capitulo aparte merecen los ejemplares de con proyeccion polar, por ejemplo
los de Nuifio Garcia de Toreno y de Alonso de Santa Cruz.

La nueva cartografia

Si los mapas son los ojos de la historia, concluido el viaje de circunnave-
gacion, se echa en falta una cartografia propia de los preparativos y del
desarrollo de tan gran aventura. Se sabia del mapa regional de Francisco
Rodrigues del area de las islas Molucas y su entorno y se conocieron las
imagenes que ofrecié Antonio Pigafetta después del viaje circunnavegador (de
esta época se dispone también de un mapa del golfo de México atribuido a
Cortés). Desde el descubrimiento del Nuevo Mundo habfan surgido cartégra-
fos famosos (Juan de la Cosa), interesantes (Waldseemiiller) y otros mads
importantes (los Reinel, Homem, Garcia de Toreno...), apreciando la aporta-
cion de la experiencia portuguesa en su expansion atldntico africana. Bien
puede aceptarse que la década de los veinte fue particularmente brillante en
cuanto a la produccién cartografica global.

Desde el retorno de Elcano se reafirmaron los Garcia de Toreno y emergie-
ron, entre otros mapas universales, los Ribero con toda brillantez seguidos,
con variantes, por los Santa Cruz, Chaves y otros que hicieron progresar la
técnica cartografica a un ritmo superior al que siguid la cosmogréfica, aunque
una y otras fueran parte integrante de la geogrdfica como el titulo de la obra
de Ferndndez de Enciso reafirma (Suma de Geographia 1519, con ediciones
en 1530 y 1546).

Una carta ndutica de 1522-1523, atribuida a Garcia de Toreno (Biblioteca
Real de Turin), sitda las islas Molucas con conviccidén dentro del hemisferio
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hispanico a tenor de lo que se
ha impuesto en la historiogra-
fia como «antimeridiano»
(fig. 9). La cartografia de ga-
binete, el padrén, después de
finalizar la primera circunna-
vegacion, adquirié otra identi-
dad, mayor espacio represen-
tado, superior precision, como
se aprecia en los mapas de
1526 conocidos como Salviati
(que también es atribuido a
Garcia de Toreno) y Castiglio-
ne (a Diego Ribero). Pervivie-
ron problemas como el del
célculo de latitud, que origina-
ba errores motivados por la
desviacién de la aguja que
pronto trataron de corregir;
los maestros de la Casa hicie-
ron lo que pudieron. Los
Garcia de Toreno y Ribero
podian ser considerados como

los innovadores, los Alonso de  Figura 9. El Indico en Garcia de Toreno (1522). «Y
Chaves y Alonso de Santa pasado de Malaca doscientas leguas se acaba el limite

2o - de lo del rey de Portugal, y al fin de este limite estd la
Cru,z como teorlco—pragtlcos Y boca del Ganges, y en la boca del Ganges comienza lo
Jerénimo Chaves y Lopez de de Vuestra Alteza» (Fernandez de Enciso, 1519).
Velasco los cientificos.

Pero cabe preguntarse por los ejemplares mds sobresalientes de esta etapa
inmediatamente posterior al viaje circunnavegador que concluyé Elcano. Y
habria que situar, cronolégicamente, la carta que «Fue fecha en la noble villa
de Valladolid por Nuiio Garg¢ia de Toreno, piloto y maestro de cartas de nave-
gar de Su Magestad. Afio de 1522», porque transmite el interés de Carlos I por
afianzarse sobre razones juridicas para defender una presumible reclamacién
portuguesa por la pertenencia de las islas Molucas segin lo acordado entre
ambos reinos; no deja de tener su enjundia el hecho de que aquella carta fuera
obsequiada a Beatriz de Portugal aunque no residiera en el reino vecino.

Practicamente por las mismas fechas, una carta conocida como de Turin
(por la Biblioteca que la conserva) muestra, en gran formato, el Padrén de la
Casa con las aportaciones de los navegantes que habian recorrido el litoral
atlantico americano, el testimonio de lo descubierto en el Mar del Sur en el
istmo y la apertura al Pacifico por el estrecho magalldnico, asi como la ampli-
tud del océano recién descubierto y las islas Molucas y su entorno con indica-
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Figura 10. El Pacifico en Garcia de Toreno, 1525.

ciones literarias («aqui cargaron» especias en Tidore o «aqui hay muchas
perlas» sobre la isla de Jol6 y «aqui hay mucho oro» en Mindanao) a falta de
mayor precisién cartogréfica.

Pero ademds de afianzar derechos sobre la Especieria, que crefan firmes,
habia interés en que se conociera en los nicleos de influencia mas importantes
de aquella Europa. Es donde se inscriben otros dos regios obsequios copias
del Padrén Real: las cartas de 1525 (fig. 10) conocidas como de Salviati y
Castiglione. La primera (Biblioteca de Florencia) fue regalo del rey al carde-
nal Juan Salviati, el legado papal en la boda de Carlos I e Isabel de Portugal,
es la de Nufio Garcia de Toreno. Ofrece la imagen de la carta universal con
una primorosa decoracién acorde con la resonancia que iba a tener. Resalta la
linea de Tordesillas con una inscripcién que lo subraya y sendos meridianos
graduados.

Por su parte, Castiglioni, nuncio ante Carlos I, obtuvo la copia del planisfe-
rio de Diego Ribero (1525), con una toponimia abundante al mejor estilo
portulanesco. De carécter sobrio, descargado de tentaciones ornamentales mas
alld de las sencillas rosas de los vientos y las banderas que flanquean la Linea
de Tordesillas atldntica y la de su eventual proyeccién en el otro hemisferio.
El cartégrafo, insistimos, no cae en impulsos decorativos limitdndose a ilus-
trar al observador con todo lo que se conoce y silenciando lo que se ignora en
un testimonio de la calidad cientifica del autor. Existe otra carta atribuida al
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Figura 11. El Nuevo Mundo entre el mar del Norte y Mar del Sur hasta la Especieria.
(Carta Universal de Juan Vespucio, 1526).

mismo autor, Ribero, la de Weimar (1527): «Carta universal en que se contie-
ne todo lo que del mundo se ha descubierto fasta ahora; hizola un cosmograp-
ho de Su Magestad, anno MDXXVII en Sevilla».

En Nueva York (Hispanic Society) se halla otra carta universal firmada:
«Juan Vespuci, piloto de Su Magestad me fecit en Sevilla. Afio 1526» (fig. 11).
Se trata de un gran mapa, muy decorado con el escudo imperial y ocho embar-
caciones y algunos otros detalles orogréficos o etnograficos, con un perfil y
toponimia que para las tierras descubiertas en los dltimos afios resulta menos
rica y clara que la de Ribero del afio anterior.

Todo este elenco se reduce a una sola carta, el Padron Real, que en definiti-
va sirvio para los preparativos de la expedicion de explotacién del éxito, la de
Garcia Jofre de Loaisa en la que Juan Sebastidn de Elcano acabé sus dias, tras
firmar su testamento.

En consecuencia, los hombres del rey, los funcionarios de la Casa de la
Contratacién siguieron trabajando y corrigiendo el padron. Primero
porque mientras se desarrollaba la expedicién de Garcia de Loaisa tenia
lugar la conclusidn del litigio por las islas Molucas, pero el proceso descu-
bridor y explorador seguia adelante y el gobierno de la inmensidad territo-
rial exigia conocer para gobernar, como ya habfa apuntado Ferndndez de
Enciso.
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Flgura 12. Carta Universal de Diego Ribero, 1529 (facsimil del Museo Naval).

Los primeros mapas a tener en cuenta son los que llevan por titulo «Carta
Universal» (fig. 12) como la que prosigue: «... en que se contiene todo lo que
del mondo se ha descubierto fasta agora. Hizola Diego Ribero, cosmographo
de Su Magestad, afio de 1529, en Sevilla. La cual se divide en dos partes
conforme a la capitulacion que hicieron los catholicos reyes de Espana y el
rey don Juan de Portugal en Tordesillas, afo de 1494», que se halla en el
Museo Vaticano por cesién del papa Leén XIII (de 850 x 2040 mm), coinci-
dente con la otra que se halla en la Biblioteca de Weimar (esta tltima conside-
rablemente mas larga, de 890 x 2300 mm).

Estos mapas son coincidentes con la firma del Tratado de Zaragoza y
andlogos en sus lineas generales a la que habia hecho el propio Ribero en
1525; la diferencia principal estriba en la decoracién, profusa, las rosas de
los vientos coloreadas asi como los tres escudos, los barcos que marcan las
derrotas estdn subrayados por la inscripcidén pertinente: «voy a las Indias»,
«voy al Maluco», «vengo del Maluco». En América, Mundus Novus hace
énfasis en los topdnimos de dmbito regional: Tierra del Labrador, Tierra de
Estevan Gémez, Tierra de Ayllon, Tierra de Garay, Nueva Espana, Guate-
mala, Castilla del Oro, Perd, Tierra de Brasil, Tierra de Patagones, Tierra
de Fernan. de Magallanes; ademds quedan marcados la salida del Orinoco,
la del Amazonas, un amplio Rio de la Plata y el famoso estrecho o paso.

Del mismo modo sucedi6 con la carta de los descubrimientos de América y el
Pacifico de Alonso de Chaves (c. 1535), copia, incompleta, del Padrén; su Quatri
partitu en cosmographia practica (RAH) no deja de ser una cartografia en prosa,
como la de Enciso; ambas son verdaderas descripciones de un mapa. Del decenio
posterior es el Mapamundi de Alonso de Santa Cruz, que ya recoge el viaje de
Pedro de Mendoza de 1535, asi como el mapamundi del Islario (c. 1544) del
propio Santa Cruz, fraccionado en siete hojas de papel manuscritas y coloreadas,
porque se propuso describir y mostrar todas las islas del mundo y su localizacion
relativa de unas respecto a las otras inmediatas y con relacion a los continentes.
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Medio siglo después del descubrimiento colombino, era tanta la informa-
cién geografica sobre todo el mundo acumulada en la Casa que volcarlo en
una sola carta, como la de Ribero de 1529 por ejemplo, hubiera dado lugar
a una obra farragosa incluso aunque tratara prioritariamente de islas; con la
inclusién de textos explicativos el cartdgrafo pretendia resolver el pro-
blema.

Finalmente, por cerrar la mitad del siglo xvI, la carta planisférica de
Sancho Gutiérrez (1551) constituye, comparativamente con la cartografia
inmediata, el dltimo intento de presentar toda la informacién en un solo plano
dando lugar a una obra monumental, de 1080 por 3360 mm que se halla en
Viena. La idea fue presentarla en forma de mosaico de dieciséis partes que
fueron montadas en una sola pieza, supuso un avance predecible como conse-
cuencia del desarrollo de los acontecimientos. La descripcion-titulo que puso
Gutiérrez reza: «Esta carta general en plano hizo Sancho Gutiérrez, cosmoé-
grapho de S. C. C. Magestad del Emperador Don Carlos y Rei Nuestro Sefior,
quinto deste nombre, en la qual estd todo lo hasta oy descubierto. Imitando al
Tolomeo en parte y a los modernos cosmégraphos y descubridores. En Sevilla
en el afio del Sefior de 1551». Es una carta de notable belleza, profusamente
ornamentada con informacion literaria al margen y en algunos recuadros, con
el interior continental a la antigua usanza; sin embargo hay algunos espacios
desconocidos que no se muestran vacios (como hacia Alonso de Santa Cruz)
sino que estdn ocupados por imdgenes fluviales, orogrificas o etnogréficas
que no se ajustan a la realidad.

Con frecuencia, ha sido puesto en tela de juicio la existencia, calidad y
autoria del Padrén Real. También ha sido explicado con persistencia la reali-
dad de esa monumenta cartographica aunque no como una secuencia de
imdgenes salidas de una misma escuela; la cartografia de la Casa era funda-
mentalmente el reconocimiento de lo que iba descubriéndose y testimonio de
las aportaciones que los pilotos que hacian la Carrera de las Indias iban
describiendo al concluir sus expediciones como ordenaba la normativa. Nunca
se ha dudado de los afamados pilotos por razén de su origen geografico,
hubieran nacido en la peninsula italiana o fueran portugueses; tampoco se ha
dudado de las repetidas inspecciones de los trabajos de la Casa y los propios
ejemplares que han sobrevivido a sucesivas rectificaciones, copias y obse-
quios lo atestiguan.

Con aquellos actores de los descubrimientos y merced a los maestros de la
Casa el mundo creci6 pero, paraddjicamente, se hizo més pequefio porque fue
mads accesible a més pueblos y la geografia que, inicialmente fue todo un arte,
alcanz la categoria de ciencia y la cartografia devino en técnica. Los mapas
de la Casa de la Contrataciéon que han sido subrayados se consideran obras
primordiales. Antonio de Herrera, a fines del siglo Xvi y comienzos del xviI en
sus Décadas (UCM, 1991) y en su Historia General del Mundo (Agencia
Estatal del BOE. Madrid, 2016) recred en sus mapas, especialmente en el tlti-
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mo, aquellos tres tratados
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. £ No hay duda de que hasta
| : el retorno de Colén (1493) la
\ g 8 cartografia habia tenido un
;._- 2% .‘} vehemente componente tradi-
Hloxcommomapmicat § 5o 1 s seensens
2 |/TOROTRO NOBRE HAMADO § ¢ g ] g N dindo
SUESTUI0 DE NAVEGANT ESirde . es .e entonces, hasta rr}e 1ado
AL OBEAMVI NTILISOMA 1COPEN | & el siglo, los mapas tenian una
CIHOSAEN TOOA LA ARTE DEMA & & preponderancia hispdnica con
CREAR IMVENECESARIA Dy cartégrafos que podian haber
| GRAND PROVICHO EN nacido en reinos distintos
| “'t”."}“"“'!"' (Juan de la Cosa, Vespucio y
l",\.;\.f\..'.':‘:.!“ Ribero como sendos prototi-
|:Z—l'5.‘-".'.-'-.?.'::22."..;'..‘.':_'.‘_‘:f: pos) pero que pusieron su
Rt s sabidurfa y su afdn al servicio
] > o pie st e de la Corona que los valord,

| contratd y premio.
 —— — 3 Generalmente se trataba de
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reflejaba con suficiente preci-

sién lo avistado desde el barco

y era ttil para el navegante,

para el comerciante y para el

Figura 13. Portada de Espejo de Navegantes gobernante; era una cartogra-

(manuscrito, RAH, 9/2.791). ffa tctil, epidérmica, brillante

y de factura rdpida, que ense-

naba la faz de las nuevas tierras descubiertas pero no mostraba lo que habia

mds alld (en el interior continental, como hacian los antiguos portulanos), pero

eran imprescindibles para nuevos proyectos descubridores y otros asuntos de

importancia. Frente al contenido de estos mapas podria contraponerse la

cartografia continental fruto de exploraciones, de confeccion lenta imprescin-

dible para la gobernanza de los territorios; la representacién del interior solia

ser producto de noticias facilitadas por informantes menos que mas fidedignas

ilustradas por la imaginacién del narrador; en muchos ejemplares se percibe

un embellecimiento artistico mezclado con cierto horror vacui que llenaba la
partitura.

Mais tarde, se produjo un gran acopio de datos recogidos que exigian la
presentacion en mapas regionales para poder ofrecer una informacién geografi-
ca mas rica en detalles; casi simultdneamente se modific la politica secretista,
se utilizé el papel y se aprovechd la imprenta de tal manera que la participacién
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de otros paises europeos en esta materia dio lugar a cambios importantes, a la
ruptura de la hegemonia espafiola en la actividad ndutica universal y en
la cartografia. Con la aportacién de Gerard Kremer o Gerardus Mercator,
como es mds conocido, su aportacion (1569) queddé asentada como prototipo y
el autor como impulsor de la cartografia europea aunque siguen percibiéndose
en mapas rasgos ptolemaicos.

Asi pues, con el retorno de Elcano, la actividad de aquella década y sucesi-
vas, se iniciaba otro decenio también portentoso en que fue hallado el verda-
dero Paso, se circunnaveg6 la Tierra y la navegacion se hizo global, en todos
los mares por los pueblos capaces de cruzarlos; fue un tiempo que concluyé
con un nuevo convenio entre las dos potencias en liza (Espaia y Portugal),
firmado en Zaragoza (1529). Fue una época en que el Carlos I obsequiaba con
réplicas del Padrén Real; incluso los propios cartografos de la Casa de la
Contratacion se habian permitido hacer copias autorizadas, o a veces por su
cuenta, de aquella carta directora. Sin embargo tampoco fueron excepcionales
las publicaciones prohibidas, como la carta que debi6 hacer Ferndndez de
Enciso para acompaiar al texto integro de su Suma de Geographia, asi como
la carta del Quatri partitu en cosmographia pratica i por otro no[m]bre
llamado Espeio de Navegantes: obra mui vtilissima i co[m[pendiosa en toda
la arte de marear i mui neccesaria i de grand provecho en todo el curso de la
navegacio[n] principalmente de espafiia [Manuscrito] agora nueuamente
ordenada y compuesta por Alonso de Chaues cosmographo... del emperador y
Rei de las esparias Carlo [sic] quinto [Ca. 1537]. (RAH, 9/2791, editado por
Castafieda, Cuesta y Herndndez, en 1977 y 1983), fig. 13.
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ESPANA Y EL ESTRECHO
DE MAGALLANES. SU ESCASA
UTILIZACION Y UNA FUENTE

Preambulo

DE PREOCUPACIONES

Mariano JUAN Y FERRAGUT

® (RR)

Tu regere imperio fluctus
Hispane memento

(Puerta del Mar, antiguo Arsenal de La Carraca)

RAS el descubrimiento de América en 1492,
Espafia explord y conquisté grandes extensiones
territoriales en todos los continentes y abri6 al
conocimiento occidental los grandes océanos
inexplorados, convirtiéndose en el primer imperio
global de la Historia.

Este imperio talasocratico, «donde no se ponia
el sol», que alcanz6 su maxima extensién durante
los reinados de Felipe II y Felipe III, tuvo como
confin mas remoto la zona austral americana, o
sea, la del estrecho de Magallanes (en adelante: el
Estrecho).

El hallazgo de dicho Estrecho, que junto con el
de Gibraltar es el mas afamado del mundo, comu-

nicaba los dos grandes océanos del globo, el Atldntico con el Pacifico, y signi-
fic6 el ansiado acceso a las riquezas de Oriente y alcanzar las islas de la Espe-
cieria, o del Moluco, navegando hacia poniente, es decir, por el hemisferio
espaiol, segin lo acordado en el Tratado de Tordesillas.

El descubrimiento del Estrecho fue un estupendo acontecimiento para la
humanidad en general y para Espafia en particular, si bien con el devenir del
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tiempo se convirtié para la
Corona hispana en motivo de
preocupacién y fuente de mu-
chos problemas, entre ellos: la
pretension espafiola, sin éxito,
de negar el uso a los buques
de otras naciones; la alarma

I Canarias . ey
LINEA PROPUESTA POR L | TRATADO DE ALCACOVAS que produjo la noticia del paso
\ del Estrecho del pirata inglés
Francis Drake; el fracasado
proyecto espaifiol de fortificar
el Estrecho para impedir el
v paso a buques ajenos; el des-
- graciado plan de repoblarlo

o . )

0 con la fundacién de dos ciuda-
des que se abandonaron y la
reaccién espafiola ante el
descubrimiento de la ruta del
cabo de Hornos.

Destacar que las naves

espafolas estuvieron varios

ESPANA . ‘mum siglos sin cruzar el Estrecho y,

por ende, sin realizar una

Tratado de Tordesillas. segunda circunnavegacion,

sobre las que mas adelante

trataremos, asi como el escaso nimero de buques espafoles que dieron la

vuelta al mundo. Pocos barcos espafoles tuvieron la necesidad de utilizar el

Estrecho para cumplir su misién y las escasas naves que se internaron en

€l fueron para explorarlo y cartografiarlo; estudiar el posible asentamiento de

castillos y fortificaciones; intentar poblar la zona, fundando nuevas poblacio-

nes; comprobar si ingleses, holandeses o franceses habian creado asentamien-

tos, y ya en la época de Ilustracién, las grandes expediciones cientificas para
estudios geograficos, etnograficos y de flora y fauna.

Como conclusion, podemos afirmar que durante un siglo el estrecho de
Magallanes fue la tnica via conocida entre el Atlantico y el Pacifico; el papel
que jugd en el sistema de comunicaciones maritimas del nuestro Imperio fue
practicamente nulo, pues como es sabido estaba constituido por la Carrera
de Indias (con la flota de Nueva Espaiia, o del Azogue, y la de Tierra Firme,
o de los Galeones) y el Gale6n de Manila, y que a lo largo de casi dos siglos
permanecio la duda sobre si para pasar del océano Atléantico al Pacifico, o
viceversa, era preferible utilizar la ruta del cabo de Hornos o la del Estre-
cho. El dilema se resolvi6 a finales del siglo xvi a favor de la del cabo de
Hornos.
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Estrecho de Magallanes versus cabo de Hornos. El Estrecho, un paso peli-
groso, complicado y erizado de dificultades

El Estrecho, principal paso natural entre los océanos Pacifico y Atldntico,
estd en la zona sur del continente americano, entre la Patagonia, la isla Grande
de Tierra de Fuego y un rosario de islotes situados al oeste, hacia el océano
Pacifico.

La boca oriental del Estrecho estd determinada por el cabo de las Virgenes
en el norte y el del Espiritu Santo en el sur. La boca occidental, la del Pacifi-
co, estd entre el cabo Deseado —en el extremo de la isla Desolacion— por el
sur y el Victoria por el norte.

Para los buques de vela es una via peligrosa y dificil. Al embocarlo desde
el Atlantico, su acceso no es facilmente visible. El largo total del Estrecho
es de unas 330 millas y convencionalmente, a efectos de navegacion y prac-
ticaje, tiene tres dreas de interés: Primera Angostura, Segunda Angostura y
Paso Tortuoso. En este tultimo la dificultad son las corrientes cruzadas que
afectan transversalmente a los buques. En la Primera Angostura, donde la
corriente se deja sentir con mayor intensidad en todo el Estrecho, va desde
dos nudos hasta los ocho en las sizigias. La amplitud de las mareas tiene su
mdaxima expresion en punta Delgada, donde en el periodo de las «mareas
vivas» se puede observar hasta ocho metros de diferencia entre la pleamar y
la bajamar. Para los veleros, el cruce afortunado del Estrecho dependia de
que las mareas vivas favorables coincidieran con rachas de vientos del este.
Asi, mientras que Drake en el siglo xvI tard6 solo 17 dias en cruzarlo, otros
lo hicieron en més de tres meses y muchos abandonaron el intento.

En cuanto a los fondeaderos, en general no son buenos, mucha sonda y
mala calidad del fondo, y para barcos de gran porte son practicamente inexis-
tentes los fondeaderos de emergencia. En general el Estrecho es profundo, va
desde 28 a 1.080 metros y el calado maximo permitido para navegar por él es
de 60 pies (21,3 m). En muchos parajes, el fondo estd formado por rocas y
riscos puntiagudos, que cortan los cables de cafiamo —que utilizaban los vele-
ros antes que se introdujeran los grilletes metdlicos— que ocasionaban la
pérdida de las anclas y anclotes fondeados.

Las malas condiciones meteoroldgicas es la ténica en toda la zona, y lo
mads temido son los williwaws, que son unas repentinas y tremendas rafagas de
viento que descienden desde una costa montafiosa hacia el mar y que se
producen por el descenso del aire frio y denso desde las montafias costeras
nevadas. Dada su intensidad y sus efectos catastroficos, no se debe fondear a
sotavento de montafias o acantilados de cierta altitud. En el Estrecho concu-
rren todas las adversidades meteoroldgicas y fisicas —las densas nieblas y
neblinas, sus dias cortos en invierno con un clima muy lluvioso y frio, con
temperaturas de varios grados bajo cero— que inciden negativamente en la
navegacion. Afortunadamente no hay icebergs y sus aguas nunca se congelan.
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El paso por el Cabo: peligroso, menos complicado y menos sorpresas

Cabo de Hornos es el nombre que recibe el paraje mds austral de la isla de
Hornos y del archipiélago de Tierra del Fuego, considerado tradicionalmente
como el punto mds meridional de América, aunque en realidad este correspon-
de al islote Aguila, del archipiélago Diego Ramirez. El primer descubrimien-
to, o avistamiento, del cabo de Hornos fue en el afio 1616 y su nombre provie-
ne del neerlandés Kaap Hoorn en honor de la ciudad holandesa de Hoorn.

Es el cabo mas famoso del mundo, el més austral de los tres grandes de la
zona meridional del planeta y marca el limite norte del pasaje de Drake que
separa a América de la Antdrtida y une el océano Pacifico con el Atlantico. El
terreno de aquella zona carece por completo de drboles y estd cubierto por
hierba debido a las frecuentes precipitaciones.

Varios factores se combinan en torno al cabo de Hornos, convirtiéndolo en
uno de los hitos maritimos mds peligrosos del globo terrdqueo; algunos son:
las duras condiciones de navegacion propias del océano Austral, la geografia
del paso al sur del cabo y su extrema latitud austral (56°).

Los vientos que prevalecen en las latitudes bajo los 40° Sur pueden mover-
se libremente de oeste a este alrededor del planeta, debido a la inexistencia
casi absoluta de tierra, por lo que estas latitudes reciben el titulo de
los «cuarenta bramadores», seguidos por los «cincuenta furiosos» y los atin
mads violentos vientos de los «sesenta aulladores». La fuerza de estos vientos
es exacerbada por el «efecto embudo» provocado por los Andes y la peninsula
antdrtica, canalizando las masas de vientos al pasaje de Drake.

Los fuertes vientos provocan a su vez altas olas, las cuales pueden alcanzar
grandes dimensiones al rodear el planeta sin encontrar obsticulos terrestres.
Sin embargo, en el cabo de Hornos estas encuentran una zona de aguas poco
profundas, lo que provoca que las olas sean mas cortas y mds empinadas,
acrecentando el riesgo para los navegantes. Si la fuerte corriente en direccién
este del pasaje de Drake se encuentra con vientos en direccién contraria, el
efecto puede acrecentarse ain mds. Adicionalmente, la zona al oeste del cabo
de Hornos es particularmente conocida por sus olas gigantescas, que pueden
alcanzar alturas superiores a los 30 metros. Los vientos predominantes crean
serios problemas para las embarcaciones que intentan rodear el cabo en senti-
do contrario, es decir, de este a oeste.

Finalmente, los hielos son también un importante obstdculo al descender
de la latitud 40° Sur. A pesar de que el limite de la banquisa pasa a bastante
distancia del cabo de Hornos, los icebergs siguen siendo importantes peligros
para la navegacion. En esta zona del océano Pacifico, durante febrero los
témpanos se mantienen al sur de la latitud 50°, pero en agosto pueden llegar
hasta los 40° Sur; el cabo de Hornos estd bajo ambas latitudes.

Todos estos factores han convertido al cabo de Hornos en el paso maritimo
mas peligroso de la Tierra. Sin embargo, navegar en sus aguas estd considera-
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do todavia uno de los mayores retos nduticos, por lo que existen diversos
eventos deportivos y turisticos que utilizan este paso. Las abiertas aguas del
pasaje de Drake al sur del cabo de Hornos, con un ancho de aproximadamente
650 kilémetros, también presentan severas dificultades; sin embargo, la
amplitud de las aguas en esta ruta permite mayor maniobrabilidad para algu-
nos veleros que realizan la circunnavegacion al globo, entre los que destacan
importantes regatas de yates.

Una muestra mds de lo dificil que es la navegacion en las aguas de la zona
es que la Antartida, ubicada a solo 650 kildmetros al sur cruzando el paso
Drake fue descubierta en 1820, aun cuando el cabo de Hornos fue ampliamen-
te utilizado como una de las principales rutas de navegacién por mas de dos
siglos. Asi, desde el xvii hasta principios del xx fue la ruta mercante por la
que circulaba una parte considerable del comercio mundial. Los barcos cruza-
ban el cabo desde Australia hacia Europa cargando algodén, granos y produc-
tos del Lejano Oriente.

La alta cantidad de naufragios en sus aguas no fue impedimento para la
utilizacion de esta peligrosa ruta maritima. Ademas, era la tinica que conecta-
ba las costas este y oeste de los Estados Unidos. Con la apertura del canal de
Panamd en 1914 y las lineas de ferrocarriles en Norteamérica, la navegacion
mercante alrededor del cabo se redujo notablemente. El ltimo barco carguero
a vela que la realizé fue el Pamir, en 1949, en su viaje entre Australia
y Finlandia. En la actualidad dnicamente utilizan esta via las pocas naves
comerciales cuyo gran tamaiio no puede afrontar el paso por el canal centroa-
mericano, ni ain después de la ampliaciéon inaugurada el pasado junio de
2018.

Tradicionalmente, todo marinero que lograba superar el reto de rodear el
cabo de Hornos podia lucir un arete de oro en su oreja izquierda (el lado por
donde se enfrenta al cabo en el tradicional viaje hacia el este) y se le permitian
ciertos privilegios (escupir o miccionar por barlovento...) que se ampliaban a
aquellos que también habian cruzado el cabo de Buena Esperanza.

Actualmente, a titulo deportivo, se sigue condecorando a aquellos que
logran completar tan arriesgada travesia con un diploma que los consagra
como cap horniers.

Como habra comprobado el paciente lector, hemos dedicado mds espacio y
atencion a la ruta del cabo de Hornos que a la del estrecho de Magallanes. Tal
desequilibrio es debido, ademds de al aspecto legendario y lleno de mitos de
Hornos, a que este gand la partida al Estrecho —a pesar de que la distancia
de la derrota es un 40 por 100 mds larga (390 millas frente 534)—, como mds
adelante detallaremos.
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Sintesis historica de las vicisitudes sobre las expediciones al Estrecho de
Diaz de Solis, el precursor en la busca de un paso a través del Nuevo
Mundo

Estd generalmente admitido que Cristdbal Coldn, hasta su muerte, estuvo
convencido de que las tierras que habia descubierto eran las Indias Orientales,
donde se ubicaban Cipango y Catai. Su error fue que estaba aferrado a las
teorias de Ptolomeo. Por ello, habia calculado en unos 4.500 kilémetros la
distancia entre Canarias y Cipango, muy por debajo de una cuarta parte de
la distancia real. Dicho de una manera mds prosaica: pensaba que el tamafo
de la Tierra era el de una pelota de ping-pong, pero resultd ser el de una de
tenis. Coldén regresé a Espaiia en la carabela La Nifia no por la misma derrota
de la ida, sino por otra mas al norte, la del paralelo de las Azores.

Una década después Américo Vespucio, en sus Cartas de Viaje publicadas
en 1503, afirmé que aquellas tierras eran un Mundus Novus, lo que dio origen
a que el cartografo Martin Waldseemiiller las denominara América. Evidente-
mente en este caso la Historia no ha sido justa.

La teoria de que se trataba de un Nuevo Mundo fue corroborado cuando,
en 1513, Vasco Nuilez de Balboa descubri6 —mads apropiado seria afirmar
que fue el primer europeo que lo avisté— desde los montes del istmo de Pana-
ma un gran océano al que llam6 la Mar del Sur y tomé «... la posesion real,
material y efectivas de estas tierras, mares y costas... y de todos los reinos
que les pertenecen... en nombre de los reyes de Castilla presentes y venide-
ros... ahora y en cualquier tiempo, por mientras el mundo exista hasta el dia
del Juicio Final del hombre mortal. jAsi se las gastaban nuestros compatriotas
de aquella épocal

Para hallar el paso entre los dos océanos, las expediciones se dirigieron
hacia el sur, y el primero que lo intentd, y dos veces, fue Diaz de Solis. Salie-
ron de Sanlicar de Barrameda, la primera en 1508 y la segunda en 1514, con
la misidon de, ademds de encontrar el citado paso, cartografiar toda la costa
occidental de América del Sur hasta Panama. La travesia del nuevo océano se
dejaba para otra ocasion. Barajando la costa occidental americana, Solis llegd
a una gran bahia que supuso que era la boca del Estrecho, pero se trataba del
gran estuario del Rio de la Plata, y en 1516, poco después de tomar posesién
de aquellas tierras en nombre del rey, los indigenas que practicaban el caniba-
lismo lo apresaron y mataron.

El descubrimiento del Estrecho y la primera vuelta al mundo
Al afo siguiente llegd a Sevilla, sede de la Casa de la Contratacion, el

navegante portugués Fernando de Magallanes, que anteriormente, al igual que
Colén, habia expuesto su proyecto al rey de Portugal, e igualmente habia sido
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rechazado. Magallanes, tras
convencer a Carlos I de que
las islas del Moluco estaban
en el hemisferio espafiol —y
que se podian alcanzar nave-
gando hacia poniente a través
de un existente paso america-
no que él dijo conocer—,
refrend6 en 1518 las Capitula-
ciones de Valladolid. Recorde-
mos que Colén habia firmado
las suyas en 1492 en Santa Fe y,
en ambos casos, se ha especula-
do sobre las pruebas que, tanto
uno como el otro, habian apor-
tado sobre la viabilidad de sus
respectivos proyectos y, por
ende, de conseguir tan ventajo-
sos privilegios y honores.

Sea como fuere, el caso es
que en 1519, y pese a los
intentos por parte de Portugal
para abortar la expedicion, una
Armada espafola capitaneada Estrecho de Magallanes.
por Magallanes partid de
Sanlucar, y al afio siguiente descubrié un estrecho que bautizé con el nombre
de Todos los Santos, si bien en este caso la Historia ha sido justa y bien pronto
se le llamé con el nombre de su descubridor. Tras la muerte de Magallanes, la
unica nave que quedaba, la Victoria, capitaneada por Juan Sebastidn de Elca-
no, consiguid arribar tres afos después, con solo 18 hombres, al puerto de
salida, completando asi la primera circunnavegacién del globo terrdqueo, para
muchos autores el hito mds importante de la humanidad.

Otras expediciones y el hallazgo del tornaviaje por Urdaneta

Carlos V, animado tras la gesta de Elcano y su paso por las islas de las
Especias, donde cargd su nao, principalmente de clavo, envié una gran expe-
dicion de siete naves para disputar a Portugal el Moluco. Sali6 el 24 de julio
de 1525 del puerto de La Coruiia, donde se habia establecido una efimera
Casa de las Especias. La armada mandada por Jofre de Loaisa estaba consti-
tuida por siete naves; el segundo jefe era Elcano, que tenia como asistente al
joven Andrés de Urdaneta. Ambos mandos murieron en el viaje y en enero de
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1526 la expedicién emboco el
Estrecho, pese al fuerte
temporal reinante. Durante el
transito se perdieron tres
naves, prueba evidente de que
era una via peligrosisima,
incluso en el verano austral. Y
tras una dura navegacién de
48 dias lleg6 al Pacifico.

Destacar que uno de las
naves de Loaisa, la San
Lesmes, mandada por Francis-
co de Hoces, fue arrastrada
por el temporal més al sur de
la Tierra de Fuego, y ya en
mar abierta avist6 el fin de la
tierra firme, o sea que debie-
ron descubrir el luego llamado
cabo de Hornos. Solo una nao
lleg6 a su destino, las islas de
la Especieria. Alli, en las anti-
podas, las dos naciones ibéri-
cas libraron una guerra, larga y poco conocida, que finalizé por el Tratado de
Zaragoza.

A partir de entonces todas las expediciones descubridoras en el Pacifico
saldrian de las costas occidentales del Nuevo Mundo. El problema era que los
barcos espaiioles desde Nueva Espafa cruzaban el Pacifico sin dificultad, pero
para regresar los vientos y corrientes se lo impedian. Tras el hallazgo de la
ansiada ruta del tornaviaje, de Filipinas a Nueva Espafia, por Urdaneta —el
verdadero factétum de la expedicién de Legazpi—, entonces fraile agustino y
que ya rondaba los sesenta afios de edad, se establecié la ruta del Galeén de
Manila, la linea de navegacién més larga de la historia, que se mantuvo 250
afos y que unia Manila con Acapulco, donde se montaba una feria con los
productos orientales, siendo las sedas y las porcelanas las mercancias més
apreciadas. Desde alli, para llegar a la Peninsula, las personas y mercancias
continuaban por el llamado Camino de Asia, un recorrido por tierra —a través
de Ciudad de México— hasta Veracruz para embarcar en la Flota de Nueva
Espafia de la Carrera de Indias, prescindiendo asi del estrecho de Magallanes
para las comunicaciones con Espafia.

Andrés de Urdaneta.
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La doble travesia del Estrecho de Juan Ladrillero

El gobernador de Chile, Garcia Hurtado de Mendoza, consideré que para
la comunicacién con Sevilla podria ser mejor por el estrecho de Magallanes
que por la Flota de Tierra Firme de la Carrera de Indias, con un corto trayecto
por tierra para cruzar el istmo de Panama.

En 1557, Juan Ladrillero salié del puerto de Valdivia con la misién de
levantar las cartas nduticas del peligroso Estrecho y de la costa hacia el norte
formada por un rosario de islas e islotes para facilitar el paso de navios espa-
noles en ambos sentidos.

Ladrillero, navegando hacia el sur en busca del paso hacia el Atlantico,
exploré numerosos canales y ensenadas de aquella region hasta llegar al seno
de Ultima Esperanza, hoy Puerto Natales. Localizada al fin la boca del Estre-
cho, se adentr6é por la multitud de canales de la zona, permaneciendo meses
navegando erraticamente hasta que localiz6 el paso entre ambos océanos. En
agosto de 1558 inici6 el camino de vuelta desde el Atldntico, que fue atin mas
penoso que el de ida. El 9 de agosto de dicho afio tomé posesion del Estrecho
y sus tierras en nombre del rey de Espafia, y al lugar se le llam6 Posesion. Las
tormentas, los vientos huracanados y el cansancio le obligaron a invernar
durante cinco meses en una zona a la que llamaron Nuestra Sefiora de los
Remedios. Por fin salieron de nuevo al Pacifico, que los acogié sin hacer
honor a su nombre con terribles tormentas. Fue el primer navegante en reco-
rrerlo en ambos sentidos. Casi dos afios después de su partida regresé a
Concepcion, elevando un informe al rey Felipe que tituld Descripcion de la
costa del mar Océano desde el sur de Valdivia hasta el estrecho de Maga-
llanes.

La vuelta al mundo de Drake

Se inicié 60 anos después del descubrimiento espafiol del Estrecho. La
expedicion, compuesta por cinco buques, salié de Inglaterra el 15 de noviem-
bre de 1577, simulando que su destino era Estambul. En julio de 1578, tras la
pérdida de dos naves, inverné en el puerto de San Julidn, el mismo en que lo
hizo Magallanes y al igual que él también ejecut6 a dos de sus capitanes. Dio
la vela y a los tres dias embocé el Estrecho, donde se vio azotado por un hura-
canado viento de proa que le hizo retroceder y fondear a ciegas, tal como se
expresa en su Diario al decir que no hallaba fondo en el que anclar. Con los
tres buques que le quedaban, en agosto de 1578 embocé el Estrecho y lo atra-
ves6 en un tiempo récord de 17 dias. A la salida sufri6 un gran temporal,
perdié dos barcos y la expedicion quedo reducida a un solo buque, el Golden
Hind, ex-Pelican. Tras saquear Valparaiso y Lima y apresar varios mercantes,
continud a las Molucas, donde cargé seis toneladas de clavo. Completo la
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vuelta al mundo en algo més de tres afios, y a la llegada a Inglaterra fue arma-
do caballero por la reina, la principal accionista comercial de aquella expedi-
cion.

Las expediciones de Sarmiento de Gamboa. El intento de fortificacion y
poblamiento

Tras el ataque de Drake a Valparaiso y El Callao, el virrey del Perd, Fran-
cisco de Toledo, ordend a Pedro Sarmiento de Gamboa, a bordo de la nao
Nuestra Seriora de la Esperanza, y la San Francisco, mandada por Juan de
Villalobos, explorar los canales patagénicos y el Estrecho de oeste a este y
establecer defensas para impedir nuevas violaciones de la Mar del Sur por
naves extranjeras. Asimismo, le solicité que escribiera un libro de todo lo que
sucediera, el cual llevaria a Espafia. Sarmiento, tras diez meses, regres6 de su
accidentado viaje y lo entregd. A su vista, Felipe II decidié en 1581 que «Para
la seguridad del estrecho de Magallanes y para que los corsarios que le han
descubierto no se apoderen de él, como se entiende que procuran hacerlo, he
mandado... que se hagan dos fuertes y he ordenado que para su fabrica vaya
de estos reinos un ingeniero... mandé que Pedro Sarmiento viniese aqui, y
trajese el libro...».

El lugar que se eligié para las fortificaciones fue la boca del Estrecho, tal
como habia sefialado Sarmiento. Asimismo, el Real Consejo discutié la forma
de tales fortificaciones segin su nimero de soldados (unos 200 para cada una
de ellas). También se decidié que, ademds de las dos fortificaciones, se funda-
ran dos ciudades.

En diciembre de 1581, partié de Sanlicar una armada mandada por Flores
de Valdés compuesta por 23 naves, en la que iba Sarmiento de Gamboa para
ser el nuevo gobernador del estrecho de Magallanes. Ademas, transportaron
unas 300 personas, entre ellas el ingeniero Juan Bautista Antonelli junto a su
amplio equipo para la construccion de las fortificaciones. Tardaron mds de dos
afios en llegar al Estrecho, y alli se fundaron dos ciudades: Nombre de Jests y
Rey Don Felipe. Debido a las adversas condiciones meteoroldgicas, se decidié
aplazar la construccién de las fortificaciones hasta el verano préximo, pero
nunca se realizaron.

En mayo de 1584, Sarmiento de Gamboa, navegando entre una ciudad a
otra, a causa de una terrible tormenta se vio obligado a salir del Estrecho vy,
tras intentar regresar sin éxito, en 1586 se dirigié a Espaifia para solicitar
ayuda para las nuevas poblaciones. Pero la escasez de bastimentos, las extre-
mas condiciones climadticas y la hostilidad de los pobladores indigenas ocasio-
naron la muerte de la gran mayoria de los nuevos pobladores de aquella zona,
si bien se formularon diversos planes para socorrerlos, asi como un nuevo
proyecto de fortificaciones, pero ninguno de ellos se realizé.
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Otras expediciones inglesas

La fama y la riqueza que con su viaje adquirié Drake estimularon al corsa-
rio inglés Thomas Cavendish a emprender otro semejante. A sus expensas
armo tres naves que bajo su mando partieron de Plymouth, completando una
nueva circunnavegacion en la que invirtié dos afios (julio de 1586 a junio de
1588).

En enero de 1587, fondeo en la ciudad Rey Don Felipe, donde permanecid
cuatro dias, hizo aguada y se proveyé de lefia aprovechando las deshabitadas
casas. También desenterré y embarc las piezas de artilleria. El escenario tan
macabro que contemplé en aquel asentamiento, lleno de caddveres en un
avanzado estado de descomposicion, hizo que lo rebautizara como Puerto del
Hambre (Port Famine). Encontré un dnico superviviente, Tomé Herndndez,
que les refiri6 lo acaecido en toda la expedicion hasta la partida de Sarmiento,
y afiadi6é que habiéndose €l quedado en la ciudad de Rey Don Felipe, al cabo
de dos meses llegd por tierra la gente de la otra, que contd lo acaecido a
Sarmiento. No pudiendo alimentarse todos determiné Biedma, que era el jefe,
volviesen 200 a la primera ciudad de Nombre de Jesus por si embocaba algiin
navio para pedirles socorro, queddndose €l con el resto de los pobladores.
Pasado aquel invierno y entrado el siguiente, a causa de que la gente se iba
muriendo de hambre, Biedma decidié, con 50 que quedaban, embarcarse en
dos naves que habian construido. En el intento, se perdi6 uno en los arrecifes
de la punta de Santa Brigida y, no cabiendo todos en el otro, se volvié Biedma
con 20, dejando 30 con Herndndez, a que mariscasen en aquella playa para
poderse sustentar. Pasado este segundo invierno, se juntaron los de ambas
divisiones en nimero de 15 y tres mujeres, pues los demds habian perecido de
hambre, y se dirigieron a la primera poblacion, hallando en su transito muchos
caddveres de espafioles. Pasada la punta de San Gerénimo descubrieron tres
navios de Cavendish, embarcando solamente a Herndndez, que logr6 escapar
en el puerto chileno de Quintero y prevenir a las autoridades espafiolas, que
impidieron a los ingleses desembarcar y les hicieron huir. Después, Herndndez
conté al gobernador de Chile lo sucedido en el Estrecho y sus poblaciones.

Cavendish arrumbé al norte, y en cabo San Lucas tuvo la suerte de apresar
al Galeén de Manila cargado de monedas de oro y sedas. Tras seguir hasta
Filipinas, entré en Plymouth con las velas de su buque forradas de seda.

Otro corsario inglés, Richard Hawkins, logré llegar al Pacifico a través del
Estrecho, pero los espaiioles lo apresaron en las inmediaciones de Lima. Fue
enviado a Sevilla, via Panamad, siendo liberado por las autoridades espafiolas
en 1602. Algunos autores afirman que tal apresamiento propicié que Ingla-
terra cesara en tales expediciones, pero creemos que en realidad el factor
decisivo fue el fin, por el Tratado de Londres de 1604, de la larga guerra
hispano-inglesa iniciada en 1585. Un tratado, sin lugar a dudas muy favorable
a Espafia y en relacion con la cuestion que hemos planteado, en el que se
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decia que Inglaterra prometia suspender las actividades de los piratas en el
océano Atlantico. En definitiva, Inglaterra se percaté de que durante la guerra
que concluia no habia conquistado territorio alguno bajo dominio espaiiol ni
establecido colonia alguna en el Estrecho ni en ningtin otro lugar del continen-
te americano.

Aparecen los holandeses

No duré mucho la quietud en estos mares. Junto con los ingleses, los
holandeses también se mostraron como un peligro que amenazaba con romper
la exclusividad del «lago espafiol». En el siglo xvi, Holanda se manifest6
como una gran potencia maritima, ademds de ser el enemigo principal de la
Corona espanola. Al rebelarse contra su soberano Felipe 11, quedaron privados
del comercio con Espaifia y Portugal, que era casi el Gnico con el que subsis-
tfan. Ello motivé la financiacién por algunos comerciantes de expediciones
llevadas a cabo por piratas y corsarios, con el objeto de apropiarse de las
posesiones portuguesas y de su rico comercio en el Sudeste Asidtico.

Después de inttiles tentativas de expediciones a las Indias orientales por la
ruta portuguesa del cabo de Buena Esperanza, determinaron utilizar la del
estrecho de Magallanes, y asi, al mismo tiempo, disputaban la hegemonia
espafola en el Pacifico. Ello se confirmé con la creacidon de la Compaiifa
Holandesa de las Indias Orientales en 1602. Dos nombres destacan al respec-
to: Olivier Van Noort (1598-1601) y Sebald de Weert (1598-1600), ambos
exploraron el estrecho de Magallanes y ambos dieron noticias de los extrafios
salvajes en aquellas regiones.

Las expediciones holandesas al Estrecho no consiguieron sus propdsitos,
pero uno de los buques de la capitaneada por Simén de Cordes que consigui6
llegar al Pacifico avisto tierras montafiosas en 64° Sur, que corresponderian al
archipiélago de las Shetland del Sur. De ser asi, habria sido el primer avista-
miento de la Antartida. Un suceso similar acaecido tres afios después (1603)
tuvo como protagonista al espanol Gabriel de Castilla.

Pasemos a la expedicion holandesa de Van Noort, que zarpé simultdnea-
mente con la anterior y logré regresar a Amsterdam en agosto de 1601.Tard6
tres meses en atravesar el estrecho de Magallanes y en Puerto del Hambre no
encontraron ningun rastro del emplazamiento espafiol. Entré a la Mar del Sur
con solo dos navios. Después de intentar, sin éxito, varios asaltos a Valparaiso
y a otras localidades americanas, se dirigi6 a Filipinas con la pretensién de
ocupar Manila, que carecia de buques armados para defenderse. Pero Noort
comprendié que no tenia suficiente fuerza para conseguirlo y decidié bloquear
la bahia de Manila con sus dos barcos, el Mauritius y el Eendraacht. Las
autoridades espaifiolas armaron como pudieron al mercante San Diego y a la
galizabra San Bartolomé. En desigual combate, pues los holandeses eran muy
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superiores, el San Diego se hundid y el Eendraacht fue apresado y sus
hombres ajusticiados en Manila. El Mauritius, in extremis y muy maltrecho,
consiguid escapar y llegar a Amsterdam tras tres afios de viaje y con tan solo
ocho supervivientes. La expedicién holandesa fue un fracaso comercial y
militar. Pero Noort tuvo la gloria de ser el primer holandés que dio la vuelta
al mundo.

Siguio otra flota holandesa, mandada por Joris Van Spielberg, formada por
seis buques pertenecientes a la Compafifa Holandesa de las Indias Orientales.
Cuando el virrey de Pert tuvo noticia de la llegada de esta flota, armé seis
navios del comercio de Lima, que entablaron el desigual combate de Cafete,
en el que participd, embarcada en la nave almiranta, Catalina de Erauso, la
llamada Monja Alférez.

Siguid una séptima expedicién holandesa, la de Jacobo Le Maire y Willem
Schouten, que parti6 en junio de 1615 de la isla de Textel. Tras una tremenda
travesia, recald al sur de estrecho de Magallanes, donde descubri6 el que se
llamaria de Le Maire, entre un cabo de la Tierra de Fuego y la isla que bauti-
zaron de los Estados en honor de los Estados Generales de las Provincias
Unidas. Favorecidos por el viento norte, atravesaron el canal y, continuando
su navegacion hacia el SW, se hallaron el 29 de enero de 1616 delante de un
cabo formado por dos montafias puntiagudas. En recuerdo de la ciudad holan-
desa de Horn, donde se habia organizado la expedicién, le dieron a ese
promontorio, que parecia ser el extremo austral de América, el nombre de
cabo de Horn y, habiéndolo doblado con toda felicidad, se encontraron por fin
en el Pacifico.

Reaccion espaiiola al conocer el hallazgo de la ruta de cabo de Hornos

En Espaia produjo desasosiego la noticia de la expedicién y el hallazgo
del estrecho de Le Maire, pensando cudnto facilitaria a los enemigos el paso al
Mar del Sur y el acceso consiguiente al Perd, lo que propicié el cambio sobre
el enfoque estratégico espafiol en las regiones mds australes de América. Tan
pronto como se tuvo conocimiento de la nueva ruta, se organizé una expedi-
cidn, liderada por los navegantes pontevedreses Bartolomé y Gonzalo Garcia
de Nodal y con el cosmégrafo Diego Garcia de Arellano en calidad de piloto,
que tenia como objetivo reconocer el nuevo paso entre los océanos Atldntico y
Pacifico por el sur de la Tierra de Fuego que los holandeses acababan de
descubrir.

Se construyeron dos barcos iguales, de las mismas caracteristicas, para
prevenir el estorbo, muy comun de la época, de tener que esperar uno al otro
por su diferente andar. Las dos naves fueron las carabelas Nuestra Seiiora de
Atocha 'y Nuestra Seiiora del Buen Suceso, ambas de 80 toneladas y una tripu-
lacién de 40 hombres cada una. La primera, mandada por Bartolomé, era la
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capitana, y la otra, bajo el mando de su hermano Gonzalo, era la almiranta. La
expedicion salié de Lisboa (entonces Espafia y Portugal estaban unidas bajo la
Corona de Felipe III) el 27 de septiembre de 1618 y a principios del afio
siguiente alcanzaron el cabo de las Virgenes. Siguieron hacia el sur barajando
la costa y el 22 de enero embocaron el estrecho que separa la Tierra de Fuego
y la isla de los Estados, que llamaron el estrecho de San Vicente, hoy conocido
por Le Maire. Prosiguieron barajando las costas del sur de la Tierra de Fuego y
sus islas, incluyendo la del cabo de Hornos, al que nombraron cabo San Ilde-
fonso. Seguidamente gobernaron a rumbo sur hasta los 58°30’S, descubriendo
el archipiélago de Diego Ramirez, bautizadas asi en honor del piloto de la
expedicion. Continuaron navegando mds al sur por el actual pasaje de Drake y
después arrumbaron al norte para entrar en el Pacifico. En su primer intento
entraron en el estrecho de Magallanes por su boca de poniente y desemboca-
ron en el Atlantico el 13 de marzo. El 7 de julio llegaron a la Peninsula, fon-
deando cerca de Lagos, y fueron a dar cuenta de la expedicion al rey, que
precisamente se encontraba en Lisboa. Causa admiracién que en el breve plazo
de diez meses completaron la expedicidn sin ninglin percance y ni bajas.

En 1621, los hermanos Nodal publicaron el diario de su expedicién sobre
el descubrimiento del nuevo Estrecho y el piloto Diego Ramirez, que el afio
anterior ya habia sido nombrado piloto mayor de la Casa de la Contratacion,
publicé a su vez otro sobre el reconocimiento de los estrechos de Magallanes
y San Vicente. (Los dos hermanos Nodal fallecieron al mando de sus barcos
en la mar tres aflos mas tarde).

Como resultado de la expedicidn de los Nodal, la Casa de la Contratacion
obtuvo datos de gran valor y mapas que se mantuvieron en secreto, si bien el
gobierno espaiiol no tomo ninguna accién sobre el informe de los Nodal.

Los logros mas destacados de la expedicion fueron: la primera circunnave-
gacion de la Tierra del Fuego; el descubrimiento de las islas Diego Ramirez
(durante siglo y medio la tierra mds austral alcanzada por el hombre); la
primera navegacion hacia el sur en el pasaje de Drake; el segundo paso por el
cabo de Hornos, y el tercer paso hacia el este del estrecho de Magallanes.

La vuelta al mundo de Anson y la escuadra de Pizarro

En 1719 el marino inglés John Clipperton permaneci6 tres o cuatro meses
en el Estrecho efectuando reconocimientos hidrogréficos. Tras este viaje el
Estrecho, a lo largo de un siglo y medio, fue olvidado por los navegantes. Por
parte de Espaiia el primer barco que lo volvid a cruzar fue la fragata acorazada
Numancia, que por razones obvias no se podia arriesgar por la ruta del cabo
de Hornos.

Para Espaia la paz de Utrecht supuso, como han sefialado muchos historia-
dores, la conclusién politica de la hegemonia que habia ostentado en Europa
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desde principios del siglo xvi. Con respecto a los ingleses, interrumpieron las
expediciones de castigo de las costas espafolas del océano Pacifico, hasta que
de nuevo, con la Guerra de 1740, la de la Oreja de Jenkins, Inglaterra destacé
dos flotas: una, muy potente, mandada por Vernon para conquistar Portobelo y
Cartagena de Indias, y la otra de Anson, mucho mas reducida, para hacerse
con alguna base en la costa del Pacifico y conquistar Panama. Espafia tuvo
conocimiento de los planes ingleses y también alisté sendas flotas: una fue
enviada al Caribe bajo el mando de Torres para apoyar a Blas de Lezo en
Cartagena de Indias, y la otra, mandada por Pizarro, a la Mar del Sur.

Tanto Anson como Pizarro utilizaron la ruta de cabo de Hornos y ambos
tuvieron grandes dificultades para remontarlo. Tanto fue asi que de la escua-
dra espafiola solo consiguié alcanzar la Mar del Sur la fragata Esperanza, y
Pizarro, con sus maltrechos barcos, llegé a Buenos Aires y por tierra se trasla-
d6 a Lima para embarcar en dicha fragata.

En este contexto, el virrey del Pert ordené a Jorge Juan y a Antonio de
Ulloa que interrumpieran en dos ocasiones las mediciones del arco del meri-
diano para colaborar en la defensa de las costas del virreinato. Entre ambas
peticiones se produjo el fracaso de Vernon en Cartagena de Indias y el ataque
de Anson a Paita.

En la primera comision Jorge Juan y Ulloa fueron a Guayaquil (1740-41),
donde colaboraron en las defensas portuarias, y en la segunda (1743) embar-
caron durante ocho meses. Jorge Juan tomd el mando de la Belén y Ulloa el
de la Rosa, ambos mercantes transformados en barcos de guerra. Estas, en
unién de la Esperanza de la escuadra de Pizarro, formaban la totalidad de las
fuerzas navales espafiolas en la Mar del Sur en aquellas criticas circuns-
tancias.

A'la Belén y a la Rosa se les ordend patrullar entre El Callao, Valparaiso,
isla de Juan Fernandez y Talcahuano contra la amenaza de la escuadra del
comodoro inglés Anson, pero no se detectaron naves enemigas, pues este
después de saquear la indefensa ciudad de Paita tuvo conocimiento del fracaso
inglés en Cartagena de Indias, por lo que desistié de atacar Panama4, dirigién-
dose a Acapulco con objeto de apresar el Galeén de Manila. Pero al compro-
bar que las autoridades espafiolas estaban al corriente de sus intenciones y al
no estar en condiciones su maltrecha escuadra para regresar a Inglaterra por el
cabo de Hornos, decidi6 atravesar el Pacifico, y en el puerto de Macao repard
los dos buques que le quedaban. A continuacién patrullé por las inmediacio-
nes del estrecho de San Bernardino, donde consiguié apresar al navio Cova-
donga, que hacia la ruta del Galeén de Manila. Con el botin obtenido se lavd
la cara del fracaso de la expedicion, pues de los cerca de los 2.000 hombres
que embarcaron en los siete buques que salieron de Inglaterra solo llegaron
188 a bordo del Centurion. Con respecto a Jorge Juan y Antonio de Ulloa,
ambos regresaron a Espafia en buques franceses distintos por la ruta del cabo
de Hornos.
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Todas las expediciones tanto inglesas como holandesas tenian un mismo
fin, violar el «lago espafiol» —como se conoci6 al Pacifico durante mds de
dos siglos—, atacar sus puertos y su trafico y, en la medida de lo posible, esta-
blecerse en aquellas tierras tan alejadas de los centros neurdlgicos del poder
espafiol. Afortunadamente, las mismas circunstancias que hacian que para
Espafia fuera muy dificil establecer asentamientos al sur del estuario del Rio
de la Plata impidieron a las otras potencias europeas hacerlo. Pero como pode-
mos ver, la derrota seguida por todas ellas antes de llegar al Estrecho tenia una
serie de lugares comunes de recalada sin los cuales se hubiera hecho muy difi-
cil el paso del Estrecho. Entre ellos cabria citar a Puerto Deseado, donde
hicieron escala Cavendish, Van Noort, Chidley, Le Maire, Narborough y
Wood, pero donde no se fund6 un fuerte espaiiol hasta el afio 1780, construido
por Antonio de Viedma por orden del virrey Vértiz, aunque solo duré dos afos
antes de ser abandonado.

Otro punto comun fue Puerto de San Julidn, que tocaron Drake, Spilberg,
Narborough y Wood, pero donde no se estableci6 la llamada Nueva Colonia
de Florida Blanca hasta 1780, que solo se mantuvo hasta 1784. Y hay que
esperar a 1901 para que se fundara la actual Puerto San Julidn.

Las citadas coincidencias en las derrotas fueron debidas a que habitual-
mente las expediciones extranjeras antes de navegar por sitios no conocidos,
tanto en el Atldntico como en Pacifico, capturaban pilotos espafioles o al
servicio de Espaiia, expertos en aquellas zonas.

Durante un siglo y medio ninguna nave espaiiola atravesoé el estrecho de
Magallanes

Como acabamos de resefar, la escuadra de Anson y la espafiola de Torres
pasaron al Pacifico por el cabo de Hornos. Las dificultades de la navegacién
en el Estrecho, las fuertes corrientes en las angosturas y los permanentes
temporales de viento hicieron que otras naciones europeas también perdieran
interés en su navegacién y prefirieran la ruta del Cabo para sus navegaciones.

Si bien en diciembre de 1764 cruzé el Estrecho el inglés John Byron, quien
inici6 un periodo de fructiferas expediciones cientificas de varios paises euro-
peos impulsados por el interés en desarrollar las ciencias naturales. En su
informe al Almirantazgo recomendaba el empleo de la ruta del Estrecho como
via entre los dos océanos; fue el primer navegante en proponerla desde que
existio la posibilidad de hacerla por el cabo de Hornos.

Entre 1766 y 1769, Bouganville realiz6 su viaje de circunnavegacion (en
los anales de la historia, el nimero 14). Fue el primer francés que dio la vuelta
al mundo. Llevé a bordo al botanico Commerson con su ayudante de cdmara,
quien resultd ser Jeanne Baret, la primera mujer en circunnavegar el globo
disfrazada de hombre. Al igual que Byron, recomend6 la ruta del Estrecho
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antes que la del cabo de Hornos para la navegacion transocednica. En febrero
de 1769 se interné en el Estrecho el teniente Manuel Pando con dos naves
espaiiolas, siendo estas las primeras en hacerlo en los dltimos 150 afios. Llevé
a bordo religiosos para la evangelizacion de los indigenas. Transcurrirfa otra
centuria hasta que otro buque de la Armada cruzara el Estrecho con direccién
al Pacifico; fue la fragata acorazada Numancia que, como ya se ha dicho, no
podia aventurarse a navegar por el cabo de Hornos.

Por 1ltimo, destacar que el buque de la Armada de mayor porte que se ha
internado en el Estrecho ha sido el acorazado Esparia, que en 1920 participd
en Punta Arenas en los actos organizados por Chile para celebrar el cuarto
centenario del descubrimiento del estrecho de Magallanes. Presidié la comi-
sion espafiola el principe Fernando de Baviera en representacion del rey
Alfonso XIII. El Espafia se internd en el Pacifico a través del canal de Pa-
namd (siendo el primer buque de la Armada que lo cruzd) y penetrd en el
estrecho por su boca occidental. Tras finalizar los actos en Punta Arenas,
emprendi6 el regreso por la misma via, con la mala fortuna que encallg, el 29
de enero de 1921, en un bajo no sefialado en las cartas nduticas, en el canal de
Chacao (islas Chiloé), proximo al Puerto Montt, que le ocasiond serios dafios.
Fue puesto a flote con gran dificultad y en Panama se le aplicaron unas repa-
raciones de fortuna que le permitieron atravesar el Atldntico para el viaje de
regreso.

Aquella embarrancada en aguas chilenas constituye una premonicién de lo
que le ocurriria dos afios después a este desafortunado acorazado en el cabo
Tres Forcas.

Las expediciones de Cordova y la resolucion del dilema. Hornos o Maga-
llanes

Antonio de Cérdova, a la sazén capitdn de navio, realizé dos expediciones
al Estrecho (1785 y 1788) en las que sobresalié no solo por sus dotes como
explorador consumado, sino también por la faceta ilustrada y cientifica de
ambas, destacando por la aportacién de los datos geogréaficos y cartogréficos
para la navegacion por aquella peligrosa ruta interocednica. Esta exploracion
espaiiola es una de las mds documentadas al disponerse de una relacién publi-
cada poco después de finalizar, pues las realizadas con anterioridad, dado el
cardcter de secreto que desde el principio la Casa de la Contratacién dio a
todas las crénicas y diarios de las expediciones, se perdieron y quedaron en el
olvido, y los marinos espafioles tuvieron que servirse de la cartograffa y derro-
teros ingleses, holandeses y franceses; de ahi que una la gran cantidad de
puntos geograficos notables (cabos, ensenadas, puertos, etc.) bautizados en
espafiol fueron reemplazados por otros en lenguas extranjeras que se mantie-
nen actualmente.
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Como ya apuntamos anteriormente, el Estrecho es una ruta maritima eriza-
da de dificultades, tal como se pone de manifiesto por el nimero de naufra-
gios habidos en los siglos xvI y xvil y muchos mds en el xix (64 documenta-
dos), mientras que en el Xvill no hay constancia, pues, como antes dijimos,
apenas se utilizé.

La fragata de 36 cafiones Santa Maria de la Cabeza fue el buque elegido
para la primera expedicion de Cérdova. Se trataba de un barco robusto, pero
poco maniobrero para internarse por los vericuetos del Estrecho. El segundo
de a bordo era el capitdn de fragata Fernando de Miera y entre los oficiales
destacar a los tenientes de fragata Dionisio Alcald Galiano y Alejandro
Belmonte.

El buque, con 277 hombres y con viveres para ocho meses, salié de Cadiz
en octubre de 1785 y el 2 de enero siguiente consiguid internarse en el Estre-
cho, después de un intento fracasado por un fuerte temporal. Aprovecharon
los periodos de calma para avanzar y en varias ocasiones se enfrentaron con
fuertes vientos y mareas que les empujaban hacia el Atlantico, y la tnica alter-
nativa para evitarlo era fondear, con el peligro que conllevaba la pérdida de
las anclas. En Puerto del Hambre, repararon averias y se hizo aguada. A prin-
cipios de marzo, aumentaron notablemente los temporales, y a la altura de
cabo Lunes, habiendo recorrido buena parte del Estrecho hasta poco mas
de la mitad oriental y teniendo presente que a partir de ahi se contaba con la
buena cartografia de Bougainville, la junta de oficiales decidi6 el regreso
directo a Espafia, y el 18 de marzo, después de muchas dificultades, consi-
guieron abandonar el Estrecho, entrando en Cédiz el 11 de junio.

En un capitulo de la Relacion del viaje, bajo el epigrafe «Resolucion del
problema sobre la navegacion que se debe preferir para la Mar del Sur», se
hace hincapié en las inmensas dificultades del Estrecho, que también habia
sido abandonado por ingleses, holandeses y franceses, sefialando que «... en
268 afios corridos desde su descubrimiento, ain no llegaban a 30 las quillas
que con seguridad se sepa han arado sus aguas, estando tantas veces préxima
a no salir de ellas» y concluyendo en desaconsejar esa ruta, coincidiendo con
tal afirmacion con los hermanos pontevedreses Garcia de Nodal y con el
inglés Cook, pues para ambos el cabo de Hornos o el estrecho de Le Maire
eran menos arriesgados, mientras que el francés Bougainville y el inglés
Byron apostaban por el Estrecho durante el verano austral.

Para el segundo viaje al Estrecho se eligieron dos barcos de menor porte
que la pesada Santa Maria de la Cabeza: los paquebotes de 16 cafiones Santa
Casida, bajo el mando de Cérdova y con 109 hombres, y Santa Eulalia, con
95 hombres, siendo Miera el comandante. Como oficiales cientificos, destaca-
mos al teniente de navio Cosme Damidn Churruca y al teniente de fragata
Ciriaco de Cevallos.

La expedicion salié de Cadiz el 5 de octubre de 1788 y a los 70 dias de
navegacion llegaron a las costas patagénicas; en la isla de Reyes, proxima a

400 [Agosto-septiembre



V CENTENARIO DE LA PRIMERA VUELTA AL MUNDO DE MAGALLANES Y ELCANO

Puerto Deseado, aparecieron seis marineros ingleses y un portugués abando-
nados en aquellos parajes por un barco dedicado a la caza de la ballena y
pieles de lobo marino, quienes imploraron a Cérdova que los admitiese a
bordo y mostraron una gran profesionalidad y buen comportamiento durante
todo el viaje.

El 19 de diciembre avistaron el cabo de las Virgenes y se internaron en el
Estrecho. El dia siguiente a Navidad rebasaron el Puerto del Hambre. Cerca
del cabo Lunes, Cérdova organizé dos equipos de diez oficiales cada uno
para que con las dos lanchas de remo de los paquebotes prosiguieran la
exploracién hasta el Pacifico. Después de muchas penalidades por tempora-
les de vientos, corrientes y temperaturas gélidas, el 29 de enero observaron y
situaron el cabo Pilar, término de su mision. Alli enarbolaron la bandera con
siete vivas al rey. El dia 30 dieron por concluidos sus trabajos, regresando a
los paquebotes e iniciando su viaje de regreso a Espaiia el 13 de febrero de
1789. En él, el escorbuto afectdé a numerosos miembros de las dotaciones,
pero solo se produjeron dos muertos.

El resultado de las dos expediciones de Cérdova fue la publicacién de
sendas relaciones, a veces editadas en un solo volumen. En el redactado por
Vargas Ponce se incluye una erudita relacion y explicaciéon de los descubri-
mientos y expediciones anteriores, asi como un estudio del suelo, clima y
producciones de aquellos parajes. También hay una parte dedicada a los famo-
s0s patagones y otra sobre los problemas del poblamiento de aquella zona,
con aspectos tan diversos como datos sobre las temperaturas, estado del cielo,
vegetacion y fauna.

Las circunnavegaciones

En principio, si una persona hace el transito completo alrededor de cada
polo, habrd cruzado todos los meridianos; pero esto no se considera una
«circunnavegacién». Una definicion bésica seria la de una ruta que cubre por
lo menos un circulo méximo, y, en particular, uno que pase a través de al
menos un par de puntos antipodales uno del otro. En la prictica, para adjudi-
car récords y premios, dependiendo de cada método de viaje, se utilizan diver-
sas definiciones de lo que es una circunnavegacion del mundo.

Los yates que compiten en una regata de circunnavegacién deben realizar
un recorrido de por lo menos 21.600 millas nduticas (40.000 km) de longitud,
tienen que cruzar el Ecuador y todos los meridianos en la misma direccion y
acabar en el puerto en el que empezaron.

Como anteriormente ya hemos dicho que la primera circunnavegacion, en
una sola expedicion, fue la de Elcano con la nao Victoria y que tardé més de
tres afos en completarla, desde 1519 a 1522.
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Francis Drake, 58 afios después, culminé la segunda vuelta al mundo, y
ocho afios més tarde el también pirata britdnico Cavendish realizé la tercera
y, antes de que finalizara el siglo xvi, Van Noort fue el primer holandés que
circunnavego la tierra.

La mayoria de las vueltas al mundo del siglo xvii, cuando el Pacifico era
«el lago espafiol», la hicieron buques holandeses, mientras que las realizadas
en el xviir la mayoria fueron inglesas.

En general, se puede afirmar que las circunnavegaciones del XvI fueron
descubridoras y colonizadoras. En el xviil se llevaron a cabo las grandes expe-
diciones cientificas que se prolongaron en el XiX, en el que toda la costa orien-
tal del Pacifico se independizé de Espaiia, y el xx fue el siglo de las vueltas al
mundo de cardcter deportivo y de las grandes regatas interocednicas que,
gracias a la apertura del canal de Suez en las postrimerias del siglo x1x y del
de Panama a principios del XX, en el siglo actual han hecho proliferar las vuel-
tas turfsticas al mundo.

De las circunnavegaciones espaiolas

Llama la atencién el escaso nimero de circunnavegaciones espafiolas aun
teniendo el control del estrecho de Magallanes y también del cabo de Buena
Esperanza durante el periodo en que Portugal estuvo bajo la soberania de la
Corona espafiola. Tal hecho fue debido a que el Estrecho no formé parte del
sistema de comunicaciones maritimas del Imperio espafiol. Y con respecto al
cabo de Buena Esperanza, el primer barco espaifiol que lo doblé, después de la
nao Victoria de Juan Sebastidn de Elcano, fue el navio de la Real Armada
Buen Consejo, mandado por Juan de Casens, en su viaje de ida y vuelta de
Cédiz a Manila (1765-1767).

A lo largo de cerca de tres siglos, Espafia solo completd seis expediciones
de circunnavegacion. Tres se programaron con antelacion para tal fin —Ia de
la Astrea, la de la Ferrolana y la de la Nautilus— , mientras que las otras tres
restantes —la de la Victoria, la de la Escuadra de Asia y la de la Segunda
Divisién de la Escuadra del Pacifico— fueron fruto de la decision que sobre la
marcha tomaron los respectivos comandantes a la vista de las circunstancias
que se presentaron en cada caso.

Destacar que entre 1776-78 se llevo a cabo la segunda circunnavegacion
espaiiola, de naturaleza comercial, a cargo de la Compaiiia de Filipinas con la
fragata de la Real Armada Astrea mandada por Malaspina. .

A caballo del cambio de siglo (1795-1803) la Escuadra de Asia, de Alava,
insignia el Montafiés, completd su vuelta al mundo, a la que le sigui6 la de la
fragata Ferrolana, y ya avanzada la segunda mitad del siglo Xix, fue la cir-
cunnavegacién de la Numancia en 1867, el primer buque acorazado que se
atrevid a completar tal aventura, durante la mayor parte del viaje acompaifiada
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por la Berenguela. A finales del xix fue la corbeta Nautilus el primer buque
escuela que consiguid esta hazafia (1892-1894).

Las diez vueltas al mundo, no circunnavegaciones, del buque escuela
Juan Sebastian de Elcano

El buque escuela Juan Sebastidn de Elcano, botado el 5 de marzo de 1927
en los astilleros Echevarrieta y Larrinaga de Cadiz, ha completado diez vuel-
tas al mundo: la primera en 1928-29 y la tdltima en 2002-03, si bien, de
conformidad con la definicién de circunnavegacién que anteriormente hemos
apuntado, la mitad no pueden calificarse como tales, ya que cruzaron el canal
de Panamd y el de Suez sin cortar la linea ecuatorial. Si los datos de que
disponemos son correctos, ha atravesado una decena de veces el estrecho de
Magallanes y en ninguna ocasién ha utilizado la via del cabo de Hornos. En el
crucero numero 90 tenfa el propdsito de pasar del Atldntico al Pacifico por el
Cabo, pero en aquel momento las condiciones meteoroldgicas no lo aconse-
jaron.
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Detalle del cuadro El regreso a Sevilla de Juan Sebastidn de
Elcano, de Elias Salaverria, 1919. (Museo Naval de Madrid).



LOS CRONISTAS DE LA GESTA
Y OTRAS FUENTES
DOCUMENTALES

Alicia VALLINA VALLINA
Doctora en Historia del Arte y Estudios
del Mundo Antiguo

ABRA vuestra alta Majestad cémo hemos llega-
do dieciocho hombres solamente con una de las
cinco naves que V. M. mandé a descubrir la
Especieria con el capitin Fernando de Magalla-
nes, que gloria haya; y porque V. M. tenga noticia
de las principales cosas que hemos pasado,
brevemente escribo esta...». Asi comienza la
carta que Juan Sebastidn de Elcano escribe al rey
de Espafia Carlos I y cuya version castellana se
publica en la obra de José Toribio Medina en
1920 bajo el titulo El descubrimiento del Océano
Pacifico. Hernando de Magallanes y sus compa-
fieros. Escrita el 6 de septiembre de 1522 a bordo
de la dnica nave que arriba al puerto de Sanlicar
de Barrameda, la Victoria, Elcano redacta una
escueta relacion de los sucesos acaecidos durante
el viaje, haciendo especial hincapié en la llegada
a las islas Molucas, objetivo principal de tan magno viaje, «en donde descu-
brimos el alcanfor, la canela y perlas... logrando la paz y amistad de todos
los reyes de las dichas islas». Del mismo modo, relata, de modo somero, las
calamidades sufridas durante el viaje y como, por temor a ser apresados por
el rey de Portugal, regresan practicamente sin pisar tierra firme «dando la
vuelta a toda la redondez del mundo». La misiva, inico documento escrito
por Elcano que se conserva sobre la hazafa, finaliza solicitando al rey que
permita a los supervivientes disponer de los bienes y efectos que con ellos
hayan viajado.

Otra de las principales fuentes documentales primarias que se conservan
sobre la circunnavegacion realizada por Magallanes y Elcano es el conocido
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El emperador Carlos V con su perro. Tiziano Vece-
llio, 1532-1533. (Museo Nacional del Prado).

mente vinculados a su localizacion.

como Derrotero del viaje, escri-
to por Francisco de Albo (1),
contramaestre de la nao Trini-
dad y uno de los dieciocho
supervivientes de la aventura.
Esta cronica, conservada en el
Archivo de Indias de Sevilla
(2), fue publicada por Martin
Ferndndez de Navarrete en su
obra Coleccion de los viajes y
descubrimientos que hicieron
por mar los espaiioles desde
fines del siglo xv (Madrid,
Imprenta Nacional, 1853). La
crénica se inicia en el cabo de
San Agustin el 29 de noviem-
bre de 1519 y finaliza el 4 de
septiembre de 1522, cuando la
Victoria se encontraba proxi-
ma al cabo de San Vicente,
cercano a la costa portuguesa.
Esta obra es, principalmente,
un compendio de mediciones y
distancias donde los principa-
les sucesos del viaje ni siquiera
son mencionados, como ocurre
con el caso de la muerte del
propio Magallanes. Si se detie-
ne de Albo en el paso de la
expedicion por la isla de
Borneo —especialmente im-
portante por su produccion de
canela y alcanfor— y Molu-
cas, aunque sin incidir en
detalles més alld de los pura-

La navegacion y viaje que hizo Fernando de Magallanes desde Sevilla
para el Maluco en el aiio 1519, escrita por «un piloto genovés» de nombre

(1) Se encargaba de fijar la posicién y el rumbo y de medir la distancia recorrida y la altura

del Sol.

(2) Papeles del Maluco, afios 1519 a 1547, legajo 1, patronato 54, num. 5.
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. _ ® . DTN MAGARA . = .
Ferdinando Magallanes. (Grabado de Adriaen Collaert, 1595).

desconocido hasta la fecha, es otra de las breves crénicas que se conservan
sobre esta hazana. De ella existen tres manuscritos, todos ellos en idioma
portugués: uno en la Real Academia de la Historia de Madrid, otro en la
Biblioteca Nacional de Paris y el dltimo en el Convento de San Francisco de
Lisboa. El texto fue traducido al castellano en 1888 por José Toribio Medina y
publicado en el tomo II de su Coleccion de documentos inéditos para la
Historia de Chile.

Otra de las cronicas mds relevantes de la expedicion alrededor del globo
fue la realizada por un autor desconocido a partir de la relacion original de
Ginés de Mafra, piloto de la nao Trinidad, que se conserva en la Biblioteca
Nacional de Madrid (3). La obra se compone de dos libros. El primero de
ellos, que es el que nos ocupa, narra en dieciocho capitulos la expedicion
de Magallanes y Elcano. Curiosamente esta crénica llama a Magallanes
Sebastian en lugar de Hernando o Fernando, quiza por una posible confusién
entre ambas figuras. Asi, los capitulos se estructuran atendiendo al siguiente
esquema:

(3) Numero 862 del Catdlogo de Manuscritos sobre América.
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— Capitulo I: que declara la ocasién y principio de la Armada que llevo
Sebastidn de Magallanes.

— Capitulo II: que trata de como Magallanes descubrié el Rio Grande
que después se llam¢ el de la Plata.

— Capitulo III: que trata de cémo Magallanes quité la capitania de una
nao a Juan de Cartagena y lo que por ello sucedio.

— Capitulo IV: que trata de cémo Magallanes supo el concierto que los
capitanes tenian hecho contra él, y de lo que sobre ello proveyd con
muerte de ellos.

— Capitulo V: que trata de cémo Magallanes tomé la nao de Quesada
prendiendo al capitdn de ella.

— Capitulo VI: que trata de cémo Magallanes tom¢ la tercera nao, pren-
diendo a Juan de Cartagena, y de la justicia que de ellos hizo.

— Capitulo VII: que trata de como Magallanes envié a Juan Serrano,
piloto, a descubrir adelante la costa, y de lo que mas sucedid.

— Capitulo VIII: que trata de como Sebastidn de Magallanes descubri6 el
Estrecho que intitulé de su nombre.

— Capitulo IX: que hace mencién por qué causa la nao en que iba el
primo de Magallanes no volvié con el recado de donde lo envi6.

— Capitulo X: que trata de lo sucedido a Magallanes después de pasado
el Estrecho.

— Capitulo XI: que trata de lo que més sucedié a Magallanes partido de
las islas de los Ladrones.

— Capitulo XII: que trata de como Magallanes lleg6 con su Armada a la
isla de Cubu (4) y como fue bien recibido y de los cristianos que all{
hizo.

— Capitulo XIII: que trata de cémo Magallanes tuvo noticias de la isla de
Matan (5) y cémo por sujetarla a la obediencia de Don Carlos, sefior
de Cubu, fue sobre ella, donde el dicho Magallanes muri6.

— Capitulo XIV: de lo que mas sucedié en la Armada después que Maga-
Ilanes murid.

— Capitulo XV: de lo que los de la Armada hicieron después que partie-
ron de la isla de Cebu, donde tuvieron el desbarate.

— Capitulo XVI: que trata lo que mds sucedi6 a los navios de Magallanes
estando en la canal de Borneo.

— Capitulo XVII: que trata de cémo el rey de Borneo envié los dos
castellanos que tenia a los de las naos y de lo que estos dijeron.

(4) Se refiere a la isla de Zebu o Cebu, localizada en el actual archipiélago de las Bisayas,
en las Filipinas.
(5) Se refiere a la isla de Mactén, situada frente a las costas de la isla de Cebu.
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— Capitulo XVIII: cémo los de la Armada, llegados a Maluco (6), carga-
ron dos naos de clavo en la isla de Tidore, para venir a Espafia con
ellas, y lo que mds les acaecio.

Estos dieciocho capitulos fueron editados por Antonio Blazquez en 1920
bajo el auspicio de la Real Sociedad Geogréfica.

La carta que el secretario del monarca Carlos I, Maximiliano Transilvano,
envia el 5 de octubre de 1522 al cardenal arzobispo de Salzburgo, Mateo
Lang, para notificarle los sucesos acontecidos durante el viaje de circunnave-
gacion es, sin duda, otra de las crénicas que mds difusidn alcanzé en su época.
De ella se conserva una traduccién al castellano -pues estaba escrita en latin-
en la Real Academia de la Historia (7), que seria transcrita por Ferndndez de
Navarrete en su Coleccion de los viajes y descubrimientos que hicieron por
mar los esparfioles desde fines del siglo xv. Dividida en veinte capitulos,
elogia, en el primero de ellos, esta navegacién «como tenida por admirable, y
jamds en tiempo alguno de esta nuestra edad, ni menos de las edades pasadas
de nuestros mayores no haya sido, no solamente hallada otra semejante, pero
ni atn tentada por persona alguna...». Del mismo modo, toma como fabulosas
las consideraciones de los antiguos —tales como Herodoto o Plinio (8)—
acerca de los origenes de las especias, que gracias a esta gesta los espafioles
aclaran. El documento da muestras de su cardcter antropoldgico al sefialar las
caracteristicas fisicas, culturales y sociales de los patagones —tomadas proba-
blemente del texto de Antonio Pigafetta que posteriormente analizaremos—
ademds de relatar las costumbres y creencias de los indios de la isla de Porné
que afirman que «el sol es varén y la luna mujer, y que las estrellas son dioses
pequeios parientes del sol y de la luna...».

Especial hincapié realiza Transilvano en la llegada a la isla de las Especias,
deteniéndose en realizar un retrato pormenorizado de sus habitantes y costum-
bres, asi como de los distintos tipos de especias que hallaron en estas tierras.
El dltimo capitulo, muy breve, lo dedica al regreso a Espafia huyendo de los
portugueses doblando el cabo de Buena Esperanza y llegando a Cabo Verde.
La arribada al puerto de Sevilla la sitda Transilvano «a diez dias del mes de
septiembre del afio del Sefior de 1522» con dieciocho marineros «mds dignos
de ser puestos en inmortal memoria que aquellos argonautas que con Jason
navegaron y fueron a Colchides, de quien los antiguos poetas hacen tanta
celebridad».

(6) Hace referencia a las islas Molucas, en Indonesia.

(7) Colecciéon Muiioz, tomo III, nim. 26, folios 259-305v.

(8) Herodoto afirmaba que la canela se obtenia de los nidos del ave fénix y Plinio estable-
cia su origen en Etiopia.
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Fragmento del mapa del estrecho de Magallanes. (Schouten y Le Maire, 1616).

Sin embargo, la mds importante y extensa cronica de cuantas se conocen
sobre la primera vuelta al mundo no es otra que la de Antonio Pigafetta,
gentilhombre vicentino y caballero de la Orden de Rodas, que dedica a Philip-
pe de Villers de I'Isle-Adam (14647-1534), embajador en Francia y gran
maestre de la Orden de San Juan de Jerusalén. La primera edicion parcial de
esta obra se publica en Paris, con caracteres géticos, por el librero Simone
Colines, alrededor de 1530. Seis afios mds tarde, se publicard en Venecia la
primera edicion italiana. No serd hasta 1800 cuando Carlo Amoretti, archivero
de la Biblioteca Ambrosiana de Mildn, descubre una copia completa del
manuscrito de Pigafetta, editdndola en italiano (9). En cuanto a las ediciones
en castellano, la primera fue la publicada en Paris en 1860, en la obra de
Eduardo Charton titulada Los viajeros modernos o Relaciones de los viajes
mds interesantes e instructivos que se hicieron en los siglos xv-xvi (pp. 272-
329), en la que se incluia un buen nimero de notas e ilustraciones. Posteriores
ediciones se han sucedido a esta primera, siendo las mds importantes la reali-
zada por Federico Ruiz Morcuende en 1922 o la més reciente de Isabel de
Riquer en 1999.

El texto, que detalla casi a diario los acontecimientos sucedidos durante el
viaje, se divide en cuatro libros del modo que sigue:

— Libro I: desde Sevilla hasta la salida del estrecho de Magallanes —del
verano de 1519 a noviembre de 1520 —.

— Libro II: desde la salida del estrecho hasta la muerte de Magalla-
nes—del 28 de noviembre de 1520 al 1 de mayo de 1521 —.

(9) En italiano existen muchas ediciones modernas publicadas. Una de las mds interesantes
es la realizada, en dos volimenes, por Mario Pozzi en 1994.

410 [Agosto-septiembre



V CENTENARIO DE LA PRIMERA VUELTA AL MUNDO DE MAGALLANES Y ELCANO

— Libro III: desde la partida de Zubu hasta la salida de las islas Maluco
—de junio de 1521 al 21 de diciembre de 1521 —.

— Libro IV: regreso a Espafia desde las islas Maluco —de diciembre de
1521 al 8-9 de septiembre de 1522 —.

Todos los libros, a excepcidn del dltimo, se inician con una ilustracién del
propio Pigafetta. En el caso del Libro I con un mapa de América meridional,
el Libro II con uno de la isla de los Ladrones —llamada también de las Velas
Latinas—, y el Libro III con ilustraciones de las cinco islas de Maluco —Tare-
nate, Tadore, Mutir, Machian y Bachian—, acompafiadas de un dibujo del arbol
de la canela en su parte inferior.

«Como hay personas cuya curiosidad no se veria satisfecha oyendo
simplemente contar las cosas maravillosas que he visto y los trabajos que he
sufrido durante la larga y peligrosa expedicion que voy a describir, sino que
querrian saber también como logré superarlos , no pudiendo prestar fe al éxito
de una empresa semejante, si desconociesen los menores detalles, he creido
que debia dar cuenta en pocas palabras de lo que origind mi viaje y los medios
por los que he sido bastante dichoso para realizarlo».

De este modo comienza la crénica de Pigafetta donde deja bien claro desde
el inicio las tensiones y enfrentamientos que existieron entre los capitanes de
los distintos navios y el propio Magallanes «por la tnica razén de que ellos
eran espafioles y Magallanes era portugués».

Salen del puerto de Sevilla el 10 de agosto de 1519 con 237 hombres (10)
hasta alcanzar Sanlicar de Barrameda, donde la tripulacién «todas las mafa-
nas saltaba a tierra para oir misa en la iglesia de Nuestra Sefiora de Barrame-
da». El dia 20 de septiembre parten de Sanlicar con destino a Tenerife hasta
que alcanzan las islas de Cabo Verde, donde avistan y pescan algunos tiburo-
nes y pajaros de numerosas especies. Llegados al norte de Recife, Brasil, se
aprovisionan de cafia de azicar y carne de anta —especie de cerdo de grandes
dimensiones—, llegando a intercambiar, como dato curioso, la figura de un
naipe del rey de oros por seis gallinas. El dia 13 de diciembre de 1519 alcan-
zan Rio de Janeiro y Pigafetta realiza la primera descripcién de los indigenas
brasilefios:

«... no adoran nada. El instinto natural es su Unica ley. Viven muchisimo
tiempo... hasta los ciento veinticinco afios y algunas veces, hasta los ciento

cuarenta... van desnudos, lo mismo las mujeres que los hombres... comen
algunas veces carne humana, pero solamente la de sus enemigos... se tifien el

(10) En los documentos conservados en el Archivo General de Indias constan 235.
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cuerpo y, sobre todo, la cara... tienen los cabellos cortos y lanudos y no tienen
pelo sobre ninguna parte del cuerpo porque se depilan (11)... casi todos los
hombres tienen el labio inferior horadado con tres agujeros pero ni las mujeres
ni los nifios llevan este incémodo adorno...».

Incluso Pigafetta recoge algunas palabras del vocabulario de los habitantes
del Verzin, diccionarios que consolidard a medida que vaya entrando en
contacto con otras poblaciones indigenas durante el viaje.

Tras atravesar el Rio de la Plata, navegan cerca de las costas de la Antarti-
da, donde avistan pingiiinos, lobos marinos y focas. El 31 de marzo de 1520
llegan al puerto de San Julidn, donde establecen sus primeros contactos con
los patagones (12), a quienes describe como gigantes «de hermosa talla, cara
ancha y tefiida de rojo, excep-
to los ojos, rodeados con un
circulo amarillo, y dos trazos
en forma de corazon en las
mejillas. Sus cabellos, esca-
sos, parecen blanqueados por
algtn polvo». Visten mantos y
abarcas hechos con pieles de
llama o vicufia y emplean
arcos cuyas cuerdas se realizan
con los intestinos de estos
animales. Uno de estos indige-
nas pasa varios dias convivien-
do con los expedicionarios e
incluso llegan a bautizarlo con
el nombre de Juan. Dos de
ellos son capturados para ser
llevados a Espafia y mostrados
al rey Carlos I, aunque nunca
llegarfan a la Peninsula —uno
de ellos fallece durante el paso
del estrecho de Magallanes
==a ; % e (13) y el otro muere de escor-

Indigenas patagénicos vistos por los europeos, 1764. buto durante la travesia del
(Museo Histérico Nacional de Argentina). Pacifico—.

(11) Para lo que usaban conchas bivalvas.

(12) De quienes recoge también un pequeflo vocabulario.

(13) Este indigena les ensefia a encender el fuego frotando dos trozos de madera puntia-
guda.
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En San Julidn, donde permanecerdn unos cinco meses, se urde un complot
para asesinar a Magallanes, comandado por Juan de Cartagena, Luis de
Mendoza, Antonio Coca y Gaspar de Quesada. Tras ser sofocado este intento
de sublevacién, Magallanes manda ajusticiar a Quesada, mientras Luis de
Mendoza muere apufialado y Cartagena es abandonado en San Julidn.

Serd también aqui donde sucede otro hecho tragico, la pérdida del navio
Santiago, «naufragado entre los escollos y cuya tripulacion se salvé de mi-
lagro».

Durante los meses de octubre y noviembre de 1520 la expedicion atraviesa
el estrecho bautizado por ellos como de los Patagones, llamado desde 1525 de
Magallanes. Alli el San Antonio, pilotado por Esteban Gomes, se da a la fuga
para emprender regreso a Espafia, a donde llegard el 6 de mayo de 1521.
Gomes serd arrestado y, posteriormente, puesto en libertad al regreso de la
expediciodn, en septiembre de 1522.

Pero sin duda, uno de los momentos mds complicados del viaje fue la
travesia del Pacifico (14) por el que navegaron tres meses y veinte dias «sin
probar ningun alimento fresco». Para sobrevivir tuvieron que alimentarse del
serrin de la madera, de trozos de cuero que mojaban en el mar para ablandarlo
y de ratas, «un manjar tan caro que se pagaba cada una a medio ducado».
Murieron de escorbuto diecinueve marineros y treinta de ellos cayeron en-
fermos.

Tras pasar cerca del Japon, donde no se detienen, llegan el 6 de marzo de
1521 a las islas Marianas, donde realizan intercambios de productos con los
islefios, especialmente de nueces de coco, vino extraido de las palmeras, cane-
la 0 nuez moscada. Posteriormente arriban a las Filipinas, donde entablan
amistad con el rey y la reina de Cebii, a quienes bautizan y quienes juran fide-
lidad al rey de Espafia.

Por su parte, Mactan, pequeia isla del archipi€lago filipino, serd recordada
por la historiografia por ser el lugar de la muerte de Magallanes. El conflicto
se produjo como consecuencia de la negativa del jefe Cilapulapu para recono-
cer al rey de Espaia como soberano de aquella isla. Asi, Magallanes, que tenia
como aliado a Zula —otro de los jefes indigenas del lugar— subestima el
poder militar indigena y envia a la batalla contra Cilapulapu dnicamente a 49
hombres frente a los 1.500 islefios que Pigafetta sefiala. El combate dura una
hora aproximadamente y Magallanes, tras ser herido primero en el brazo dere-
cho, recibe un sablazo en su pierna «que le hizo caer de cara», mientras un
grupo de indigenas se abalanzaban sobre él para darle muerte. «A nuestro
capitan debimos la salvacién porque, en cuanto murid, todos los islefios
corrieron al sitio donde habia caido» indica en su crénica Pigafetta. De este
modo las tropas espafiolas abandonan la batalla dejando en Mactén el cadaver

(14) Al que Vasco Niiiez de Balboa habia llamado Mar del Sur.
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de Magallanes (15). Era el 21 de abril de 1521. Tras la muerte del capitdn se
eligen dos nuevos nombres para albergar el mando: Duarte Barbosa, cufiado
de Magallanes, y Juan Serrano —que seria abandonado en la isla de Cebu al
ser capturado cuando los espafioles son traicionados por su anterior aliado,
Zula—.

Tras ser elegido como capitdn Elcano, contindan rumbo hacia las Molucas,
pasando antes por el archipiélago filipino y deteniéndose en Borneo, donde
visitan el palacio real y quedan asombrados por las enormes riquezas de aque-
llas tierras: oro, perlas, alcanfor, jengibre e incluso porcelana (16) «que hacen
con una tierra muy blanca que se deja en el suelo durante medio siglo para
refinarla, por lo que tienen un proverbio que dice que el padre la entierra pa-
ra el hijo».

El 7 de noviembre de 1521 divisan las Molucas, arribando al dia siguiente
a la isla de Tidore. All{ visitan al rey Almanzor, a quien sefiala Pigafetta como
gran astrélogo, y les informan del fallecimiento de Francisco Serrano (17),
gran amigo de Magallanes que se habia quedado en aquella isla tras la primera
expedicidn portuguesa y por quien el propio Magallanes conoce la existencia
de esos lugares (18).

Pigafetta describe las cinco principales islas Molucas: Tadore o Tidore,
Terenate —Ila principal, Mutir, Machian (19) y Bachian—. Resulta curioso
mencionar como la crénica sefiala que las islas de Mutir y Machian eran repu-
blicas democrdticas que carecian de rey y cuyo gobierno recaia en el pueblo.
Asi, y tras entablar amistad con los reyes del resto de las islas, se producen los
ansiados intercambios de regalos. El objetivo del azaroso viaje se habia cumpli-
do. Las tan deseadas especias estaban al alcance de los espafioles. El clavo era,
sin duda, la més codiciada, junto con la nuez moscada y el jengibre (20). Pare-
cia que todo habia merecido la pena.

Sin embargo, un nuevo infortunio se cernird sobre la expedicion. La nao
Trinidad sufria una via de agua por la quilla. La noticia llega a oidos del rey

(15) Los espafioles solicitarfan la devolucion del cuerpo de Magallanes, pero los indigenas
se negarian a ello.

(16) La porcelana no se fabricaria en Europa hasta entrado el siglo xviiI.

(17) Parece que fue envenenado por el rey. Dejo, siguiendo la crénica de Pigafetta, un hijo
y una hija que tuvo con una mujer con la que se casé en la isla de Java.

(18) Magallanes y Serrano se intercambiaron un buen nimero de correspondencia, en la
que este dltimo explicaba a Magallanes las riquezas de aquellas tierras.

(19) El rey de Machian regala a los espafioles dos ejemplares de aves muertas que pudieran
ser las conocidas como «aves del paraiso». Hasta entonces se crefa que estos pdjaros carecian
de patas pues, al disecarlas para venderlas, siempre se las cortaban. Se crefa que sus plumas
otorgaban proteccion y fuerza en el combate al guerrero que las portara.

(20) Pigafetta recoge una relaciéon pormenorizada de los principales productos de estas
tierras: arroz, nueces de coco, bananas, higos, azicar, melones, sandias, calabazas o guayabas,
entre otros.
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de Tadore quien no duda en
echar una mano a sus invita-
dos. De este modo, envia a
cinco hombres «acostumbra-
dos a permanecer mucho tiem-
po bajo el agua» (21) para
tratar de reparar la averia, algo
que finalmente no lograran.
Por ello deberdn abandonar la
nao y emplear inicamente
la Victoria para su viaje de
regreso a Espafia. Por temor a
que el navio no resistiera un
trayecto tan largo, muchos de
los tripulantes deciden perma-
necer en las islas, entre ellos
Juan Carvalho y cincuenta
hombres més.

El 21 de diciembre de 1521
parten de las Molucas evitan-
do la ruta del Indico por temor
a ser localizados por los portu-
gueses, acompafiados de dos
pilotos indigenas, buenos .
conocedores de aquellas rutas. Juan Sebastidn de Elcano. Anénimo, siglo xix. Oleo

En enero de 1522 se detienen sobre lienzo. (Museo Naval de San Fernando, Cddiz.
MNM 9107).

en la isla de Timor —Indone-
sia—, donde se proveen de
cabras, cerdos y algin bufalo para alimentarse. Curiosamente es aqui donde
oyen hablar de la «isla mujeres», localizada, segtn la crénica, al sur de Java, y
donde solo viven féminas a quienes «fecunda el viento» y que «matan a los
hombres que se atreven a visitar su isla».

El 11 de febrero de 1522 parten de Timor para doblar el cabo de Buena
Esperanza, ya en el mes de abril. Algunos miembros de la tripulacién desean
pisar tierra en Mozambique, agotados y hambrientos como estaban. Sin
embargo, al encontrarse allf un establecimiento portugués y «esclavos més del
honor que de la propia vida», deciden continuar hacia Espafia.

Hasta la llegada a Cabo Verde, que se produciria el 9 de julio de 1522,
navegaron dos meses sin descanso, falleciendo en ese tiempo veintitn
hombres. Sin apenas fuerzas, anclan en la isla Santiago, enviando a tierra una

(21) Lo que podemos entender, en sentido moderno, como «buzos».

2019] 415



V CENTENARIO DE LA PRIMERA VUELTA AL MUNDO DE MAGALLANES Y ELCANO

chalupa en busca de viveres. Al estar en tierras portuguesas, hubieron de decir
que venian de la costa americana en lugar del cabo de Buena Esperanza. En la
version de Pigafetta, los portugueses descubren el engafio al contar la aventura
uno de los marineros de la expedicién. Otras fuentes sefialan que el descubri-
miento se produjo al pagar los espafioles algunos viveres en especias, inica-
mente procedentes de aquellos lejanos territorios portugueses.

El 6 de septiembre de 1522 llegan a la bahia de Sanlicar de Barrameda
unicamente dieciocho hombres de los sesenta que habian alcanzado las Molu-
cas. Dos dias después echan anclas en el puerto de Sevilla y «en camisa y
descalzos, con un cirio en la mano, fuimos a la iglesia de Nuestra Sefiora de la
Victoria y a la de Santa Maria de la Antigua como lo habiamos prometido en
los momentos de angustia». Segun los cdlculos de Pigafetta, recorrieron «mads
de catorce mil cuatrocientas sesenta leguas, dando la vuelta completa al
mundo, navegando siempre de levante a poniente».

La crénica concluye con una breve referencia al recorrido seguido por al
autor tras su regreso a la Peninsula. De este modo sefiala como de Sevilla
parte a Valladolid con el fin de presentar al rey Carlos I «no oro ni plata, sino
algo mds grato a sus ojos... un libro, escrito de mi mano, en el que dia por dia
sefialé todo lo que nos sucedidé durante el viaje». De Valladolid se presenta
ante el rey Juan de Portugal y de ahi parte a Francia para encontrarse con la
reina Luisa de Saboya, madre de Francisco I, a quien regala «algunas cosas
del otro hemisferio». Pigafetta se asentard de modo definitivo en Italia, bajo la
proteccion del gran maestre. A él dedica la crénica de su viaje, entregdndole
también un ejemplar de la misma.
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BUQUES CIRCUNNAVEGADORES
DE LA ARMADA

Manuel MAESTRO
Presidente del Circulo Letras del Mar

Contemplando el mar bravio

me puse a considerar,

las vueltas que han dado al mundo,
v las que faltan por dar.

Popular.

UAN Sebastian de Elcano, al culminar con la nao
Victoria la primera circunnavegacion de la Tierra,
marcé un hito trazando un nuevo y gigantesco
camino que después seria surcado por sucesivos
navegantes y navios a lo largo de la Historia.
Entre éstos vamos a referirnos a los viajes simila-
res realizados por barcos de la Armada espafiola,
durante los cinco siglos siguientes a aquella
gesta, iniciada en 1519 por Fernando de Magalla-
nes y completada por el marino de Guetaria en
1522; poniendo fin al relato, con el otro hito que
representan las diez circunnavegaciones realiza-
das por el buque escuela espanol Juan Sebastidn
de Elcano.

Pese a la creencia generalizada, la segunda
expedicion espafiola que dio la vuelta al mundo,
no fue la de la escuadra de Ignacio Maria de
Alava, realizada entre 1794 y 1803, sino la que emprendié Alejandro Malaspi-
na de 1786 a 1788 a bordo de la fragata Astrea de la Armada espafiola, fletada
por la Real Compaiiia de Filipinas y al mando de oficiales de nuestra Marina
de Guerra, para emprender una campafia comercial alrededor del mundo. Su
resultado actué como acicate para el viaje cientifico y politico, conocido
como Expedicion Malaspina, financiada por Carlos III, que se prolongé a lo
largo del periodo 1789-1794, pero que no circunnavegd el mundo.

Es en 1795 cuando la escuadra mandada por Ignacio Marfa de Alava, en
defensa de las posesiones espafiolas de ultramar estuvo navegando, hasta
1803, por los grandes océanos, para completar la vuelta al mundo. Entre 1849
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y 1852, la corbeta Ferrolana
—1iltima nave de nuestra
Armada propulsada tinicamen-
te a vela— viajo alrededor del
orbe para mostrar el pabellén
ante nuestras antiguas posesio-
nes ultramarinas, con el fin de
mejorar las relaciones con los
recién nacidos paises de
lengua espafiola. Poco des-
pués, la fragata Berenguela
circunnavegé el mundo casi
en paralelo con la fragata
Numancia, y por idénticas
razones: la Guerra del Pacifi-
co, desatada con las antiguas
colonias espafiolas tras su
independencia. El caso de la
fragata Numancia reviste
mayor protagonismo, pues se
traté del primer buque acora-
zado en comprobar por si
Ak pins ; mismo, entre 1865 y 1867, la
il redondez de nuestro planeta,
' lo que le vali6 ser reconocida
como In loricata navis quae
Alejandro Malaspina, 1885. primo terrae circuivit. Y debe-
mos dar un salto de siglo y
medio para que, otros dos buques de guerra, las fragatas F-101 Alvaro Bazdn
en 2007 y la F-105 Cristobal Colon, recientemente en 2017, por motivos de
promocién de nuestra industria naval militar viajasen hasta Australia y
completasen su circunnavegacién, navegando del oeste al este de la Tierra.
Independientemente de los diez viajes del Juan Sebastidn de Elcano, en el
capitulo de los buques escuela tenemos que su ancestro la corbeta Nautilus en
su periplo inaugural, al mando de Fernando Villaamil, invirtié casi dos afios,
del 30 de noviembre de 1892 al 11 de septiembre de 1894 en su crucero de
instruccién, en el que completd su vuelta al orbe. Con fines puramente cienti-
ficos, en recuerdo de la Expedicién Malaspina, el buque de investigacion
oceanografica Hespérides viajo alrededor de la Tierra entre los afios 2010 y
2011, surcando los océanos para investigar sus fondos y recursos.
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Fragata Astrea (1786-1788)

La expedicion cientifica de Alejandro Malaspina, desarrollada entre 1789 y
1794, tuvo como claro antecedente la realizada por el mismo navegante a
bordo de la fragata Astrea entre 1786 y 1788, en el transcurso de la cual se
completd la que seria la segunda vuelta al mundo espafola que, a su vez, fue
decisiva para la segunda de sus expediciones.

La Real Compaiiia de Filipinas, a través de Domingo Olza, uno de sus
principales dirigentes en Cadiz, contactdé con Alejandro Malaspina, para
proponerle un viaje comercial alrededor del mundo en el que se estudiasen los
problemas del comercio exterior, fundamentalmente el existente entre el
archipiélago filipino y la Peninsula, basado en el Galeén de Manila que
comenzaba a estar obsoleto; algo que tenfa mucho interés para el oficial de la
Armada espafiola. La cuestién estaba propiciada por un decreto del ministro
de Indias que permitia a la compaiiia fletar barcos de la Armada con fines
mercantiles, eximiendo de requisitos importantes en el caso de que fuesen al
mando de uno de sus oficiales. Por lo que la empresa solicito el flete especifi-
co de la fragata Astrea, con la condicion de que fuese mandada por Malaspina,
que habia tenido su mando durante dos afios. Lo que con el consentimiento de
todas las partes, puso en tarea al marino que, como era su costumbre, se ocupd
con rigor de todos los aspectos de la expedicion que les llevaria desde Cadiz
hasta Filipinas, doblando el cabo de Hornos, para regresar al mismo puerto
por la via del cabo de Buena Esperanza, teniendo muy presente que no se
tratarfa como una expedicién militar; lo que, para conseguir el éxito comer-
cial, inculcé a los oficiales a su mando Luis de la Concha y Francisco Javier
de Viana también oficiales de la Marina de Guerra.

Finalmente, el buque zarpé de Cadiz el 5 de septiembre de 1786,y el 18 de
mayo de 1788 rindieron viaje de regreso en Cadiz, tras veintiin meses, tres
menos de lo previsto, lo que, unido a que ni el barco ni la carga habian pade-
cido dafios, representé un éxito comercial. Lo que no fue tan exitoso en el
capitulo de pérdidas humanas, ya que en la dltima etapa murieron quince
tripulantes por una epidemia de escorbuto y malaria.

Escuadra de Ignacio Maria de Alava (1795-1803)

Una vez més, en 1795 Espafia e Inglaterra estaban a punto de entrar en una
guerra, cuyo escenario serfan las aguas de las posesiones espafiolas ultramari-
nas, fundamentalmente Cuba y Filipinas; lo que movi6 a la Corona a adelan-
tarse al estallido del conflicto en 1796, redoblando las fortificaciones, bases
navales y buques. Con destino al archipiélago filipino, en abril de 1795 partie-
ron dos fragatas al mando de Ventura Barcdiztegui; y como refuerzo el 11 de
noviembre de ese mismo afio partié de Cadiz una escuadra compuesta por tres
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navios de 74 cafiones: Europa, San Pedro Apdstol y Montaiiés; y dos fragatas
de 34 cafiones: Nuestra Sefiora del Pilar y Fama. Al mando de la expedlclon
estaba el entonces jefe de escuadra Ignacio Marfa de Alava, al que el primer
ministro, Manuel Godoy, dio plenos poderes.

A pesar de conocer la ruta del cabo Buena Esperanza, para llegar a Filipi-
nas Alava eligié la del cabo de Hornos, pues recelaba que por la primera
tuviese problemas con el gran calado de sus barcos al pasar por el estrecho de
La Sonda, extremo no precisado en sus cartas y derroteros. Arribaron a Manila
el dia de Navidad de 1776: sus defensas habian sido reforzadas, aumentando
la guarnicion con tropas indigenas, y remodelando la antigua fdbrica de
armas, para defenderse de la importante escuadra inglesa que merodeaba el
archipiélago: todo bajo la direccion de Rafael Maria de Aguilar, capitdn gene-
ral de las islas, Y, a las escasas defensas existentes en barcos y efectivos, vino
a sumarse la escuadra de Alava.

Después de seis afios trabajando en la reestructuracion de la fuerza naval y
combatiendo en aquellas aguas lejanas, en donde relucieron sus dotes de
mando y organizacién, tras firmarse la Paz de Amiens, Alava recibié de la
Peninsula la orden de regresar, emprendiendo la vuelta con el navio Montaiiés
como buque insignia y las fragatas Fama y Nuestra Sefiora del Pilar, a las
que se sumo la Santa Maria de la Cabeza. La nueva escuadra, a la que se
agregd la urca Aurora, zarpé de Manila el 11 de enero de 1803 en demanda
del cabo de Buena Esperanza cruzando el estrecho de La Sonda sin los
problemas intuidos en el viaje de ida, para finalizar el viaje el 15 de mayo de
1803; engrosando el navio Montaiiés e Ignacio Maria de Alava y parte de sus
hombres y barcos, que hacia ocho afios partieron bajo su mando de las costas
espaioles, la ndmina de circunnavegadores espafioles.

Corbeta Ferrolana (1849-1852)

El 5 de octubre de 1849, desde el puerto de Cadiz, se hacia a la mar la
corbeta Ferrolana que, entregada a la Armada un afio antes, se convertiria en
la dltima nave de nuestra marina de guerra propulsada Unicamente a vela,
hecho que no mermo sus expectativas de vida, pues se mantuvo a flote duran-
te 46 afios, tras haber participado en numerosas misiones; pero, de entre todas,
destaco su viaje alrededor del mundo que dilaté dos afios y medio. Las razo-
nes de la expedicion se centraban en que, tras una etapa de franca decadencia,
Espafia debia mostrar ante el mundo el pabellén nacional, sobre todo, ante
naciones que pertenecieron a la Corona espafola hasta principio del siglo que
estaba llegando a su hemisferio: nuevos paises con los que era importante
mejorar las relaciones diplomadticas y comerciales. Ademads se aproveché para
un crucero de instrucciéon de 11 guardias marinas que formaron parte de los
200 hombres de la dotacién del buque
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Corbeta Ferrolana.

La Ferrolana levé anclas estando a su mando el brigadier José Maria
Quesada; alojando a bordo a José Maria Benito, recién nombrado obispo de
Puerto Victoria —sito en Australia, en donde Espafia tenia una misién—,
acompaiiado de un grupo de misioneros, por lo que la nave tomé rumbo hacia
aquella isla continente, rindiendo viaje el 29 de diciembre en el puerto austra-
liano de Swan River, donde desembarcé el obispo con su séquito. De alli, el
10 de enero de 1850 viajaron en demanda de Manila, adonde arribaron el 27
de febrero del siguiente afio, De este puerto partieron el 6 de mayo para visitar
varias ciudades asidticas, volver a Manila y regresar a Australia a cuyo puerto
de Sidney llegaron el 10 de marzo de 1851, donde permanecieron dos meses,
para visitar a su regreso El Callao, primer puerto peruano al que llegaba un
barco espaiol después de la independencia, y antes de que Espafia reconociera
al Perd como nacién soberana. Valparaiso fue el siguiente punto de destino,
donde la corbeta permanecié fondeada durante un mes. De Valparaiso zarp6 el
26 de octubre, y el 3 de diciembre entraron en el Rio de la Plata fondeando en
Montevideo, donde partié rumbo a Céadiz el dia primero del afio 1852, entran-
do en el puerto espafiol el 8 de marzo, dejando atrds dos afios, cinco meses y
dos dias de viaje, en los que, durante 481 singladuras, dio la vuelta al mundo
recorriendo 54.786 millas, mostrando orgullosa en su popa la ensefia nacional.
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Fragata Numancia (1865-1867)

El proyecto de su construccién se desarrollé dentro del contexto histdrico
de la segunda mitad del siglo X1x, cuando Espaiia pretendia recuperar su pues-
to entre las potencias navales. Ya se habia probado la técnica de la proteccién
de los cascos de los buques de guerra durante el sitio de Gibraltar de 1782, lo
que los franceses consolidaron en 1859 con la fragata acorazada Gloire, cuya
estela muy pronto se vio seguida por la espafiola Numancia que, construida en
astilleros galos, fue botada en 1863. Su casco se fabric6 completamente con
planchas de hierro de un espesor de 120 mm, tenia una eslora de 96,8 m, un
desplazamiento de 7.500 t, y una maquina de vapor alimentada por ocho
calderas que propiciaban una potencia de 3.700 CV. Contaba ademds con
aparejo de fragata con una superficie vélica de 1.846 m?, y estaba artillada
con 40 cafiones de avancarga.

El 4 de febrero de 1865, al mando del capitdn de navio Casto Méndez
Nuifez partia desde el puerto de C4ddiz rumbo a Montevideo, de donde zarp6 el
2 de abril, entrando el 20 en el Pacifico; y, tras una escala en Valparaiso, el 5
de mayo arrib6 a El Callao, incorpordndose a la escuadra comandada por el
almirante José Manuel Pareja, al que Méndez Nufez sustituy6 a causa de su
suicidio, provocado por la depresién en que Pareja cayé como consecuencia
de sus fracasos diplométicos y el estallido de la guerra con Chile. Automatica-
mente, el segundo comandante de la Numancia, Juan Bautista Antequera,
tomo el mando de la fragata.

Fragata blindada Numancia. (Foto: www.wikipedia.org).
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Méndez Niuiiez decidié
plantear batalla dirigiéndose a
las islas de Chiloé con las
fragatas Blanca, Villa de
Madrid y 1la Numancia, que no
llegd a entrar en combate pues
los contrincantes peruanos y
chilenos se internaron en los
laberinticos canales existentes
en el archipiélago. El jefe de
la escuadra ordené bombar-
dear los principales puertos de
Chile y Peru, participando la
fragata blindada: primero el
31 de marzo en el bombardeo
de Valparaiso y, posteriormen-
te, el 2 de mayo en el de El
Callao. Finalizado el combate,
el dia 10 de ese mes la escua-
dra se hizo a la mar, fraccio-
nandose en dos divisiones: la
Numancia form6 parte, junto
con la Berenguela y la Vence- Casto Méndez Nifiez.
dOra, de la que partlé rumbo a (FOtOZ www.wikipedia.org).

Manila, donde arrib6 el 8 de

septiembre de 1866. Tras recuperarse de la travesia que la fragata acorazada
debi6 hacer a vela, pues se le habia agotado el carbdn, efectuar las debidas
reparaciones y resolver numerosos casos de escorbuto, partié hacia Espafia en
los primeros dias de 1867, tomando rumbo hacia el oeste pero, al doblar el
cabo de Buena Esperanza, Antequera recibié 6rdenes de dirigirse a Rio de
Janeiro, para reincorporarse al grueso de la escuadra de Méndez Nuiiez, lo que
se logré el 18 de mayo; pero, al considerar el almirante que ya no era necesa-
ria, la Numancia regresé a la Peninsula, arribando a Cadiz el 20 de septiembre
de 1867, con lo que se convirti6 en la primera nave acorazada en dar la vuelta
al mundo. Momento en el que pudo lucir en su costado la leyenda en latin: In
loricata navis quae primo terrae circuivit.

Berenguela (1864-1867)
La Berenguela circunnavegd el mundo casi en paralelo con la fragata

Numancia, y por idénticas razones. Era un buque mixto de hélice y vela, pero
con casco de madera. Durante la Guerra hispano-sudamericana, se le dio su
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Fragata Berenguela. (Foto: www.wikipedia.org).

mando al capitdn de navio Manuel de la Pezuela y Lobo, incorpordndola a la
Escuadra del Pacifico comandada por el almirante Casto Méndez Nuiiez.
Particip6 en el bombardeo de Valparaiso y en el combate de El Callao. Termi-
nada la guerra, al fraccionarse la escuadra en dos divisiones, la fragata fue
incorporada a la compuesta por las fragatas Numancia, Berenguela y la corbe-
ta Vencedora, y los transportes Marqués de la Victoria, Uncle Sam y Mataura,
con las que parti6 el 10 de mayo de 1866, viajando a vela rumbo a las Filipi-
nas, por falta de carbon, siguiendo los pasos de la Numancia. En los primeros
dias de enero de 1867 sali6 de vuelta a Espaiia junto a esta, con la que realizé
todo su viaje de regreso: primero tomé rumbo al oeste, pero al doblar el cabo
de Buena Esperanza recibi6 6rdenes de dirigirse a Rio de Janeiro, para rein-
corporarse al grueso de la escuadra de Méndez Nufiez, lo que llevé a cabo el
18 de mayo, regresando desde aquellas costas americanas a la Peninsula al
considerar el almirante innecesaria su presencia en el continente americano.
Arrib6 a Cadiz el 20 de septiembre de 1867, completando asi su circunnave-
gacion.

Corbeta Nautilus (1892-1894)

La Nautilus fue adquirida en 1885 en Inglaterra por el capitdn de navio
Fernando Villaamil, conocido como el padre del destructor. Habia sido botada
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en 1868 en los astilleros de Glasgow para la Marina Mercante britdnica y fue
bautizada como Carrick Castle. Al adquirirla Espaiia se la llamé Nautilus. El
objeto de su compra fue para su participacién en los fastos del IV centenario
del descubrimiento de América para, posteriormente, pasar a convertirse en
buque escuela de guardias marinas: Villaamil, su mentor y primer comandan-
te, mantenia la idea de que la navegacion ocednica a vela era el mejor ejerci-
cio para la instruccién de futuros oficiales. El buque tenfa un desplazamiento
de 1.700 t a plena carga, 59 m de eslora, aparejo de fragata y capacidad para
albergar una dotacién de hasta 300 hombres.

Su viaje alrededor del mundo se inici6 el 30 de noviembre de 1892; cuya
primera y obligada escala se efectud en el puerto canario de La Luz, de donde,
tras unos dias de asueto, dio el salto al continente americano, fondeando el 5
de enero de 1893 en la bahia brasilefia de Todos los Santos, para de alli dar
otro salto al Atldntico en sentido contrario, en demanda del cabo Buena Espe-
ranza, fondeando en Ciudad del Cabo, desde donde se prepararon para nave-
gar 6.000 millas sin ninguna escala hasta arribar a Australia, donde visitaron
varios puertos, hasta llegar a nuestras antipodas en Nueva Zelanda; para desde
alli poner rumbo a Valparaiso, de donde partieron para doblar el cabo de
Hornos, arrumbando hacia los principales puertos del Rio de la Plata, y de alli
viajar hasta Puerto Rico y Nueva York. El 26 de mayo partié de aquel gran
puerto para cruzar al Atlantico y alcanzar el puerto inglés de Plymouth, cruzar
el canal de la Mancha y visitar los puertos franceses de Cherburgo y Brest. Y,
estando cada vez maés cerca de casa, a finales de julio empezaron a divisar la
costa espafiola.

e g

Corbeta Nautilus. (Museo Naval de Madrid).
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Villaamil tenia 6rdenes de arribar a Pasajes; pero, acercindose a San
Sebastidn, el préctico le trajo un mensaje para que fondease en la playa de la
Concha, donde la reina Cristina subié a bordo. El 1 de julio partieron para
Ferrol donde, tras una breve escala en Bilbao a causa de un tiempo muy
cambiante, el 11 de septiembre de 1894 la corbeta fue recibida por més de un
centenar de embarcaciones que salieron a darles la bienvenida.

Fragata F-101 Alvaro de Bazdn (2007)

La fragata espaiiola F-101 Alvaro de Bazdn dio la vuelta al mundo el afio
2007. El barco, construido en los astilleros ferrolanos de Navantia, fue botado
el 27 de octubre de 2000: desplaza 5.800 t, tiene una eslora de 146 m, una
potencia de 46.648 CV, gas y 12.000 CV, diésel, alcanza una velocidad de
28,5 nudos y tiene una autonomia de 4.500 millas a velocidad de crucero; su
armamento principal son los misiles y cuenta con el sistema de combate
Aegis, siendo el primer buque europeo que contd con €l, y lleva a bordo un
helicoptero Seahawk.

El 21 de enero de 2007, al mando del capitdn de fragata Cristobal Gonza-
lez-Aller, y con una dotacién de 200 miembros, zarpd de Ferrol en un crucero
al que la Armada espafiola dio el nombre del navegante Luis Vdez de Torres
que bautizé a Australia en el siglo xviI. El objetivo del viaje era una misién de

Fragata Alvaro de Bazdn. (Foto: www.armada.mde es).
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apoyo a la accion exterior del Estado para presentar el modelo de construccién
de las fragatas clase F-100 ante paises que habian mostrado interés en la
adquisicion de la tecnologia desarrollada por los astilleros espafioles, como
fueron Grecia, Malasia y Australia; asi como la realizacién en paralelo de un
crucero de resistencia.

Tomando rumbo al sur, entré en el Mediterrdneo y, tras cruzar el canal de
Suez, borded las costas de Eritrea y Sudan, atracando en Yibuti, desde donde
partié hacia la isla de Malé del archipiélago indico de las Maldivas, para
posteriormente navegar hasta el puerto malasio de Kelang y al de Perth en el
extremo occidental de Australia, punto de destino clave del viaje. En territorio
australiano se recald asimismo en Adelaida y Sidney donde el 17 de marzo el
capitdn de fragata Gonzdlez-Aller fue relevado en el mando por el de su
mismo empleo Antonio Pifieiro Sdnchez. La escala en el pais austral, tuvo
como objeto mostrar a la Armada de aquel pafs la que puede considerarse la
«joya de la Corona» de la construccion naval militar espafiola: las F-700 que,
de prosperar el concurso favorable a Espafia, se construirfan con tecnologia
hispana en Adelaida, puerto al que arrib6 la Alvaro de Bazdn, lo que felizmen-
te se confirmo en el 2018 al recibir la Real Armada Australiana en Sidney el
destructor —fragata para nosotros— HMAS Hobart, primero de los buques
que la empresa espanola Navantia ha construido en el extranjero, lo que supo-
ne un hito para la industria militar nacional

En el viaje de vuelta la F-101 visit6 las bases americanas de Pago Pago y
Pearl Harbour, para llegar a San Diego en California y cruzar el canal de
Panama, recalando antes en Manzanillo en México. Ya en el Atlantico se dio
el hecho nada comun de coincidir en el Caribe tres buques de guerra espafio-
les: la propia F-101 con el buque escuela Juan Sebastidn de Elcano y la fraga-
ta hermana de serie F-104 Méndez Niiiez. Complet6 su vuelta al mundo a su
llegada a Ferrol, el 19 de mayo de 2007, cuatro meses después de su partida
del mismo puerto, tras haber navegado 25.000 millas.

Hespérides. Expedicion Malaspina (2010-2011)

La labor realizada por la Expedicién Malaspina, que entre el afio 2010 y
2011 recorrié todos los océanos excepto los polares, puede resumirse en las
cerca de 5.000 muestras tomadas de sus aguas. El oceandgrafo Carlos Duarte
actué como coordinador, y al mando del buque oceanografico Hespérides
estuvo el capitdn de fragata Juan Antonio Aguilar Cavanillas: ambos cabezas
de la expedicion, con distintas responsabilidades.

El Hespérides (A-33), con base en Cartagena, es un buque de investigacion
operado por el Consejo Superior de Investigaciones Cientificas y tripulado por
personal de la Armada. Fue botado el 12 de marzo de 1990, tiene un desplaza-
miento de 2.750 t, 82,5 metros de eslora, dos motores de 1904 CV cada uno,
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El buque de investigacion oceanografica Hespérides.
(Foto: www flickr.com/photos/armadamde).

una dotacion de 58 tripulantes y capacidad para albergar 29 cientificos.

El 14 de diciembre de 2010 partié de Cddiz rumbo a Rio de Janeiro, con
los objetivos a alcanzar: evaluar el impacto del cambio climdtico en el océano,
promover la exploracion de la biodiversidad en el mar profundo, analizar las
repercusiones de la Expedicién Malaspina original, impulsar las ciencias
marinas en Espafa y fomentar el conocimiento en la sociedad, y formar y
atraer a jovenes investigadores a las ciencias maritimas. Para ello la expedi-
cién estaba organizada en 11 bloques de investigacion: oceanografia fisica,
biogeoquimica del océano, deposiciéon atmosférica, dptica, biodiversidad y
zooplancton.

La derrota del Hespérides desde su partida de Cadiz llevé a la expedicidn,
tras cruzar el Atlantico, a Rio de Janeiro; del puerto carioca volvié a cruzar el
océano hasta alcanzar Ciudad del Cabo; tras doblar el cabo de Buena Esperan-
za se dirigi6 al puerto australiano de Perth, recalando en Sidney, para dirigirse
a Auckland en Nueva Zelanda, desde donde viajé a Honolulu y después a
Cartagena de Indias tras surcar el canal de Panamad, para finalizar su periplo
circunnavegador, después de siete meses de viaje, el 14 de julio de 2011 en el
puerto espafiol de Cartagena.

Fragata F-105 Cristobal Colon (2017)

La Cristébal Colén es la quinta y tltima de las fragatas de la clase Alvaro
de Bazdn de la Armada espafola, conocidas como F-700, unidades que sirven
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de escolta ocednica especializada en la defensa aérea utilizando el sistema de
combate Aegis, lo que las coloca entre las naves de guerra mds avanzadas de
estos tiempos. Disefiada y construida por Navantia, sus caracteristicas son las
mismas de la F-7/01 descritas anteriormente.

Tras causar alta en la Armada el 23 de octubre de 2012, destaca la vuelta al
mundo iniciada en Ferrol el 9 de enero de 2017, de donde parti6 con destino a
Australia, con objeto de formar a los tripulantes de los destructores —como
alli son denominadas las fragatas— Hobart de la Marina Real australiana, en
apoyo a los intereses de la accién exterior del Estado espafiol y los comercia-
les de los astilleros Navantia, que dieron el soporte tecnolégico para la cons-
truccion de estas naves en aquél pais. Con parecidos fines, el buque espaifiol
efectud otras escalas en diversos paises de su periplo, como en Arabia Saudi,
donde permanecié durante los dias 20 y 21 de enero en apoyo de la compra de
cinco corbetas para su Armada. Las siguientes escalas las efectué en Bombay
y Singapur, para arribar el 19 de febrero al puerto australiano de Rockingham.
En la isla-continente, en aguas cercanas al mar del Coral y Darwin, tuvieron
lugar ejercicios de formacién con los colegas australianos; para después parti-
cipar en unas maniobras conjuntas con dos buques de la Marina francesa. El
17 de junio el comandante del buque, capitin de fragata Ignacio Cuartero
entregd el mando al del mismo empleo Santiago Vila Barrén.

Tras cuatro meses integrada en la Marina australiana, la Cristobal Colon
emprendié su viaje de vuelta a Espafa tras zarpar de la base australiana de
Kuttabul en Sidney con destino al puerto peruano de El Callao, donde

Fragata Cristobal Colon. (Foto: www flickr .com/photos/armadamde).
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particip6 en el ejercicio UNITAS LVIII-17 dirigido por la Armada de aquel
pais, y la participacion de fuerzas navales aéreas y terrestres de trece naciones.
UNITAS es un ejercicio de crisis donde una fuerza multinacional es desplega-
da bajo mandato de la ONU, para llevar a cabo operaciones de apoyo a la
poblacién ante un desastre natural. Finalizados los ejercicios, el 24 de julio, la
F-105 paso el canal de Panamd, y antes de llegar a Jacksonville, al transitar
aguas caribefias proximas a Cuba, fue escenario de un homenaje tributado a
los marinos de la escuadra del almirante Cervera caidos en el combate de
Santiago de Cuba. De alli partieron para Ferrol, adonde arribaron el 10 de
agosto de 2017, dejando atrds 40.000 millas navegadas durante 214 dias, en
los que la fragata completd una fructifera vuelta al mundo.

Las diez vueltas al mundo del buque escuela Juan Sebastidn de Elcano

El buque escuela Juan Sebastidn de Elcano es un bergantin goleta con
aparejo de cuchillo de la Armada espaiiola. Construido en los astilleros Eche-
varrieta y Larrinaga de Cadiz, fue botado en 1927; tiene cuatro palos, desplaza
3.770 toneladas, tiene una eslora de 113 metros y su aparejo lo componen 20
velas con 3.151 m? de superficie, ayudada su propulsién por un motor que
cuenta con una potencia de 2.070 CV, lo que le permite una velocidad de ocho
nudos. Tiene una dotacion de 200 efectivos, pudiendo alojar hasta 78 guardias
marinas.

Su botadura se celebré el 5 de marzo de 1927 y la entrega a la Armada fue
el 29 de febrero de 1928, siendo su primer comandante el capitdn de fragata
Manuel de Mendivil Elio, que también habia estado al mando de la Nautilus.
Finalizado el periodo de prueba pasé a La Carraca con el fin de prepararse
para su primer viaje de instruccion de guardias marinas, que consistié en dar
la vuelta al mundo entre el 1 de agosto de 1928 y el 29 de mayo de 1929, en
sentido inverso a como lo realizaron Magallanes y Elcano, con lo que acabaria
marcando un hito tras un total de diez circunnavegaciones dentro de los 91
viajes de instruccion de larga duracién realizados, en los que viene invirtiendo
unos seis a nueve meses, primando las visitas a los principales puertos ameri-
canos, a los que suele tardar unos 22 dias en arribar desde las costas espaifio-
las. Entre los ilustres guardias marinas que embarcaron en él destacan los
Reyes Juan Carlos I y Felipe VI. A lo largo de su historia, el Juan Sebastidn
de Elcano ha participado en las principales regatas y concentraciones de gran-
des veleros como: Transocednica Lisboa-Bermudas, Bermudas-Newport, Gran
Regata Colén, Regata Tall Ship, OP Sail, Boston Teapot —que gané en nueve
ocasiones—, Velas Sudamérica, Fleet Week de Nueva York, Op Sail y Gran-
des Veleros.

En sus viajes de instruccion suele partir de Cadiz en los primeros dias de
enero y arriba a la Escuela Naval de Marin coincidiendo con la festividad
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SS. MM. Felipe VI y Juan Carlos I visitan el buque escuela de la Armada Juan Sebastidn de

Elcano con motivo del V Centenario de la primera vuelta al mundo.
(Foto: www flickr.com/photos/armadamde).

de la Virgen del Carmen, fecha en la que se celebra el fin de curso, la Jura de
Bandera y la entrega de despachos. En estos viajes, excepto en los de circun-
navegacion, realiza alrededor de 155 singladuras, durante las que navega unas
20.000 millas. Las millas navegadas a lo largo de su historia superan un
millén seiscientas mil, que es el equivalente a mds de veinticinco afios
navegando sin parar. No ha doblado el cabo de Hornos y ha traspasado
el estrecho de Magallanes en 15 ocasiones; ha visitado unos 200 puertos de
mas de 70 paises, con un total de 1.200 escalas. De los puertos espafoles mas
frecuentados se encuentran, l6gicamente, Cddiz y Marin en la Peninsula y los
de las capitales canarias; de los europeos el mds visitado es Lisboa, y el de
Nueva York en América.

Durante los cruceros de instruccidn los guardias marinas —que a bordo
completan un curso de carrera—, ademds de cinco horas lectivas de clase, se
acostumbran a largas estancias en la mar, incrementan sus conocimientos
sobre el mundo y los mares, realizan todo tipo de maniobras y practicas de
navegacion, a la vez que se dotan de esencias diplométicas, ya que el Juan
Sebastidn de Elcano es el gran embajador «flotante» de Espafia, tarea para
la que muestra con orgullo el pabellén nacional alld por donde vaya, lo que
esperamos se repita ain muchos afios, pues merece aun larga vida.
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1928-1929. El crucero de instruccién en el que el buque escuela Juan
Sebastidn de Elcano dio la primera vuelta al mundo duré desde el 1 de agosto
de 1928 en que, al mando del capitdn de fragata Manuel de Mendivil Elio,
salié de Cadiz, hasta el 29 de mayo de 1929 en que regresé al mismo puerto.
Los destinos intermedios fueron: San Vicente de Cabo Verde, Montevideo,
Buenos Aires, Ciudad del Cabo, Adelaida, Melbourne, Sidney, Suva, San
Francisco, Balboa, La Habana y Nueva York. Se recorrieron 32.282 millas
repartidas en 172 singladuras, navegandose esta vez con una velocidad media
de 7,8 nudos. Cruz6 por primera vez el canal de Panama.

1930-1931. Al mando del capitdn de fragata Claudio Lago de Lanzds y
Diaz, se realizé la II circunnavegacién del buque, partiendo de Cédiz el 4 de
agosto de 1930 para regresar al mismo puerto el 14 de mayo de 1931, recién
proclamada la Segunda Republica. Hizo escala en Malta, Atenas, Jaffa, Haifa,
Alejandria, Port Said, Adén, Bombay, Colombo, Singapur, Manila, Hong-
Kong, Nagasaki, Yokohama, Honolulu, San Diego, Mazatldn, Balboa y Nueva
York. Naveg6 28.143 millas agrupadas en 212 singladuras, consiguiendo una
velocidad media de 5,5 nudos. Cruzé por primera vez el canal de Suez.

1934-1935. Realiz6 su III vuelta al mundo, entre el 17 de agosto de
1934 y el 31 de marzo de 1935, comandado el buque por el capitin
de fragata Salvador Moreno Ferndndez. Parti6 por primera y unica vez de
Ferrol y rindi6 viaje en Cadiz. Los puertos visitados fueron: Cadiz, La
Valeta, Haifa, Alejandria, Port Said, Colombo, Madras, Singapur, Saigén,
Manila, Shanghdi, Yokohama, Honolulu, San Francisco, Colén y Nueva
York, invirtiendo en su recorrido 29.588 millas con un total de 230 singla-
duras. Alcanzdé una velocidad media de 6,1 nudos.

1971-1972. Inicié su IV circunnavegacion partiendo de Cadiz el 15 de
noviembre de 1971 al mando del capitdn de fragata Ricardo Vallespin Raurell,
rindiendo viaje en ese mismo puerto el 17 de agosto de 1972, tras haber visita-
do Las Palmas, Santo Domingo, Panamd, Los Angeles, Honolulu, Tokio,
Bangkok, Singapur, Diego Sudrez, Ciudad del Cabo, Santa Elena, Mindelo,
Funchal y Marin, recorriendo 34.270 millas durante 230 singladuras: con una
velocidad media de 6,8 nudos. Fue el crucero en el que se realiz6 un mayor
recorrido: 34.270 millas en 230 singladuras.

1978-1979. En su V vuelta al mundo, el buque estuvo al mando del capitén
de navio Angel Diaz del Rio Martinez, y transcurri6 del 1 de noviembre de
1978 al 15 de agosto de 1979. Siguié el siguiente itinerario: Cadiz, Santa Cruz
de Tenerife, Rio de Janeiro, Buenos Aires, Valparaiso, Guayaquil, Acapulco,
Pearl Harbour, Manila, Bangkok, Singapur, Yakarta, Colombo, Alejandria,
Palma de Mallorca, Cadiz, recorriendo 30.861 millas durante 238 singladuras
a una velocidad media de 6,4 nudos. El conde de Barcelona estuvo embarcado
desde Pearl Harbour a Manila.

1981-1982. Su VI vuelta al mundo estuvo al mando del capitdn de navio
Cristobal Colon de Carvajal y Maroto (duque de Veragua); transcurri6 entre el
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10 de diciembre de 1981 y el 30 de julio de 1982, efectuando el siguiente
itinerario: Cédiz, Las Palmas, Santo Domingo, Acapulco, Honolulu, Manila,
Bangkok, Singapur, Yeddah, Atenas, C4diz. Recorrié 27.300 millas durante
191 singladuras, a una velocidad media de 6,7 nudos. Aunque el dltimo
trayecto estaba previsto que se realizase de Atenas a Cadiz, se hizo una esca-
la en Palma de Mallorca, donde S. M. el Rey Juan Carlos I visit6 el buque.
Fue la circunnavegacién mds corta: 27.000 millas. Cruzé el Atlantico, total-
mente a vela, en 18 dias y 20 horas, entre Santa Cruz de Tenerife y Virgen
Gorda.

1987-1988. El capitdn de navio Gabriel Portal Antén mandé el buque
durante su VII vuelta al mundo, efectuada entre el 15 de septiembre de 1987 y
el 13 de julio de 1988, haciendo el siguiente itinerario: C4diz, Alejandria, Port
Louis, Fremantle, Melbourne, Howard, Sidney, Wellington, Tahiti, El Callao,
Balboa, Miami, Newport, Halifax, San Juan de Terranova, Dublin, Marin,
Cédiz. Recorri6 33.755 millas durante 255 singladuras, navegando a una velo-
cidad media de 6,2 nudos.

1992-1993. En la VIII circunnavegacion el buque estuvo al mando del capi-
tdn de navio Angel Tajuelo Pardo de Andrade y transcurrié entre el 26 de octu-
bre de 1992 y el 14 de julio de 1993 con el siguiente itinerario: Cadiz, Santo
Domingo, Acapulco, Honolulu, Tokio, Manila, Tidore, Yakarta, Jeddah, Arabia
Saudi, Alejandria, Atenas, Marin, Cadiz. Recorrieron 29.087 millas a una velo-
cidad media de 6,18 nudos.

1996-1997. El capitdn de navio Sebastidn Zaragoza Soto mandé el buque
durante su IX vuelta al mundo entre el 8 de diciembre de 1996 y el 17 de
agosto de 1997 con el siguiente itinerario: Cadiz, Santa Cruz de Tenerife,
Puerto Rico, Balboa, San Diego, Honolulu, Osaka, Manila, Bangkok, Victoria
(islas Seychelles), Alejandria, Melilla, Cadiz. Navegaron 29.171 millas a una
velocidad media de 5,84 nudos.

2002-2003. Coincidiendo con el 75.° aniversario de su botadura, el Juan
Sebastidn de Elcano realiz6 del 13 de octubre de 2002 al 14 de julio del 2003
su LXXIV Crucero de Instruccion, durante el que culminé su X vuelta al
mundo. Mando el buque el capitdn de navio Santiago Bolibar Pifieiro, transcu-
rriendo el viaje entre los puertos de C4diz, Las Palmas, Santo Domingo,
Kingston, Balboa, San Francisco, Honolulu, Kagoshima, Busdn, Shanghai,
Manila, Bangkok, Port Kelang, Port Victoria, Alejandria, Ttnez, Marin y
Cddiz; invirtiendo 27.652 millas en su recorrido. A su partida, el Elcano reci-
bié la Medalla de Oro de la ciudad de Cddiz en reconocimiento a su vincula-
cibn histdrica con la ciudad.

Conclusiones

Independientemente de ser nuestra nacién pionera en haber completado
una vuelta al mundo, a Espafa también le corresponde otro lugar preferente
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Buque escuela de la Armada Juan Sebastidn de Elcano navegando durante su 89.° Crucero de
Instruccién. (Foto: www flickr .com/photos/armadamde).

en la historia de la navegacion, por ser un buque de su bandera el primer navio
acorazado —la fragata Numancia— que circunnavego la Tierra.

Otros nueve buques de la Armada espafiola siguieron la estela de la nao
Victoria y sumaron un total de dieciocho circunnavegaciones, destacando las
diez vueltas al mundo realizadas por el buque escuela Juan Sebastidn de El-
cano.

La veintena resultante sitda a nuestra Armada en cabeza de las marinas de
guerra del mundo en completar con sus naves y dotaciones este tipo de viajes
alrededor de nuestro planeta.

En razén de su veterania, millas navegadas y sus diez cruceros en los que
circunnavegé el mundo, nuestro entrafiable Juan Sebastidn de Elcano ostenta
el primer lugar en el podio de los buques que mostraron su pabellén nacional
surcando en su totalidad la cintura de la Tierra.
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MAESTRO, Manuel: Post Elcano circumdedisti me. Los circunnavegado-
res.— (ISBN: 978-84-09-04937-0). Circulo Letras del Mar, Madrid, 2018,
483 paginas.

Manuel Maestro nos presenta en su nuevo libro, Post Elcano circumdedisti
me, un evocador e interesante relato recopilatorio, dedicado a los hombres y a
los barcos, que tras la incomparable gesta de la expediciéon de Magallanes-
Elcano siguieron su estela a lo largo de los siguientes cinco siglos. Este enco-
miable y meritorio trabajo rinde homenaje al marino de Guetaria que al arribar
a Espafia en septiembre de 1522 tras navegar todos los mares y experimentar
todas las penurias desde el inicio de la famosa expediciéon que habia dado
comienzo tres afos antes, completd la hazafia de la primera vuelta al mundo
que iniciara Fernando de Magallanes.

~ La obra arranca con un prélogo del contralmirante y circunnavegante,
Angel Diaz del Rio Martinez, excomandante del Juan Sebastidn de Elcano
durante la quinta vuelta al mundo. Tras una breve introduccién, Manuel Maes-
tro explica una serie de conceptos que van desde la definicion del término
circunnavegador y los requisitos para conseguir tal acreditacion, a un conjunto
de breves descripciones de los océanos y las principales rutas de navegacion,
los vientos y las corrientes marinas y los barcos e instrumentos que han hecho
posible estas siempre complicadas empresas. A continuacion, se explican de
forma somera algo més de un centenar de viajes y biografias de personajes
relevantes, comenzando con un capitulo dedicado a las vicisitudes de la
primera vuelta al mundo; seguido de otro que se refiere a los miembros de
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esta expedicion, que, aunque
necesitaron méds tiempo,
también acabaron completan-
do su circunnavegacion tras
experimentar increfbles peri-
pecias y penalidades, y a los
que el autor engloba bajo el
titulo Secundus et Tertius
circumdedisti me.

Siguen los relatos de otras
catorce vueltas al mundo de
buques espaifioles, indepen-
dientemente de la primera,
completadas desde entonces
hasta el afio 2017, sin contar
las diez del Juan Sebastidn de
Elcano, al que se dedica un
capitulo aparte. Continda
Manuel Maestro con las vuel-
tas al mundo de piratas y
corsarios, exploradores y cien-
tificos, los buques de guerra
que han completado una
circunnavegacion, las vueltas
al mundo de barcos mercantes
y deportivos, las biografias de prestigiosos navegantes, los pilotos pioneros
que, por el aire, emularon a sus colegas marinos y los buques escuela circun-
navegantes, finalizando con las ya mencionadas diez vueltas al mundo de
nuestro buque escuela Juan Sebastidn de Elcano.

Manuel Maestro, presidente del Circulo Letras del Mar, es periodista,
escritor y asiduo colaborador de la REVISTA GENERAL DE MARINA. Durante su
extensa carrera como profesional de la comunicacién y empresario editorial
ha escrito, entre otros textos, una docena de titulos relacionados con la mar
tales como: El mar en bandeja de plata; De los Riesgos y Seguros de la
Carrera de Indias; Aspectos financieros de la Carrera de Indias; Aromas
rimados de los siete mares; La mar en el pentagrama; Atlas Cronologico de
la Historia y Cultura Maritima; El escribano de San Martin; La mar en
sesion continua; Espias a bordo; Ruisefior de los Mares y Contando alegre
en la popa, al que ahora hay que afadir felizmente este Post Elcano circumde-
disti me. Los circunnavegadores, un libro la mar de entretenido y que sin duda
merece la pena leer.

D.R.
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GONZALEZ FERNANDEZ, Marcelino: La nao Victoria y su vuelta al
mundo.— (ISBN: 978-84-09-08026-7). Fundacion Alvargonzalez. Gijon,
2019, 445 péaginas, ilustraciones (muchas de ellas, dibujos del propio
autor), planos y fotografias en blanco y negro. Siete apéndices documenta-
les y bibliografia; 20 euros.

Seria inutil y pretencioso

presentar a este autor, brillante Marcelino Gonzélez
poligrafo como lo demuestra ;
concretamente en este libro LA NAO VICTORIA,
donde su literatura histdrica va Y SU VUELTA AL MUNDO

acompafiada de sus dibujos
(no se pierdan el de la porta-
da) y en el cual se reconoce su
pasidon por la filatelia y el
coleccionismo. Ademads de
todo eso, el capitdn de navio
Marcelino Gonzalez, habitual
desde hace muchisimos afios
en las paginas de esta REvIS-
TA, es un magnifico conferen-
ciante que sabe trasmitir al
publico sus vastos conoci-
mientos.

Prologado por al almirante

Zumalacérregui, este libro L = "o e
’ . ‘.‘I='=-_._—‘*_—.__ - =y
podriamos encasillarlo en su >~ 2o s =
i i . aeeling == -
amplia serie de «barcos»; en e =

tres volimenes anteriores ha

«despachado» 150 de ellos y

tiene publicadas monografias

sobre varios mds; en este desarrolla el historial de la Victoria y el modus
vivendi a bordo de su dotacién, desde su construccién hasta su participacion
en la primera circunnavegacién del globo, de la cual fue la tnica supervivien-
te. Ademads, en sus dieciséis capitulos, el autor analiza los viajes a la especie-
ria, encuadra a Magallanes y a Juan Sebastian de Elcano, resumiendo sus
biografias; se ocupa de toda la bibliografia histérica relativa a la primera
circunnavegacion y analiza a alguno de sus autores, explica el dificil problema
de conjugar el Tratado de Tordesillas con las ideas de Magallanes y los
problemas derivados del desconocimiento de las dimensiones reales de nues-
tro planeta. Entre el capitulo VII y el IX, ambos inclusive, se ocupa de las
Capitulaciones de Valladolid, de las instrucciones recibidas por el capitdn
general (Magallanes) nombrado para mandar la Armada a la Especieria y
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todos los pormenores derivados de tan magna expedicidn, tanto los referidos
al material como los del personal que formé las cinco dotaciones de las naos.
Desde el X al XV, pormenoriza toda la derrota con sus diferentes acaecimien-
tos y, en el dltimo capitulo, analiza los resultados, las consecuencias y evalia
todo el viaje de Sevilla a Sevilla, gobernando siempre al oeste.

Siete apéndices finales aportan al lector cantidad de informacién comple-
mentaria que ayuda a comprender el eco y la difusion que tal hazafia tuvo no
solamente en la peninsula Ibérica, sino en todo el mundo. El dltimo de ellos,
el Glosario, ayuda a los no iniciados en temas néuticos a encontrar rdpidamen-
te los términos que desconocen.

Hay que agradecer a la Fundacién Alvargonzélez, tan devota de la Armada
y tan apasionada con su historia, la primorosa edicién de este libro y al autor
que nos regale esta increible historia que pareceria de ciencia ficcion si no
estuviese avalada por tanta y tan bien cuidada documentacién original.

T.T.B.T.

RODRIGUEZ GONZALEZ, Agustin R.: La primera vuelta al mundo, 1519-
1522.—(ISBN: 978-84-414-3883-5). Editorial Edaf. Madrid, 2018, 301
pp.; ilustraciones; 28 euros.

Con motivo del V Centenario de la vuelta al mundo de la nao Victoria,
capitaneada por Juan Sebastidn de Elcano, se estd produciendo una avalancha
de actos: conferencias, congresos, mesas redondas, regatas, articulos y repor-
tajes en todo tipo de prensa, incluida la digital, exposiciones y numerosas
publicaciones de libros. Y todo ello, antes del pistoletazo de salida en Sanlu-
car de Barrameda en el mes de septiembre, que tendrd lugar tras la visita a
Guetaria del 6-7 de julio, de nuestro veterano buque escuela, que luce en el
espejo popel el nombre del artifice de una de las mayores hazafias de la histo-
ria, para muchos la de mayor transcendencia, después del nacimiento de Jesu-
cristo.

Tras de lo que acabamos de exponer, para algunos todo estd dicho y pocas
novedades cabe esperar. Rizando el rizo, quedarfa por determinar el lugar del
nacimiento —Oporto o Sabrosa— de Magallanes, bien entendido que en su
proyecto no figuraba la circunnavegacion del globo, sin que ello le reste
importancia a su papel de actor necesario de la gesta, pues gracias a su volun-
tad y determinacidn capitaned la expedicion hasta Filipinas. Pero el protago-
nista principal de la gesta que celebramos fue Elcano, buen conocedor de su
profesion en todos sus amplios aspectos, con grandes cualidades de mando y
gran capacidad de decisién al tomar la derrota del Indico para el regreso, pues
como hombre practico, no queria repetir las penalidades pasadas y prefirié
utilizar la ruta de los portugueses, pese a las Capitulaciones de Valladolid, en
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las que se estableci6 la cldusu-
la de no navegar por aquella 3:.

mt%ero volvamos a nuestra AGUSTIN R. RODRIGUEZ GONZALEZ
anterior afirmacién: todo esté

dicho, aunque no la manera de A PR I NIFRA VUL’I I \
contarlo. Y quien mejor nos A] M[ J\'—[X)
viene contando los principales

episodios de nuestro frondoso [519-1522

pasado naval es Agustin R. J_\_.

Rodriguez Gonzilez quien con
indudable oportunidad y acier-
to se ha ocupado del tema de
moda en un sugestivo libro en
que el buen conocimiento de
la historia anda parejo con la
elegancia y sencillez de su
estilo, junto con unos jugosos
comentarios, que lejos de
plantear enrevesados argu-
mentos, nos brinda una fiel y
excelente sintesis de las vicisi-
tudes de la primera vuelta al
mundo, que pueden muy bien
servir de portico o punto de
partida para estudios de inves-
tigacion de aspectos puntuales de aquella gesta que cambié el mundo y nues-
tra percepcion de €l, pues se conocieron las dimensiones del Pacifico y por
tanto de la Tierra.

Para no dilatarnos en exceso, haremos un corto extracto del libro siguiendo
los epigrafes del indice, que se inicia con los precedentes historicos siguiendo
la estela de Colén y los grandes avances cientificos y técnicos que experi-
mento el arte de navegar y que en definitiva hicieron posible las travesias
ocednicas. Sigue con las figuras de Solis —el primero que buscé el paso para
navegar del Atldntico al Pacifico— y Magallanes, para después ocuparse de
los largos preparativos para el viaje y el papel jugado por Portugal para inten-
tar abortarlo. Nos describe la navegacion hasta la Patagonia, en donde surgie-
ron una serie de conflictos entre Magallanes y sus subordinados, que culmina-
ron en el motin de Puerto San Julidn y las crueles y drdsticas medidas que
tom¢ para reducirlo. Continda con el hallazgo del Estrecho, donde se produjo
el naufragio de uno de los barcos y la desercion de otro. Y por fin, las tres
naves que quedaban llegan al Pacifico, donde se engolfan, en una larga y
penosa travesia, donde aparece el escorbuto y la llegada a las islas de los

2019] 439



LIBROS Y REVISTAS

Ladrones —Ilas actuales Marianas— y la arribada a Cebti, situada en el centro
del archipiélago filipino, y la pequefa y cercana isla de Mactdn, donde Maga-
llanes encontrd la muerte. Las dos naos que quedaban, continuaron hasta las
islas del Moluco, donde cargaron las naves de especias. Y el dltimo capitulo
del viaje que titula «El triunfo de Elcano» con la llegada de la nao Victoria a
Sanlicar de Barrameda y sus 18 exhaustos y famélicos tripulantes. Siguen
otros tres interesantes e ilustrativos capitulos, aunque sean de «relleno», titula-
dos «Loaysa, Legazpi y Urdaneta», «La vuelta al mundo de Drake» y «Otras
vueltas al mundo y un hermoso velero». Cierra el volumen con un Anexo, que
incluye dos importantes documentos: Las Capitulaciones de Valladolid y el
testamento de Elcano y un interesante estudio sobre la posible paternidad
espanola del remedio del escorbuto y su cura gracias a la vitamina C.

El libro tiene el inconfundible sello de las obras de la coleccion «Crénicas
de Historia», que edita Edaf con sus magnificas y numerosas ilustraciones a
todo color, tanto en sus fotogrdficas como en sus mapas desplegables, que
junto a la calidad del papel e impresion, lo convierten en un regalo para la
vista. Por dltimo resaltar la trayectoria profesional y humana del autor, Agus-
tin Ramo6n Rodriguez Gonzdlez, que no necesita presentacién al ser bien
conocido por nuestros lectores, pues es un veterano y fiel colaborador de
nuestra REVISTA. Tan solo apuntar, que sus multiples seguidores estamos de
enhorabuena, pues desde que se jubild de sus labores docentes nos estd inun-
dando de nuevos titulos —creo que ya van publicados mas de 30—, todos
oportunos y a cual mds interesante.

M.J.F.

SERVICIO DE PUBLICACIONES DE LA ARMADA
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